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1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy drogi na terenie Gminy Paczkéw na
dziatkach ewidencyjnych 233, 230, 193 w miejscowosci Wilamowa.

Zakres opracowania obejmuje projekt budowlany drogi klasy technicznej D.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania projektu budowlanego wykorzystano nastepujgce przepisy prawne, wytyczne i inne
materiaty:

- Umowa nr OR.2151.1.73.2015 z dnia 07.10.2015r. zawartej pomiedzy Biurem Projektowym
,Konstruktor” a Gming Paczkdow

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430 z dnia 14.05.1999r.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 329),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r. poz. 1137),

- podktad mapowy, mapa do celéw projektowych w skali 1:500

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w centralnej czesci miejscowosci Wilamowa.
Zagospodarowanie terenu przeznaczone pod inwestycje obejmuje budynki jednorodzinne,
gospodarcze i inwentarskie. Dostep do istniejgcej drogi jest niczym nieograniczony, wystepuja liczne
zjazdy do posesji oraz odgatezienia do ulic bocznych.

W rejonie projektowanych drég znajduje sie sie¢ wodociggowa, sie¢ energetyczna, siec
teletechniczna oraz sie¢ gazowa.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Zgodnie z ustaleniami inwestycyjnymi oraz ze wzgledu na uwarunkowania terenowe, zawarte w
projekcie rozwigzania sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe sg optymalne pod wzgledem uzyskania
wymaganych parametréw technicznych.

4.1. PRZEBIEG DROGI W PLANIE

4.1.1. ZAtOZENIA PROJEKTOWE

Lokalizacja teren zabudowany
Ograniczenie jezdni kraweznikiem obustronnie
Klasa techniczna drogi D

Predkos¢ projektowa 30km/h



Promien tuku poziomego 30m

Kategoria obcigzenia ruchem KR2

Szerokos¢ jezdni 5.00m (dop. 2x2.25m)
Szerokos¢ chodnika 2.00m

Spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2%
Spadek poprzeczny chodnika 2%

Spadek poprzeczny pobocza 8%

4.1.2. OPIS PRZEBIEGU DROGI W PLANIE

Opracowaniem objeta jest droga gminna w miejscowosci Wilamowa. Uktad projektowanych osi oraz
ich przebieg w planie zostat dopasowany do istniejgcych warunkéw terenowych tj. granic
ewidencyjnych wydzielonych pod infrastrukture drogowa. Opracowanie zostato podzielone na 4
czesci. Pierwsza czes¢ od zostata zlokalizowana na dziatce 235 poczawszy od dziatki 237 w kierunku
zachodnim, dtugos¢ pierwszej czesci wynosi 59,30m. Druga cze$¢ opracowania rozpoczyna sie od
skrzyzowania z pierwszg czescig w km 0 + 047.32 wg kilometraza pierwszej czesci i biegnie w kierunku
potudniowym do skrzyzowania z czescig trzecig opracowania w km 0 + 012.65 wg kilometraza czesci
trzeciej. Catkowita dtugos¢ czesci drugiej wynosi 411,44m. Cze$¢ trzecia znajduje sie na dziatce nr 233
i biegnie w kierunku wschodnim do skrzyzowania z czwartg czescig w km 0 + 009.13 wg kilometraza
czesci czwartej. Dtugos¢ czesci trzeciej wynosi 93,98m. Czes$¢ czwarta znajduje sie na dziatce nr 230 i
biegnie w kierunku potudniowym, dtugos¢ wynosi 126,99m. Catkowita dtugos¢ opracowania wynosi
691,71m. Dla kazdej czesci opracowania przyjeto osobny kilometraz. Projektowane rozwigzanie
sktada sie z 11 tukdw poziomych o promieniach nie mniejszych niz 30m.

Projektowana jezdnia ma szeroko$¢ 5m w pierwszej i drugiej czesci opracowania. Dla trzeciej i
czwartej czesci zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,5m.

Projekt drogi obejmuje budowe chodnika o szerokosci 2m na catej dtugosci drugiej czesci
opracowania.

Projekt obejmuje wykonanie wlotéow 3 skrzyzowan z ulicami bocznymi oraz zjazdéw do przylegtych
posesiji.

4.2. PRZEBIEG DROGI W PRZEKROJU PODLUZNYM

4.2.1. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Minimalne pochylenie niwelety jezdni 0,3%
Maksymalne pochylenie niwelety jezdni 12%
Maksymalne pochylenie niwelety chodnika 6%
Najmniejsza wartos¢ krzywej wypuktej 300m
Najmniejsza wartosc krzywej wklestej 300m

4.2.2. OPIS PRZEBIEGU DROGI W PRZEKROJU PODLUZNYM

Istniejgcy teren objety opracowaniem jest zrdéznicowany. Rzezba terenu charakteryzuje sie czestymi,
lecz niewielkimi réznicami wysokosci.

Projektowana niweleta zostata dopasowana do terenu istniejgcego w sposdb minimalizujgcy roboty
ziemne. Zaprojektowany spadek podtuzny wszystkich jezdni miesci sie w granicach 0,3% do 6%. W
miejscach zatomdéw niwelety wprowadzono tuki kotowe wkleste i wypukte o promieniach nie



mniejszych niz 300m. Pochylenie podtuine chodnikdw zgodne z pochyleniem podtuznym
przylegajacej jezdni.

4.3. ODWODNIENIE NAWIERZCHNI

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej jezdni bedzie realizowane dzieki uktadowi spadkéw
poprzecznych oraz podtuznych. Na catym odcinku objetym opracowaniem projektuje sie przekrodj
jednostronny o wartosci 2%. Woda opadowa bedzie odprowadzona z jezdni poprzez spadki podtuzne
i poprzeczne, a nastepnie bedzie przejeta przez uktad projektowanych wpustow deszczowych i
odprowadzona do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

4.4. OBRAMOWANIE KONSTRUKCIJI

Jezdnie zostang obustronnie obramowane kraweznikiem betonowym wyniesionym +12cm w
stosunku do nawierzchni jezdni. Przy zjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony z wyniesieniem
+4cm w stosunku do nawierzchni jezdni.

4.5. ROZWIAZANIE KONSTRUKCYJNE

Zaprojektowano rozwigzanie z nawierzchnig z betonu asfaltowego. Do wymiarowania konstrukcji
przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2. Grupa nosnosci podtoza na gtebokosciach posadowienia
wynhosi G1.

Konstrukcja jezdni:

Warstwa Scieralna: AC/11/S/50/70 5cm
Podbudowa zasadnicza: AC/16/P 50/70 7cm
Podbudowa pomocnicza: KtSM 0-31.5mm 20cm
Razem: 32cm

Konstrukcja chodnikéw oraz zjazdow:

Warstwa Scieralna: Betonowa kostka brukowa 8cm
Warstwa wigzgca: Podsypka cementowo piaskowa  3cm

Podbudowa zasadnicza: KtSM 0/31.5mm 15cm
Razem: 26cm
4.6. ZIELEN

Projektowana inwestycja koliduje z drzewostanem wysokim oraz krzewami. Drzewostan jest

zrdznicowany, wystepujg rézne gatunki roslin.
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