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1. Wstep

Koniecznos$¢ opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko do projektu
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na
lata 2016 - 2026 z perspektywg do 2030 r., wynika z zapiséw art. 46 ustawy z dnia Biuro projektu:
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, 48-300 Nysa
. p . p . . . ul. Kolejowa 15
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na tel. 77 4080552
Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z p6zn. zm.), zgodnie z ktédrym biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
dokumenty takie jak projekty strategii w dziedzinie transportu, wyznaczajacych ramy partnerstwo-nyskie2020.pl
dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, = wymagaja przeprowadzenia procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Wymogi dotyczace tresci i stopnia szczegdtowosci Prognozy okreslone zostaty
w art. 51 i52 ustawy o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko. Ponadto, zgodnie z art. 53 ww. ustawy zakres oraz stopien
szczegotowosci prognozy wymaga uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska oraz Wojewédzkim Inspektorem Sanitarnym.

W zakresie niniejszej prognozy uwzgledniono:

— wymogi art. 51 i 52 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku

(...),
— uzgodnienie zakresu prognozy przedstawione przez:

e Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Opolu - pismo z dnia 27 pazdziernika 2015 r., znak
NZ.9022.397.2015.1G (przedstawione w zatgczeniu
do opracowania),

e Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu - pismo z
dnia 13 pazdziernika 2015 r., znak WO00S5.411.85.2015.KM
(przedstawione w zataczeniu do opracowania).

— opinie projektu Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 — 2026 z perspektywg do 2030
r. wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko przedstawiong przez:

e Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Opolu - pismo z dnia 26 stycznia 2016 r., znak
NZ.9022.397.2015.1G (przedstawione w zataczeniu
do opracowania),

e Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu - pismo z
dnia 25 stycznia 2016 r., znak WO00S.410.4.2016.KM
(przedstawione w zataczeniu do opracowania).
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W zwigzku z powyzszym prognoza oddziatywania na srodowisko:
1) zawiera:

a) informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz
jego powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

c)propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy
skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania,

d) informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,
e) streszczenie sporzgadzone w jezyku niespecjalistycznym;
2) okresla, analizuje i ocenia:

a) istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu,

b) stan s$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem,

c) istniejace problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczace
obszarow podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody,

d) cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu,
oraz sposoby, w jakich te cele iinne problemy $rodowiska zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtérne, skumulowane, krotkoterminowe, $rednioterminowe
i dlugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na Srodowisko,
a w szczegdlnosci na: roznorodnos¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra
materialne, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

f) zagadnienia dotyczace tagodzenia zmian klimatu i adaptacji do jego zmian
biorgc pod uwage m. in. takie elementy jak: bezposrednie i posrednie emisje
gazéw cieplarnianych oraz dziatania skutkujgce ich pochtanianiem i zmniejszaniem
ich emisji oraz kleski zywiotowe;
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3) przedstawia:

a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na s$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

Prognoza obejmuje obszar objety projektem Strategii Rozwoju Transportu tel. 77 4080552

Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 b‘“m@r:tam&m“y;'ﬁejgjgp:

nerstwo-n le. A
z perspektywg do 2030 r. wraz z obszarami pozostajacymi w zasiegu oddziatywania - ¥ P
wynikajacego z realizacji dziatan zatozonych w ocenianym dokumencie.

Prognoza wraz z projektem Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 — 2026 z perspektywg do 2030
r. bedzie przedmiotem opiniowania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Opolu oraz Opolskiego Pafstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Opolu oraz zostanie poddana konsultacjom spotecznym.

1.1 Wykorzystane materiaty

A. Akty prawne

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013
r. poz. 1232 ze zm.).

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, o udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska i ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.).

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu izagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. z 2015 r. poz. 199 ze zm.).

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz. 627
ze zm.).

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z
2013 r. poz. 1205 ze zm.).

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz.U.
z 2014 r. poz. 1446 ze zm.).

e Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach
(Dz.U. z 2013 r. poz. 1399 ze zm.).

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 ze zm.).
e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku - Prawo wodne (Dz.U. z 2015 r. poz. 469).
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Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode
i zbiorowym odprowadzaniu $ciekéw (Dz.U. z 2015 r. poz. 139).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie
kryteridow i sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz.U. nr 143 poz. 896).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213
poz. 1397 ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref,
w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza(Dz. U. z 2012 r. poz. 914).

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.z 2012 r., poz. 1031).

. Literatura

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015".

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie”.
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2009-2012 z perspektywq na lata 2013-2016" - Paczkéw, 2009.

, Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Skoroszyce”- Skoroszyce,2004.

, Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Prudnik- AM TRANS
PROGRES Sp. z 0.0; AK NOVA Sp. z 0.0., Prudnik, 2004.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Gtubczyckiego na lata
2012-2015 z perspektywa na lata 2016-2019 wraz z prognoza oddziatywania
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na srodowisko” - Instytut Ceramikii Materiatow Budowlanych, Zaktad
Inzynierii Procesowej i Srodowiska, Lipiec, 2012.

e ,Program Ochrony Srodowiska w Gminie tambinowice na lata 2005-2015 -
Zatgcznik do uchwaty Nr XXVII/05 Rady Gminy tambinowice z dn.

31.03.2005r.
Biuro projektu: e Opracowanie ekofizjograficzne wojewoddztwa opolskiego, Urzad
48-300 Nysa Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego, 2008.
ul. Kolejowa 15
A tel. 774080552 Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl wojewddztwa opolskiego" K. Badora, K. Badora, G. Hebda, A. Nowak,
partnerstwo-nyskie2020.pl

ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007.

e Warunki przyrodnicze produkcji rolnej - woj. opolskie, Instytut Uprawy,
Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach, Putawy 1987 r.

e Mapy potencjalnej ,roélinnoéci naturalnej Polski oraz mapy potencjalnej
roslinnosci Dolnego Slaska, Badora, 2007.
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2 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Opracowana prognoza oddziatywania na srodowisko odnosi sie do projektu
dokumentu: Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg do 2030 r. Biuro projektu:

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
W rozdziale Informacje ogdélne dokonano charakterystyki Obszaru biuro@pa © 4ie2020p]

Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 (OF PN 2020), ktdére znajduje sie partnerstwo-nyskie2020pl
w potudniowej cze$ci wojewoddztwa opolskiego, i obejmuje swoim zasiegiem 14 gmin
wchodzacych w sktad 3 powiatdw oraz gmine Grodkéw. W skiad Partnerstwa
wchodzg gminy: Paczkéw, Otmuchdéw, Gluchotazy, Nysa, Skoroszyce, tambinowice,
Korfantéw, Biata, Lubrza, Prudnik, Kietrz, Branice, Gtubczyce, Grodkdéw oraz powiaty:

nyski, prudnicki i glubczycki. Powierzchnia obszaru funkcjonalnego to 2 081,38 km?.

Sie¢ drogowa obszaru jest dobrze rozwinieta i zapewnia dogodne powigzania
z o$rodkami miejskimi (Prudnikiem, Nysa, Kedzierzynem-Kozlem, Opolem), a takze
z Wroctawiem, Katowicami, Bytomiem i Gliwicami. Wszystkie miejscowosci potozone
w gminach nalezacych do Partnerstwa rowniez sg ze sobg odpowiednio
skomunikowane. Na omawiany system sktadajq sie drogi o znaczeniu regionalnym
i lokalnym. Sa one przypisane do kategorii drog krajowych, wojewoddzkich,
powiatowych oraz gminnych.

Drogi krajowe przebiegajgce przez Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie
2020 to:

e Autostrada A4 przebiegajaca przez terytorium gminy Grodkéw,

e DK 38 relacji Kedzierzyn Kozle — Gtubczyce - granica panstwa
(Pietrowice),

e DK 40 relacji granica panstwa (Gtuchotazy) - Prudnik — Kedzierzyn Kozle -
Ujazd - Pyskowice,

e DK 41 relacji Nysa - Prudnik - Trzebina - granica panstwa (Trzebina-
Bartultovice),

e DK 46 relacji Ktodzko — Szczekociny (Nysa — Niemodlin — Opole).

Na terenie OF PN 2020 znajduje sie 15 z 45 drog wojewddzkich wojewddztwa
opolskiego, z czego najwazniejsze znaczenie dla obszaru majgq: DW nr 401, DW nr
405, DW nr 406, DW nr 407, DW nr 411, DW nr 414 oraz DW nr 416. Diugosc¢ drog
powiatowych (miejskich i poza miejskich) wynosi tgcznie ok. 1202 km.

W Informacjach ogélnych przedstawiono réwniez informacje o zawartosci
i gtdbwnych celach projektu Strategii oraz powigzaniu z innymi dokumentami.
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Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 to dokument generalny, przedstawiajacy tematyke zwigzang z rozwojem wielu
podsystemow transportowych — komunikacji publicznej, komunikacji drogowej oraz
infrastruktury pieszo-rowerowej. Gltownym celem jest stworzenie efektywnego
systemu transportowego na obszarze OF PN, ktéry umozliwi mieszkaricom swobode
przemieszczania sie, bez wzgledu na wybrany s$rodek transportu, z uwzglednieniem
zasad zrownowazonego rozwoju.

W ramach opracowania Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 wyrdzniono nastepujace cele strategiczne:

Cel 1: Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF
PN 2020 (dziatania: remont istniejacej oraz budowa nowej infrastruktury
przystankowej, w tym centréw przesiadkowych, zakup nowoczesnego taboru oraz
lepsze dostosowanie tras oraz czestotliwosci kursowania do potrzeb mieszkancéw OF
PN).

Cel 2: Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN 2020
(dziatania: kompleksowe remonty drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz
krajowych, budowa obwodnic miejscowosci, przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan oraz budowa nowych miejsc parkingowych).

Cel 3: Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie OF PN
2020 (dziatania: budowa wydzielonych ciggdéw pieszo rowerowych wzdiuz drdg
taczacych sasiednie miejscowosci, budowa s$ciezek rowerowych na terenach
rekreacyjnych, montaz stojakéw rowerowych oraz utworzenie
wypozyczalni rowerdéw).

W procesie tworzenia zapiséw ,Strategii Rozwoju  Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” uwzgledniona zostata koniecznosc
utrzymania ich zgodnosci z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spéjnosc
strategii jest zachowana zaréwno w stosunku do aktéw planowania strategicznego na
poziomie Unii Europejskiej, jak i tych na szczeblu krajowym i regionalnym. Strategia
jest zgodna takze z pozostatymi politykami realizowanymi w wojewodztwie opolskim
oraz z dokumentami strategicznymi na poziomie lokalnym, powiatowym i gminnym
Niniejsza Strategia jest spdjna z celami okreslonymi w nastepujacych kluczowych dla
Europy, kraju i regionu dokumentach:

e Na szczeblu europejskim:

— Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie
systemu zarzadzania bezpieczefstwem lotniczym dla Europy.

— Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu.

— Strategia Europa 2020.
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Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej
polityki transportowej.

Komunikat Komisji: Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku
zintegrowanego, Zzaawansowanego technologicznie i przyjaznego
uzytkownikowi systemu.

Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrbwnowazonego rozwoju
w polityce UE w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na
rzecz zrOwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajagca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia
i rozszerzenia wspolnotowego systemu handlu uprawnieniami do
emisji gazow cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow transportu drogowego.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych
systemoéw transportowych w Europie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania
inteligentnych systemdw transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu.

Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.

Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia
internalizacji kosztéw zewnetrznych.

Program Marco Polo.

Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego
w zakresie istniejgcego taboru.

Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego.
Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

e Na szczeblu krajowym:

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015"

~Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie”

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”
»Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025"
~Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”
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Dokumentami regionalnymi:
- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 r.”

- ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego”

e Na szczeblu lokalnym:

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

- ,Strategia Rozwoju Powiatu Prudnickiego”
- ,Strategia Rozwoju Wspdlnoty Miedzygminno-Powiatowej Ziemi Nyskiej na

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl lata 2004-2015"
partnerstwo-nyskie2020.pl

- ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla Powiatu Nyskiego
(Plan transportowy)”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2004-2015"

- ,Wariantowa koncepcja programowo-przestrzenna tras rowerowych
na terenie miasta i gminy Nysa”

- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy
Otmuchéw”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Biata na lata 2014-2020 z perspektywa do roku
2025"

- ,Strategia Rozwoju Gminy Branice do roku 2013”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Glubczyce”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Gtuchotazy”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Grodkéw na lata 2014-2023"

- ,Strategia Rozwoju Gminy Kietrz na lata 2012-2020"

- ,Strategia Rozwoju Gminy Korfantéw do 2020 roku”

- ,Strategia Rozwoju Gminy Lubrza na lata 2014-2020"

- ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Ltambinowice na lata 2005-2015"
- ,Strategia Rozwoju Gminy Otmuchdéw na lata 2004-2020"
— ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Paczkéw 2004-2013"

- ,Strategia Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020"

- ,Strategia Rozwoju Gminy Skoroszyce na lata 2014-2023"
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W Prognozie oddziatywania na $rodowisko dokonano oceny przewidywanych
oddziatywan na srodowisko, przy zastosowaniu metody macierzy interakcji, metody
kartograficznej i metody opisowej. Oceniajac kierunki dziatan zastosowano
nastepujacq skale oceny:

0 brak wptywu
Biuro projektu:
+ moze wystgpi¢ pozytywne oddziatywanie 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
- moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie tel. 77 4080552
. i i . . ; . biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l
+/- realizacja planowanego dziatania moze spowodowac pozytywne jak partnerstwo-nyskie2020.pl

i negatywne oddziatywanie

Charakter oddziatywania opisano nastepujacymi symbolami.

B bezposrednie

P posrednie

w wtérne

Sk skumulowane

K krétkoterminowe

Srednioterminowe

D dtugoterminowe
St state
C chwilowe

W ocenie tej nie wartosciowano wielkosci poszczegoélnych oddziatywan tylko
analizowano mozliwos¢ ich wystgpienia.

W Prognozie oddziatywania na s$rodowisko przedstawiono cele ochrony
$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspoélnotowym i krajowym
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposéb ich uwzglednienia
w projektowanym dokumencie, cele te dotyczg w szczegolnosci:

e przeciwdziatania zmianom klimatu poprzez ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych, rozwdj technologii przyjaznych s$rodowisku, poprawe
efektywnosci energetycznej oraz wieksze wykorzystanie odnawialnych
zrodet energii,

e stworzenia jednolitego, europejskiego obszaru transportu, w ktérym
sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysoka efektywnoscig i
konkurencyjnosciaq, oszczednym  wykorzystaniem nieodnawialnych
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zasobow naturalnych oraz niskim poziomem emisji gazow cieplarnianych,
z takze wysokim poziomem bezpieczenstwa,

e ochrony gatunkéw dzikiej flory i fauny oraz ich siedlisk naturalnych,
e zachowania populacji dzikiej fauny i flory,

e zachowania siedlisk naturalnych i gatunkéw bedacych przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty w stanie sprzyjajacym ochronie lub w celu
odtworzenia takiego stanu,

e ochrony wszystkich gatunkow ptactwa wystepujacego naturalnie w stanie
dzikim na europejskim terytorium panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej,

e zapobiegania izmniejszania negatywnego wptywu, wynikajacego z
wytwarzania odpaddéw i gospodarowania nimi oraz zmniejszenie ogdlnych

skutkéw uzytkowania zasobow i poprawe efektywnosci takiego
wykorzystania,

e utrzymania jakosci powietrza, tam gdzie jest ona dobra i poprawe
w pozostatych przypadkach oraz zapobieganie, unikanie lub ograniczanie
szkodliwych oddziatywan na zdrowie ludzi i Srodowisko,

e racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobow wodnych, w mysl
zasady zrownowazonego rozwoju.

W rozdziale Istniejacy stan sSrodowiska na obszarze obejmujacym
projektowany dokument oraz na obszarze objetym przewidywanym
znaczgcym oddziatlywaniem, a takze potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu omaédwiono
nastepujace zagadnienia:

a) Strukture uzytkowania gruntow

Wedtug danych GUS (stan na 31.12.2014 r.) najwiekszy udziat procentowy na
omawianym terenie zajmujq uzytki rolne (89,21%), grunty zabudowane
i zurbanizowane stanowig 7,07%, grunty pod wodami - 2,76%, uzytki ekologiczne -
0,02%, nieuzytki - 0,42%, natomiast tereny pozostate - 0,51%.

b) Wody powierzchniowe wraz z oceng stanu jakosci tych wéd za 2014 r.

Potencjat jednolitych czesci wod (JCW) oceniany jest jako umiarkowany. Stan
chemiczny okreslono jako dobry. Wody te nie spetniajag wymogow jak dla
obszaréw chronionych. Ostatecznie stan jcw okreslono jako zty.

c) Wody podziemne wraz oceng jakosci tych wdd

Na terenie objetym opracowaniem wystepujg nastepujace Gtdéwne
Zbiorniki Wéd Podziemnych: GZWP nr 332 Subniecka Kedzierzynsko-Gtubczycka,
GZWP nr 337 Dolina kopalna Lasy Niemodlinskie oraz GZWP nr 338 Subzbiornik
Paczkow - Niemodlin. Jakos$¢ tych wod jest oceniania jako dobra.
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d) Powietrze

Zanieczyszczenia powietrza, pochodzenia antropogenicznego na analizowanym
obszarze emitowane sg w gtdwnej mierze przez zakitady przemystowe, sektor
komunalny i mieszkaniowy oraz transport drogowy. Nie stwierdzono przekroczono
wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen, poza pytem, dla ktérego

przekroczenia stezen dopuszczalnych wystepuja w okresie grzewczym. "'“’;';’go'i',‘;;';
. ul. Kolejowa 15
e) Klimat akustyczny tel. 77 4080552
Podstawowe zrodto hatasu na analizowanym obszarze stanowi transport biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

, rt T kie2020.pl
drogowy i kolejowy. powodem tego jest duze natezenie ruchu na niektérych drogach parnermomystieaip

krajowych i wojewddzkich oraz stan techniczny drdg i ulic, ktéry nie zawsze jest
zadowalajacy.

f) Powierzchnia ziemi

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 wystepuje
rzezba réwninna, falista - lokalnie pagérkowata, rzezba falista i pagérkowata (nizinno
- wyzynna), rzezba pagorkowata i wzgorzowa oraz wzgorzowa i gorska. Na terenie
tym wyrdzniono 11 obszaréw nagromadzenia geoostoi.

g) Gleby

Rodzaje ijakos¢ gleb na analizowanym obszarze jest zrdéznicowana.
Wystepujq tutaj gleby o klasach bonitacyjnych od II do IV. Gtéwnie sg to gleby
brunatne wytlugowane, ptowe oraz mady .

h) Klimat

Klimat na omawianym obszarze  jest charakterystyczny dla
terendéw podgdrskich ijest uwarunkowany gtdéwnie potozeniem geograficznym
poszczegdlnych gmin.

i) Krajobraz

Krajobraz na analizowanym terenie jest zmienny: od nizinnego (Réwnina
Grodkowska, Doliny Nysy Ktodzkiej i Ptaskowyzu Gtubczyckiego), poprzez wyzyny
(Ptaskowyz Gtiubczycki, Wzgdrza Niemczansko-Strzelinskie,), az do gor niskich,
srednich i wysokich (Gory Opawskie), w ktérych zlokalizowane sg liczne obnizenia
i doliny (Pradolina Wroctawska, Dolina Nysy Ktodzkiej, Obnizenie Otmuchowskie,
doliny wiekszych rzek na pozostatym obszarze).

j) Ochrona przyrody

Omoéwiono $wiat roslinny izwierzecy (przedstawiono charakterystyke
i rozmieszczenie zbiorowisk roslinnych, siedlisk przyrodniczych chronionych na
podstawie Dyrektywy Habitatowej, scharakteryzowano faune,) oraz wymieniono
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i scharakteryzowano formy ochrony przyrody znajdujace sie na analizowanym
obszarze, w tym 8 obszaréw Natura 2000, 10 rezerwatow przyrody, jeden park
krajobrazowy, 4 obszary chronionego krajobrazu oraz pomniki przyrody i gtéwne
korytarze ekologiczne.

W kolejnym rozdziale zidentyfikowano Istniejace problemy ochrony
srodowiska istotne =z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréow podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Analizowany dokument tj. Strategia Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspektywa do 2030
dotyka kilku zasadniczych problemoéw $rodowiskowych:

Bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Zagrozenia nadmiernym hatasem pochodzacym ze Zrddet transportowych,
Komunikacyjnego zanieczyszczenia powietrza,

Przeksztatcania i zajetosci terenu pod infrastrukture drogowa.

Zty stan techniczny drég oraz duze natezenie ruchu sg jednymi z przyczyn

duzej ilosci wypadkdédw drogowych. Kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
stanowig powazny problem ze wzgledu na zdrowie i zycie ludzi. Dlatego tez dgzenie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci pieszych
i rowerzystow, stanowi jeden z priorytetdw analizowanej Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026
z perspektywg do 2030.

Hatas komunikacyjny jest jednym z podstawowych zrdédet hatasu
w $rodowisku. Spowodowane jest to ciggtym wzrostem natezenia ruchu, zwitaszcza
udziat transportu ciezkiego, zlym stanem technicznym pojazdow, stanem
technicznym nawierzchni drdg, jej rodzaju, organizacji ruchu drogowego. Dziatania
majace na celu obnizenie ucigzliwosci akustycznej, takie jak budowa obwodnic,
remonty drég, zmiany organizacji ruchu majgce wpltyw na jego ptynnosé
(skrzyzowania bezkolizyjne, ronda, optymalizacja sygnalizacji $wietlnej, dodatkowe
pasy do lewoskretow itp.) oraz zapewnienie odpowiedniej infrastruktury dla
funkcjonowania komunikacji publicznej oraz bezpiecznego ruchu rowerowego,
zostaty ujete w analizowanym dokumencie tj. Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspektywgq do 2030.

Ruch samochodowy odpowiedzialny jest za wysokie stezenie zanieczyszczenia
powietrza w miastach i w poblizu drég, w dodatku na poziomie ulic, a doktadniej na
poziomie oddychania. Emisja zanieczyszczen zwieksza ryzyko wystepowania
powaznych schorzen uktadu oddechowego i uktadu krazenia, zwlaszcza
w skali lokalnej, ws$rod oséb narazonych na zwiekszong ekspozycje na
zanieczyszczenia komunikacyjne. Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma
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rowniez wptyw na powstawanie epizodéow smogowych, a takze na zakwaszanie
srodowiska oraz negatywnie wptywa roslinnosé. Realizacja Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026
z perspektywg do 2030 przyczyni sie zmniejszenia tych negatywnych oddziatywan.

Infrastruktura drogowa jest istotnym czynnikiem ograniczania areatu ziemi.

Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujacych sie Bi"f;g’gojeh'l‘;:;
w bezposrednim sasiedztwie ruchliwych drég. Budowa nowych drdg wigze sie z ul. Kolejowa 15
konieczno$cig przeksztatcania nowych terendw oraz istotng ingerencjg w $rodowisko tel. 77 4080552

. . ; . . . . bi ie2020p!
przyrodnicze. Negatywne skutki budowy drdg i wzrostu natezenia ruchu na nich to 'uﬁfmgm_;

miedzy innymi: utrudnienie przemieszczania sie zwierzat i roslin, wypadki i kolizje
drogowe z dzikimi zwierzetami oraz zniszczenie siedlisk w zasiegu przebiegu
i oddziatywania drogi. Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
zlokalizowane sg tereny cenne przyrodniczo obszary, w tym Obszary Natura 2000
oraz korytarze ekologiczne.

W rozdziale Przewidywane Znaczace oddziatywanie, w tym
bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe,
srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne
i negatywne na cele iprzedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru, a takze na sSrodowisko dokonano oceny
przewidywanych oddziatywan na $rodowisko, przy zastosowaniu metody macierzy
interakcji, metody kartograficznej i metody opisowej. Stworzono tabele, a w jej
kolumnach okreslono elementy Srodowiska, na ktére moze oddziatywac realizacja
zadan wynikajgca z kierunkow dziatan ocenianego projektu Strategii. Oceniajac
kierunki dziatan zastosowano nastepujaca skale zgodnie z przyjeta metodyka.

Gtéwnym celem ocenianego dokumentu jest stworzenie efektywnego systemu
transportowego na obszarze OF PN 2020. System transportowy dostosowany
zostanie do potrzeb mieszkancow i turystéw. Zapewniat bedzie optymalizacje
wykorzystania infrastruktury i organizacji ruchu, przez co przyczyni sie do sprawnego
i bezpiecznego przewozenia towardw i przemieszczania oséb. Zostang zaspokojone
podstawowe potrzeby spotecznosci, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego
rozwoju, ktory odbywal sie bedzie poprzez ograniczenie emisji CO2
i odpaddw generowanych przez system komunikacyjny, minimalizacje zuzycia
zasobdw nieodnawialnych, ograniczenie konsumpcji zasobéw odnawialnych do
poziomu zrbwnowazenia oraz przetwarzanie i wtdorne  wykorzystywanie
komponentéw, a takze przez minimalizacje wykorzystania gruntéw i ograniczenie
natezenia hatasu.

Inwestycje w wiekszosci wymagac beda uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Wptyw poszczegdlnych dziatan na $rodowisko zostat omdéwiony szczegdtowo
w dokumencie. Dla wiekszosci zadan stwierdzono pozytywny wptyw inwestycji na
ludzi, klimat akustyczny i powietrze atmosferyczne oraz krajobraz (inwestycje
zwigzane z przebudowg drog, przystankow autobusowych, dworcéw autobusowych).
W przypadkédw nowych  obiektéw wystepowaé  bedzie rédwniez  negatywny
wptyw dziatan na réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta (poprzez ingerencje
w tereny dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnych,
zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat), powierzchnie ziemi (poprzez przeksztatcenie
powierzchni, utwardzenie terendw zielonych) oraz wode (poprzez wzrost
ilosci sciekdow opadowych i roztopowych, pochodzacych z jezdni). Planowane
dziatania w wiekszos$ci znajduja sie poza obszarowymi formami ochrony. Cze$c
inwestycji wkracza w obszary chronione, tj. Obszary Natura 2000 Goéry Opawskie,
Zbiornik Nyski i Forty Nyskie oraz obszary chronionego krajobrazu, niemniej jednak
przy zastosowaniu srodkéw minimalizujacych nie przewiduje sie znaczacego wptywu
planowanych zadan na formy ochrony przyrody.

W kolejnym rozdziale opisano Rozwiazania majace na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegolnosci na cele i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnosc¢ tego obszaru.

Najwiekszy wptyw na S$rodowisko zidentyfikowano przy realizacji
przedsiewzie¢ zwigzanych z przebudowa/budowg infrastruktury drogowej.
Minimalizacja zagrozen wynikajacych z oddziatywania transportu drogowego na
srodowisko przyrodnicze to przede wszystkim ustalenie lokalizacji drogi w miejscu
najmniej kolizyjnym z ostojami i naturalnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat.
Dziatanie takie mozliwe jest przy planowaniu inwestycji po nowym s$ladzie drogowym.
Przy budowie lub przebudowie  drdg, mozliwe  jest  zastosowanie
$rodkéw minimalizujacych, takich jak:

e budowa przejs¢ umozliwiajacych migracje zwierzat lub adaptacja
istniejacych przepustéw i mostéw do petnienia funkcji przejs¢ dla tych
zZwierzat,

e ograniczenie predkosci jazdy w celu ochrony szlakdéw migracji,

e zapewnienie ochrony zwierzat podczas realizacji inwestycji drogowych
zwigzane z dostosowaniem terminu wykonywania prac w czasie poza
okresem rozrodu i migracji ptazéw, legdéw ptakéw oraz rozrodu
i wychowu mtodych ssakow.

Generalne zasady zapobiegania i ograniczania oddziatywan powstajacych na
etapie realizacji i eksploatacji ewentualnych dziatan powinny by¢ zwigzane ze
stosowaniem najlepszych dostepnych technologii, zabezpieczeniem placu budowy,
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ograniczeniem do niezbednego minimum prac prowadzonych w sgsiedztwie
obszaréw chronionych, ograniczaniem liczby wycinanych drzew, a w przypadku
koniecznosci usuniecia dokonywanie nasadzen, podczyszczaniem wod deszczowych
i roztopowych odprowadzanych z powierzchni utwardzonych, racjonalne korzystanie

z zasobow wodnych oraz stosowaniem materiatdw energooszczedne
i technologii matoodpadowych. Biuro projektu:
48-300 Nysa
W Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie ul. Kolejowa 15
2020 na lata 2016-2026 z perspektywgq do 2030 przedstawiono réwniez rozwigzania _ tel.77 4080552
alternatywne do rozwiazan zawartych w projektowanym dokumencie wraz b'“ﬁfrm%;gﬂ

z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych
Z niedostatkow techniki lub luk we wspdfczesnej wiedzy.

Stwierdzono, ze projekt  Strategii Rozwoju  Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 jest uporzadkowanym zbiorem dziatan
zmierzajacych do zréwnowazonego i trwatego rozwoju transportu, opracowanym pod
katem osiggniecia zaktadanych celow. Posiada jednak charakter do$¢ ogdlnych
wytycznych, bez szczegdétowych informacji dotyczacych rozwigzan technicznych
przedsiewzie¢ uwzglednionych w Strategii, ktore w duzej mierze majg wptyw na ich
oddziatywanie na $srodowisko. Ponadto lokalizacja czesci z powyzszych inwestycji ze
wzgledu na charakter analizowanego dokumentu ma charakter pogladowy i moze
ulec zmianie. 0gdélno$¢ dokumentu pozwala na zastosowanie alternatywnych
rozwigzan, ktére powinny zosta¢ poddane szczegotowej ocenie na etapie
przystapienia do ich uzgodnien i realizacji.

W rozdziale Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na
srodowisko omowiono lokalizacje OF Partnerstwo Nyskie 2020 w odniesieniu do
granic krajow sasiednich.

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 od potudnia graniczy z Republikg
Czeska, z krajem morawsko-slgskim oraz krajem otomunieckim. Diugos$¢ granicy
z Czechami wynosi 192,4 km. Cze$¢ zadan infrastruktury drogowej, polegajacych na
remoncie/przebudowie drég na terenie gmin Paczkéw, Otmuchdéw, Gluchotazy,
Prudnik, Lubrza, Gtubczyce, Branice i Kietrz realizowane bedzie w sgsiedztwie granicy
z Republika Czeska, w odlegtoscido 2 km. Oddziatywania w trakcie
realizacji i eksploatacji przedsiewzie¢ zawiera¢ sie bedg w granicy pasa drogowego.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko
ustalen Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 w krajach sasiednich.
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Dla poszczegdlnych celdw strategicznych zaproponowano wskazniki skutkdw
srodowiskowych ich realizacji. Do wskaznikéw tych naleza:

CEL STRATEGICZNY 1 Podniesienie jakoscii dostepnosci transportu
publicznego na terenie OF PN:

e Procentowy udziat autobuséw wyposazonych w silniki diesla spetniajace
wymagania norm EURO emisji spalin,

e Tlos¢ os6b korzystajacych z publicznych $rodkéw transportu (jednostka -

[szt.])

CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN
e Powierzchnia zajeta pod infrastrukture drogowa (jednostka - [ha]) (GUS),

e Ilos¢ przejs¢ w tym przepustdw umozliwiajacych migracje zwierzat
utworzonych/dostosowanych w wyniku budowy/przebudowy sieci drogowej
(jednostka - [rodzaj przejscia wraz z podaniem ilosci [szt.]) (Dane Urzedow
Miast i Gmin, Dane Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska),

e Liczba drzew podlegajgca wycince, w wyniku realizacji przedsiewziec¢
zwigzanych z budowag/przebudowg sieci drogowej - liczba drzew na ktérg
uzyskano Zezwolenie na wycinke (jednostka - [szt.]) oraz liczba drzew
wskazanych do nasadzenia przy realizacji przedsiewziec¢ (jednostka - [szt.])
(Dane Urzeddéw Miast i Gmin, Dane Starostwa Powiatowego, Dane Urzedu
Marszatkowskiego),

e Liczba kolizji ze zwierzetami w wypadkach drogowych (jednostka - [szt.])
(Dane Komendy Wojewddzkiej Policji, Dane Komendy Powiatowej Policji),

e Liczba osobnikow/powierzchnia siedlisk ulegajgca zniszczeniu w wyniku
realizacji przedsiewzie¢ infrastruktury drogowej, dla ktérych uzyskano
Zezwolenie na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkdéw zwierzat,
roslin lub grzybéw objetych ochrong gatunkowg (jednostka — powierzchnia
siedlisk [ha] - ilos¢ osobnikdw poszczegdélnych gatunkéw [szt.]) (Dane
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska),

e Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych (jednostka [szt.] (Dane
Komendy Wojewddzkiej Policji, Dane Komendy Powiatowej Policji).

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie spoéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej
na terenie OF PN
e Liczba wypadkdéw z udziatem rowerzystow (jednostka [szt.]) (Dane Systemu
Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWiK).

System monitoringu zapewni skuteczne wdrazanie zatozen Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 w odniesieniu do
skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu.

CELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

%34, MINISTERSTWO
¥~ INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

Strona 22 z 236




Strona 23 z 236

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

3 Informacje ogdlne

3.1 Charakterystyka Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020

Obszar Funkcjonalny Partnerstwa Nyskiego znajduje sie w potudniowej
czesci wojewodztwa opolskiego, obejmuje swoim zasiegiem 14 gmin wchodzacych
w sktad 3 powiatow oraz gmine Grodkéw. Od potnocy teren ten graniczy z
powiatami brzeskim, opolskim, krapkowickim oraz kedzierzynsko-kozielskim, od
wschodu z powiatem raciborskim (bedgcym czescig wojewddztwa slaskiego), od
zachodu z powiatami klodzkim i zgbkowickim (wchodzacymi w skiad wojewddztwa
dolnoslaskiego), a od potudnia z Republikg Czeska.

W sktad Partnerstwa wchodzg gminy: Paczkéw, Otmuchdéw, Gtuchotazy, Nysa,
Skoroszyce, tambinowice, Korfantéw, Biata, Lubrza, Prudnik, Kietrz, Branice,
Gtubczyce, Grodkow oraz powiaty: nyski, prudnicki i gtubczycki.

Powierzchnia obszaru funkcjonalnego to 2 081,38 km?2, co stanowi 22,11%
powierzchni wojewddztwa opolskiego i 0,66% powierzchni Polski.

Rysunek 1 Lokalizacja Obszaru Rysunek 2 Cztonkowie Partnertswa
Funkcjonalnego na tle Polski Nyskiego

Branice Kietrz

[ powiat gtubczycki

I powiat prudnicki

] powiat nyski

gm. Grodkéw (powiat brzeski)
[] gminy nienalezace do OF PN2020
Zrédto: Opracowanie wtasne Zrodio: Opracowanie wiasne

[] TEREN OF PN2020 4
rzeki

Na terenie partnerstwa mieszka 264 608 o0s6b, co stanowi 26%
mieszkancow wojewddztwa opolskiego oraz 0,7% mieszkancow Polski. 49% ogotu
mieszkancow stanowig kobiety, a 51% mezczyzni. Sposréd gmin wchodzacych
w sktad Partnerstwa najwiecej os6b mieszka w Nysie — 58 132. Najmniej zaludniona
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jest Lubrza, w ktérej mieszkajq tylko 4 363 osoby!. Srednia gesto$é¢ zaludnienia
wynosi 103 osoby na km?2. Najgesciej zaludniona jest Nysa, zyje w niej srednio 266
0sob na km?, za$ najmniejszg gesto$¢ zaludnienia odnotowujemy w Korfantowie,
tylko 51 oséb na km?2.

Rysunek 3 Gestosc¢ zaludnienia Rysunek 4 Liczba ludnosci

Kamiennik
t. ,rvakos»\""‘()
aac_zkdﬂ')tfn‘uchbw

[ ponizej 50

[ s0- 100

1 100 - 150 [ ponizej 10 000
[ 150 - 200 (1 10 000 - 20 000
I 200 - 250 [ 20 000 - 30 000

[ 30 000 - 40 000
[ 40 000 - 50 000
Il powyzej 50 000

Il powyzej 250

Branice?  Kietrz

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Obszar partnerstwa nyskiego charakteryzuje sie stosunkowo niskim poziomem
rozwoju gospodarczego. Na badanym obszarze w 2014 r. dziataty 24 153 podmioty
gospodarcze wpisane do rejestru REGON, z ktorych zdecydowana wiekszo$é, bo az
94,2%, nalezata do sektora prywatnego, a tylko 5,8% do sektora publicznego.
Najwiecej przedsiebiorstw stanowig podmioty zatrudniajgce do 9 pracownikdw,
duzych firm, zatrudniajacych ponad 250 osdéb, byto tylko 18.

Tabela 1 Liczba podmiotéw gospodarczych wg klas wielkosci

Podmioty wg klas wielkosci 2014

Ogodtem 24 153

0-9 zatrudnionych 23 126
10-49 zatrudnionych 843
50-249 zatrudnionych 166
250 i wiecej zatrudnionych 18

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

! Dane z GUS - Bank Danych Lokalnych
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3.2 Opis istniejacej sieci drogowej wraz z  opracowaniem
kartograficznym

3.2.1 System drogowy OF PN 2020

System drogowy odgrywa najistotniejsza role w obstudze komunikacyjnej
mieszkancow miast i gmin Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Sie¢
drogowa obszaru jest dobrze rozwinieta izapewnia dogodne powigzania z
osrodkami miejskimi (Prudnikiem, Nysg, Kedzierzynem-Kozlem, Opolem), a takze
z Wroctawiem, Katowicami, Bytomiem i Gliwicami. Wszystkie miejscowosci potozone
w gminach nalezacych do Partnerstwa rowniez sg ze sobg odpowiednio
skomunikowane. Na omawiany system skfadajq sie drogi o znaczeniu regionalnym
i lokalnym. Sg one przypisane do kategorii drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych oraz gminnych.

Na analizowanym obszarze widoczna jest dominacja
uktadoéw réownoleznikowych. Sytuacja ta powstata w wyniku natozenia siatki dréog na
teren, na ktérym istniaty juz uksztattowane historycznie struktury osadnicze
i przestrzenne. Sie¢ drogowa Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
tworzona jest przez ogdlnodostepne drogi publiczne, ktore, ze wzgledu na petniong
funkcje, dzielg sie na nastepujace kategorie:

— drogi krajowe,

— drogi wojewddzkie,
— drogi powiatowe,
— drogi gminne.

Zarzgdcami drég sq nastepujace organy administracji rzgdowej
i samorzgdowej:

— Drogi krajowe - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Opolu.

— Drogi wojewddzkie - zarzad wojewddztwa poprzez Zarzad Drég Wojewddzkich
w Opolu.

— Drogi powiatowe - zarzady poszczegdlnych powiatéw poprzez:

o Starostwo Powiatowe w Prudniku - Wydziat Inzynierii i Ochrony Srodowiska
Powiatu (dotyczy gminy Biata, gminy Lubrza, gminy Prudnik);

o Starostwo Powiatowe w Gtubczycach (dotyczy gminy Branice, gminy
Glubczyce, gminy Kietrz);
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o Zarzad Drég Powiatowych w Nysie (dotyczy gminy Nysa, gminy Gtuchotazy,
gminy Korfantéw, gminy tambinowice, gminy Otmuchéw, gminy Paczkéw,
gminy Skoroszyce);

o Zarzad Drog Powiatowych w Brzegu (dotyczy gminy Grodkéw).

— Drogi gminne — burmistrzowie lub wojtowie poszczegdlnych 14 gmin: burmistrz
Nysy, burmistrz Biatej, wdéjt gminy Branice, burmistrz Gtubczyc, burmistrz
Gtuchotaz, burmistrz Grodkowa, burmistrz Kietrza, burmistrz Korfantowa, wéjt
Gminy Lubrza, wéjt gminy tambinowice, burmistrz Otmuchowa, burmistrz
Paczkowa, burmistrz Prudnika, wojt gminy Skoroszyce.

W gestii wyzej wymienionych organdw administracyjnych lezg sprawy
z zakresu planowania budowy, modernizacji, utrzymania oraz ochrony drég
publicznych.

Uktad drog krajowych

Drogi krajowe umozliwiajq krajowq lub miedzynarodowg komunikacje kotowgq
pomiedzy duzymi miastami oraz ogélnodostepnymi przejsciami granicznymi.
Z uwagi na swdj przebieg oraz parametry techniczne, drogi te sg rekomendowane do
ruchu dfugodystansowego oraz tranzytowego.

Podstawowym elementem szkieletu komunikacyjnego wojewddztwa opolskiego
jest autostrada A42, ktéra wpisuje sie w paneuropejski korytarz transportowy.
W skali europejskiej korytarz ten jest osig spinajacq Europe Zachodnig z Ukraina.
Autostrada stanowi bardzo sprawne i atrakcyjne powigzanie regionu z dwoma
wojewodztwami: dolnoslaskim oraz $laskim. Autostrada A4 przebiega przez
terytorium gminy Grodkow - przechodzaca przez gmine jezdnia pétnocna autostrady
ma dtugos¢ 10,319 km, a jezdnia potudniowa 10,962 km.

Wezty, ktdére taczg obszar OF PN 2020 z autostradg, to: ,Przylesie” poprzez
DW 401 oraz DW 403, ,Prady” poprzez DK 46 oraz DW 435 i ,Dabrowka” poprzez
DK 45. Na obszarze OF PN 2020 drogi krajowe zapewniajgq powigzania miedzy
waznymi osrodkami spoteczno-gospodarczymi regionu opolskiego (Nysa, Prudnik,
Gtubczyce, Kedzierzyn-Kozle) oraz regiondw sasiednich. Z ogdlnej sieci drog
krajowych  wojewddztwa  opolskiego  naturalnie  wyodrebnity sie  dwa
szlaki komunikacyjne obstugujace kierunek wschod-zachdd. Pierwszy z nich to tzw.
»Szlak Staropolski” (droga krajowa nr 46), ktéry stanowi podstawowe potgczenie
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie (i samego wojewddztwa opolskiego)
z Warszawg oraz ze znaczacymi krajowymi aglomeracjami — Czestochowa,
Kielcami i Lublinem. taczy on rowniez OF PN 2020 z

2 Autostrada A4 na terenie Polski przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto
Zgorzelca poprzez Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakow, Tarnow, Debice, Rzeszéw do
przejscia granicznego na Ukraine Korczowa-Krakowiec.
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terenami uzdrowiskowymi i wypoczynkowymi Kotliny Ktodzkiej i Sudetow.
Drugi szlak, tzw. ,Szlak Podsudecki” lub ,Trasa Podsudecka” (ciag drdg krajowych nr
40, 41 iczesciowo nr 46), jest on podstawowym elementem ukfadu drogowego
zapewhiajacego wzajemne powigzania miedzy powiatami potudniowej Opolszczyzny
(Nysa, Prudnik, Gtubczyce, Kedzierzyn-Kozle). W systemie komunikacji drogowej
wojewodztwa opolskiego ciaqg ten ma znaczenie regionalne, transgraniczne
i miedzyregionalne. Trasa stanowi powigzanie 3 regiondw potudniowo-zachodniej
Polski - wojewddztw dolnoslaskiego, opolskiego i Slaskiego. Przez OF PN 2020
przebiega réwniez droga krajowa nr 38. Na catej dtugosci potozona jest ona
w wojewddztwie opolskim. Miedzy innymi tgczy Gtubczyce z Kedzierzynem-Kozlem
oraz Polske z Republikg Czeska (przez przejscie graniczne w Pietrowicach). Ponizej
przedstawiono przebieg drég krajowych przebiegajacych przez Obszar Funkcjonalny
Partnerstwo Nyskie 2020:

— DK 38 relacji Kedzierzyn Kozle - Gtubczyce - granica panstwa (Pietrowice),

— DK 40 relacji granica panstwa (Gtuchotazy) - Prudnik - Kedzierzyn Kozle -
Ujazd - Pyskowice,

- DK 41 relacji Nysa - Prudnik - Trzebina - granica panstwa (Trzebina-
Bartultovice),

— DK 46 relacji Klodzko — Szczekociny (Nysa — Niemodlin — Opole).
Uktad dréog wojewodzkich

Zadaniem drég wojewodzkich jest potgczenie duzych miast znajdujacych sie
w danym ukfadzie regionalnym. Zalicza sie réwniez do nich drogi o znaczeniu
obronnym, ktére nie zostaty sklasyfikowane jako drogi krajowe. Wojewddztwo
opolskie posiada dobre powigzania drogowe z wojewddztwami osciennymi. Obszar
Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 charakteryzuje sie
dogodnymi potaczeniami wewnatrzregionalnymi, ktére, poza potaczeniem waznych
osrodkéw miejskich i gminnych, zapewniajg odpowiedni poziom skomunikowania z
gtdbwnymi trasami wyzszego rzedu. Na analizowanym obszarze mozna zaobserwowacd
znaczng koncentracje drég krajowych i wojewddzkich potozonych na potudnie od
Opola - m.in. w trzech powiatach wchodzacych w sktad OF PN 2020 i w gminie
Grodkéw. Wystepowanie w tym obszarze gestej sieci drog o dobrych parametrach
technicznych jest spowodowane transgranicznym charakterem potudniowych
powiatow wojewddztwa opolskiego. Sytuacja ta korzystnie wptywa na komunikacje
osobowag i towarowg z Republikg Czeskg. Obecny charakter potaczen drogowych jest
wypadkowg uwarunkowan historycznych i przestrzennych. Na terenie OF PN 2020
znajduje sie 15 z 45 drég wojewddzkich wojewoddztwa opolskiego. Dla
funkcjonowania i rozwoju OF PN 2020 najwazniejsze znaczenia majg nastepujace
drogi wojewddzkie:
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DW nr 401: doprowadzajgca ruch z czesci obszaru do autostrady A4 do wezia
~Przylesie” (doprowadza ruch z gminy Grodkdw; a poprzez droge krajowa nr 46,
ruch z powiatu nyskiego; za$ przez droge krajowg nr 41 ruch z
wiekszosci powiatu prudnickiego - jadacych w kierunku zachodnim, w tym do
Wroctawia). W ciggu tej drogi znajduje sie obwodnica Grodkowa.

DW nr 405: Korfantéw - Niemodlin - taczgca wschodnig cze$¢ powiatu nyskiego
(gm. Korfantéw) z drogg krajowa nr 46, a przez nig z autostradg A4 na wezle
~Prady”.

DW nr 406: Nysa — Wtostowa - taczaca Korfantow oraz tambinowice z drogg
krajowg nr 46 i dalej z Nysg oraz autostradg A4 na wezle ,Prady”.

DW 407: Nysa - Korfantéw - tacznik - taczaca Korfantéw z Nysg oraz DW 414,

DW nr 411: Nysa - Gluchotazy - Konraddw - przejscie graniczne (Zlaté Hory)
- 0 parametrach klasy G - doprowadza ruch z kierunku Wroctawia, Brzegu
i Opola do uzdrowiska Gtuchotazy na skraju Gor Opawskich ido przejsé
granicznych w atrakcyjnym rejonie turystycznym Jesenika.

DW nr 414: wigzaca wieksza czes$¢ powiatu prudnickiego (w tym Prudnik)
z Opolem - stolicg wojewddztwa, a przez droge nr 409 z autostradg A4 na wezle
»Gogolin” (to powigzanie jest dogodne dla jadacych autostradq w kierunku
wschodnim). Droga 414 bedzie tez doprowadza¢ do wezta autostradowego
Pruszkéw. W ciggu drogi 414 znajduje sie obwodnica Biatej.

DW nr 416: relacji Racibdrz w woj. $laskim - Kietrz - Glubczyce - Gtogoéwek -
Krapkowice - o parametrach klasy G - doprowadzajgca ruch z powiatu
gtubczyckiego i czesci powiatu prudnickiego do autostrady A4 (na wezle
~Dabréwka Gérna” lub ,Gogolin”), a przez droge krajowa 45 do Opola - stolicy
wojewodztwa (jadac na potnoc do drogi 45 dociera sie w Krapkowicach,
a z potudniowej czesci powiatu gtubczyckiego, jadac drogg 416 na zachdd,
w Raciborzu).

Ponizszej umieszczono mape sieci drog wojewddzkich i krajowych

wojewddztwa opolskiego, ktéra ma na celu zobrazowanie ich przebiegu na terenie
Opolszczyzny.
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Rysunek 5 Mapa sieci drog krajowych i wojewddzkich na terenie OF PN 2020
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Uktad drog powiatowych

Do drdg powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potaczenia miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin oraz te, ktore taczg miedzy sobg siedziby
poszczegdlnych gmin. Realizuja one roéowniez funkcje lokalnych potaczen
komunikacyjnych pomiedzy znajdujacymi sie tutaj wsiami a gminnym osrodkiem
ustugowym, a takze z innymi wiejskimi osrodkami ustugowymi gmin. Pozwalajq tez
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przemieszczaé sie pomiedzy poszczegdélnymi wsiami. Ditugos¢ drog powiatowych
(miejskich i poza miejskich) w poszczegdlnych powiatach ksztattuje sie nastepujaco:

— powiat gtubczycki - 336,47 km,

— powiat nyski - 594,756 km,

— powiat prudnicki - 270,691 km.
Gmina Biata

Dla prawidtowego funkcjonowania obszaru gminy najwazniejsza jest droga
wojewodzka DW 414, ktdra stanowi jej podstawowg 0$ komunikacyjng w ukfadzie
potnoc-potudnie. Jednoczes$nie petni ona funkcje regionalnego i wewnetrznego
potaczenia z Opolem (stolicg wojewodztwa opolskiego) oraz Prudnikiem (powiatowym
osrodkiem ustugowym). Stanowi takze potaczenie z Republikq Czeska, poprzez
przejscie graniczne Trzebina - Bartultovice, ktére jest oddalone o ok. 15 km od
centrum Biatej. Gmina Biata posiada bardzo gestg sie¢ drog powiatowych, ktére
zapewniajq jej odpowiednie powigzania z sgsiednimi osrodkami miejskimi. Realizujg
takze funkcje lokalnych potaczen komunikacyjnych wsiz gminnym osrodkiem
ustugowym jakim jest miasto Biata oraz z
innymi wiejskimi o$rodkami ustugowymi gminy.

Gmina Lubrza

Gmina Lubrza nalezy do powiatu prudnickiego. Na zachodzie graniczy ona
z gming Prudnik, od pdétnocny z gming Biata, od wschodu z gming Gtogéwek, a od
potudnia z Republikg Czeska. Trzon ukfadu komunikacyjnego gminy tworza DK 40
i DK 41, ktdére przeprowadzajg gtdwnie ruch tranzytowy (zarédwno osobowy jak
i towarowy). Stanowig one takze dojazd do przejs¢ granicznych z Republikg Czeska:
Trzebina - Bartultovice, Gtuchotazy - Mikulovice oraz Konraddéw — Zlate Hory.
Drogi krajowe DK 40 i DK 41 petnig istotng role w obstudze ruchu samochodowego
na osi wschéd-zachéd w potudniowej czesci wojewodztwa opolskiego oraz
w obstudze ruchu przej$¢ granicznych z Czechami. Obie drogi majg podstawowe
znaczenie dla powigzan komunikacyjnych gminy Lubrza, stanowigc jej podstawowe
osie komunikacyjne w regionie. Zapewniajq takze wewnetrzne powigzania pomiedzy
poszczegdlnymi wsiami gminy, a lokalnym osrodkiem ustugowym jakim jest wie$
Lubrza. Najwazniejsze zewnetrzne powigzania obszaru gminy z powiatowym
i gminnym osrodkiem ustugowym, tzn. miastem Prudnik i wsig Lubrza, zapewniajq
drogi powiatowe o numerach: DP 1250 O, DP 1267 O, DP 1280 O, DP 1279 O,
DP 1614 O, DP 1615 O.

Gmina Prudnik

Gmina Prudnik potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci OF PN 2020, jest
to znaczacy osrodek ustugowy. Uktad komunikacyjny gminy wyznaczajg tranzytowe
drogi krajowe: nr DK 40 relacji granica panstwa (Gtuchotazy) - Prudnik - Kedzierzyn-
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Kozle - Ujazd - Pyskowice oraz nr DK 41 relacji Nysa — Prudnik - granica panstwa
(Trzebina). Drogi krajowe DK 40 i DK 41 petnig istotng role w obstudze ruchu na
osi wschéd-zachdéd w potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego oraz w obstudze
ruchu przejs¢ granicznych z Czechami. Obie drogi maja jednoczes$nie duze znaczenie
dla powigzan komunikacyjnych gminy Prudnik, stanowigc jej podstawowe osie
komunikacyjne w powigzaniach regionalnych. Prudnik posiada dogodng sie¢ drég
powiatowych, ktérych uzupetnieniem w wymiarze lokalnym sg gesto rozmieszczone
drogi gminne.

Gmina Branice

Gmina Branice to gmina wiejska, potozona w potudniowej czesci Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina graniczy od potudnia i zachodu
z Republikg Czeska, od wschodu z gming Kietrz, natomiast od pétnocy z gming
Gtubczyce. Nie wystepuja tu drogi krajowe, a jedynie droga wojewddzka nr 419
relacji Nowa Cerekwia - Branice (granica panstwa). Drogi powiatowe znajdujace sie
na terenie gminy pozwalajg na dogodne potgczenie poszczegdlnych wsi z gminnym
osrodkiem ustugowym - Branicami oraz na wzajemne skomunikowanie ze sobg tych
miejscowosci. Sie¢ drég powiatowych tworza drogi o numerach: 12010, 12200,
12210, 12240, 12380, 12390 12410, 12480, 12820, 12830, 12840.

Gmina Glubczyce

Gmina Gtubczyce potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci OF PN 2020.
Gtoéwng arterig komunikacyjng gminy jest droga krajowa nr 38 relacji Kedzierzyn-
Kozle - Glubczyce - granica panstwa (Pietrowice), ktoéra przechodzi przez gmine
w uktadzie potudniowy zachdd - poétnocny wschéd. Ponadto sie¢ drogowg gminy
tworzg dwie drogi wojewddzkie o znaczeniu regionalnym: numer 416 Krapkowice -
Gtogowek - Gtubczyce - Kietrz - Raciborz oraz numer 417 Laskowice — Klisino -
Szondéw - Szczyty - Lisiecice. Przechodzg one przez gmine w uktadzie pétnoc-
potudnie. Gmina Gtubczyce posiada dogodng sie¢ drog powiatowych - przez teren
miasta Gtubczyce przechodzi ich 6, a przez obszary wiejskie gminy — 22. W wymiarze
lokalnym uzupetnieniem sieci drogowej jest gesta sie¢ drog gminnych.

Gmina Kietrz

Gmina Kietrz pofozona jest w potudniowej czesci OF PN 2020. Jest to gmina
przygraniczna, sasiadujacq z Republikaq Czeska. Zewnetrzne powigzania
komunikacyjne gminy wyznaczajq drogi wojewodzkie numer: 416 relacji Krapkowice
- Kietrz - Racibdrz, 419 relacji Nowa Cerekwia - Branice oraz 420 relacji Kietrz -
Pilszcz (granica panstwa). Ich uzupetnienie stanowi 18 drég powiatowych
o numerach: 1221, 1223, 1224, 1227, 1234, 233, 1235, 1222, 1237, 1240, 1238,
1291, 1292, 1204, 1276, 2083, 2081, 2082. Poza tym uktad komunikacyjny gminy
tworzony jest przez gestq sie¢ drog gminnych.
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Kluczowe potaczenie zewnetrzne dla gminy stanowi droga wojewodzka 416,
ktéra zapewnia potaczenie Kietrza z Giubczycami oraz Raciborzem. Najlepsze
potaczenie drogowe Kietrza z Opolem przebiega na dwoch trasach: drogag
wojewodzka 416 przez Gtubczyce do Krapkowic, a nastepnie drogg krajowa 45 do
Opola oraz z Kietrza drogami powiatowymi przez Babordéw i Dobrostowice do
drogi krajowej 38, a nastepnie od Renskiej Wsi drogg krajowg 45. Przedstawione
pofaczenia stanowig najkrotsze potaczenia Kietrza z Opolem, jednakze stan tych drog
jest niezadawalajacy iwymaga pilnych remontéw, co wigze sie ze
znacznymi naktadami finansowymi, ktére musieliby ponies¢ zarzadcy.

Gmina Paczkow

Gmina Paczkow jest najbardziej wysunietg na zachdéd gming powiatu nyskiego.
Od zachodu graniczy ona z woj. dolnoslaskim, a od potudnia z Republikg Czeska.
Gmina posiada sie¢ drdog, ktore zapewniajg jej sprawne potaczenia krajowe oraz
regionalne. Uktad drogowy w gminie tworzg: jedna droga krajowa (nr 46)
relacji Klodzko - Szczekociny oraz jedna droga wojewddzka (nr 382), a takze siedem
drog powiatowych zamiejskich, jedenascie drég powiatowych miejskich oraz
czterdziesci dziewie¢ drég gminnych. Droga krajowa dzieligmine na dwie
czesci i przebiega przez nig w ukfadzie wschdd-zachdod. Najwieksza koncentracja
drég widoczna jest na terenie miasta Paczkow.

Gmina Otmuchéw

Gmina Otmuchdéw to gmina miejsko-wiejska, jedna z najwiekszych gmin
wojewodztwa opolskiego (188 km?), potozona w zachodniej czesci powiatu nyskiego
przy granicy z Republikg Czeska. Ponadto gmina sasiaduje z gminami: Gluchotazy,
Kamiennik, Nysa, Paczkéw, Pakostawice oraz Ziebice. Gmina pozostaje w zasiegu
drogi krajowej nr 46 relacji Ktodzko - Szczekociny (Nysa - Niemodlin - Opole),
w ciggu ktérej wybudowano w 2006 r. obejscie drogowe miasta Otmuchowa.
Pozostata cze$¢ siecidrog dla transportu kotowego tworzona jest przez
drogi powiatowe i drogi gminne.

Gmina Nysa

Gmina Nysa to gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej czesci powiatu
nyskiego. Sasiaduje z gminami Gtuchotazy, Korfantéw, tambinowice, Otmuchéw,
Pakostawice, Prudnik. Podstawa gospodarki gminy sg branze: meblowa, budowlana
i odziezowa. Rozwija sie tu rowniez mata i Srednia przedsiebiorczos¢. Nysa jest
najwazniejszym  osrodkiem  edukacyjno-ustugowym na terenie  Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina Nysa posiada dobrze rozwiniety
i wystarczajacy pod wzgledem gestosci sieci komunikacyjnej uktad drogowy.
Potozenie geograficzne gminy powoduje, ze posiada ona korzystne potaczenia
komunikacyjne zaréwno z polskim jak i czeskim uktadem drogowym. Przez teren
gminy przebiegajq:
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— droga krajowa nr 46,

— droga krajowa nr 41,

- drogi wojewodzkie nr 406, 407, 411,
— drogi powiatowe i gminne.

Problemem, z ktéorym boryka sie gmina w kontekscie transportu jest
niedostateczna ilos¢ przepraw mostowych przez rzeke Nysa Kirodzka oraz liczne
utrudnienia, ktére sie z tym wigzg - jak na przyktad korki uliczne. Innym wazkim
problemem jest brak obwodnicy miasta.

Gmina Gluchotazy

Od potudnia gmina graniczy z Republikg Czeskg, co powoduje, ze najwazniejszy
uktad drogowy gminy stanowig: droga krajowa nr 40 relacji granica panstwa -
Pyskowice oraz droga wojewoddzka nr 411 Nysa - Giuchotazy - granica panstwa.
Uzupetnieniem gtéwnych osi transportu jest sie¢ drég powiatowych i gminnych.
Droga wojewddzka biegnie w uktadzie pdtnoc-potudnie, a droga krajowa zapewnia
potaczenie z Republikg Czeska i resztg Polski w ukfadzie zachdéd-wschdéd. Drogi te
zapewniajg potaczenie regionalne z sgsiednimi osrodkami powiatowymi i gminnymi.
Za posrednictwem drég powiatowych nr 1607 O, 1608 O, 1608 O, 1609 O, 1610 O,
1617 O, 1619 0, 1620 O, 1621 0, 1621 0,1622 0O, 1623 0, 1624 O, 1625 O mozliwe
jest pofaczenie z pozostatymi gminami w powiecie nyskim oraz miedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami wchodzacych w sktad gminy Gtuchotazy.

Gmina Korfantéow

Uktad komunikacyjny gminy wyznacza tranzytowa droga krajowa o znaczeniu
regionalnym nr 41 relacji Nysa - Prudnik - granica panstwa (Trzebina), ktéra
w graniach administracyjnych gminy mierzy 4,20 km dtugosci. Jednak podstawowg
role w obstudze komunikacyjnej gminy petni droga krajowa nr 46, ktora zapewnia
powigzanie gminy z miastem powiatowym (Nysg) oraz miastem wojewodzkim
(Opolem). Droga ta nie lezy w granicach administracyjnych gminy Korfantéw.
Podstawowa obstuge komunikacyjna gminy  Korfantéw zapewniajq  trzy
drogi wojewddzkie: nr 405 relacji Niemodlin - Korfantéw o dt. 2,40 km, nr 406
relacji Nysa - Wtostowa o dt. 304 mb, nr 407 relacji Nysa - Korfantéw - tacznik
o df. 17,60 km. DW 407 stanowi podstawowg 0$ komunikacyjng gminy na kierunku
wschod-zachdd. DW 405 stanowi natomiast najwazniejszg 0$ komunikacyjng gminy,
zapewniajacq powigzania z weziem autostradowym ,Prady” oraz powigzania

regionalne, w tym z Opolem, a takze pofaczenia z
sasiednimi osrodkami miejskimi (Niemodlin). W kierunku wschod-zachdd
najistotniejszg osig komunikacyjng gminy jest droga wojewddzka nr 407, ktéra
zapewnia powigzania komunikacyjne z Nysq oraz

z weztami autostradowymi ,Dabrowka” i ,,Gogolin”. Gmina posiada takze gestg siec¢
dréog powiatowych - obejmujacg 16 odcinkéw - o fgcznej dlugosci 79,385 km.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

w34 MINISTERSTWO bl
%% INFRASTRUKTURY
. 1ROZWOIU *

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

Strona 34 z 236




Strona 35 z 236

Uzupetnieniem tutejszej sieci drogowej saq drogi gminne, lokalne miejskie i wiejskie
oraz drogi transportu rolnego o tacznej diugosci 59,71 km.

Gmina tambinowice

System drogowy gminy tworzony jest przez droge krajowa nr 46 relacji Ktodzko
- Nysa - Opole - Czestochowa - Szczekociny oraz trzy drogi wojewodzkie: nr 405
Niemodlin — Korfantdw, nr 406 Nysa — Jasienica Dolna - Wiostowa oraz nr 407 Nysa
- kacznik. Droga wojewddzka nr 406 jest gtdownag osig komunikacyjng obszaru
w ujeciu  wschod-zachéd. Gmina tambinowice posiada dogodng sie¢ drdg
powiatowych o tgcznej dtugosci 91,5 km, na ktérg sktadajg sie nastepujace odcinki:
12060, 15220, 15230, 15310, 15320, 15330, 15340, 15350, 15360, 15370,
15590, 16050.

Gmina Skoroszyce

Gmina Skoroszyce znajduje sie w centralnej czesci Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020. Od potudnia graniczy ona z gming Pakostawice?, a od
potudniowego wschodu z gming tambinowice. Za najwazniejsze drogi w ukfadzie
komunikacyjnym gminy nalezy uzna¢ DK nr 46 relacji Ktodzko - Nysa - Opole -
Szczekociny oraz droge wojewddzka nr 401 relacji Brzeg - Grodkdéw - Pakostawice.
Przez gmine przechodzi ponad 33 km drég powiatowych o nastepujacych numerach:
27540, 27540, 27541, 27542, 27543, 27544, 27547, 27553.

Gmina Grodkow

Gmina Grodkdéw znajduje sie w pdtnocnej czesci Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina nalezy do powiatu brzeskiego. W poétnocnej
czesci gminy przebiega autostrada A4, ktéra ma kluczowe znaczenie komunikacyjne
dla obszaru Polski potudniowej, wojewddztwa opolskiego oraz OF PN 2020. Na terenie
gminy Grodkdéw usytuowany jest wezet wjazdowy na autostrade ,Przylesie” -
znajduje sie on 13 km od miejscowosci Grodkéow. Uktad sieci drogowej gminy
tworzony jest przez drogi wojewddzkie nr 401, 385 oraz 378, a takze przez 25 drog
powiatowych, takich jak: 15010, 15020, 15030, 15040, 15050, 15060, 15070,
15180, 15400, 15410, 15430, 15440, 15450, 15460, 15470, 15480, 15490,
15500, 15510, 15520, 15530, 15580, 16630. W wymiarze lokalnym uzupetnieniem
tej sieci sgq drogi gminne.

3 Gmina poza obszarem OF PN 2020
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3.3 Informacje o  zawartosci, gtdwnych celach  projektu
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg do
2030 r. oraz powigzaniu z innymi dokumentami

3.3.1 Informacje o zawartosci dokumentu

Projekt Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 na lata 2016 — 2026 z perspektywg do 2030 r. w swej tresci obejmuje
nastepujace elementy:

1. Streszczenie

2. Diagnoza aktualnego stanu obszaru transportu w OF PN 2020.

2.1 Charakterystyka Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
2.2 Przeglad istniejacych dokumentéw strategicznych

2.3 Opis istniejacej sieci drogowej wraz z opracowaniem kartograficznym

2.4 Opis istniejacej sieci transportu zbiorowego wraz ze szczegdtowqg
inwentaryzacjg potaczen oraz opracowaniem kartograficznym

2.5 Opis istniejacej infrastruktury przeznaczonej dla roweréw wraz ze
szczegotowq inwentaryzacjg (popartg badaniami terenowymi)

2.6  Diagnoza stanu infrastruktury pozostatych srodkéw transportu
2.7 Przejscia graniczne na obszarze OF PN 2020

2.8 Opis istniejacych rozwigzan i analiza funkcjonalnosci wdrozonych
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS)

2.9 Diagnoza problemoéw, barier i ograniczen komunikacyjnych w uktadzie
funkcjonalnym obszaru objetego opracowaniem

2.10 Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancow OF
PN 2020 przeprowadzonych w ramach opracowania Badanie wsréd mieszkancow OF
PN 2020

2.11 Inwentaryzacja generatoréw ruchu na terenie OF PN 2020
3 Studium Komunikacyjne
3.1 Komunikacyjna analiza SWOT dla catego obszaru OF PN 2020

3.2 Analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych OF PN
2020
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3.3 Wskazanie niezbednych inwestycji infrastrukturalnych wewnatrz PN
2020 - propozycje modernizacji, przebudowy oraz budowy nowych odcinkow

3.4  Analiza mozliwosci poprawy funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w OF PN 2020 wraz ze wskazaniem zasadnych do zastosowania
innowacyjnosci w tym obszarze.

3.5 Analiza ruchu rowerowego w kontekscie dojazdéw do pracy oraz
podrézy turystycznych i rekreacyjnych - okreslenie zapotrzebowania
i kierunkéw rozwoju tras rowerowych

3.6 Analiza polityki parkingowej ze wskazaniem zapotrzebowania na
powstanie nowych miejsc parkingowych, w tym parkingéw dostosowanych do
postoju samochoddw przewozacych materiaty niebezpieczne

3.7 Analiza ruchu towarowego na terenie OF PN 2020 oraz wskazanie
rozwigzan ograniczajacych negatywne skutki transportu towarowego w obszarach
zurbanizowanych

3.8 0gdlna charakterystyka terendw przeznaczonych pod budownictwo
mieszkaniowe oraz pod inwestycje produkcyjne, ustugowe i logistyczne dokonana
pod katem analizy potaczen komunikacyjnych

4 Analiza bezpieczenistwa ruchu drogowego w obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020

4.1 Cel i zakres opracowania

4.2 Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020

4.3 Rekomendacja dziatann majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach OF PN 2020.

4.4 Nyska Wizja Zero - cele do osiggniecia dla minimalizacji wypadkéw
4.5 Podsumowanie

5 Integracja transportu zbiorowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego
2020

5.1  Diagnoza stanu obecnego

5.2 Koncepcja zintegrowanych przystankéw przesiadkowych w gtéwnych
osrodkach Obszaru Partnerstwa, zapewniajgcych dogodne przesiadki typu door-to-
door pomiedzy komunikacjg regionalng, podmiejskga oraz miejska (kolejowag oraz
autobusowq).

5.3 Rekomendacje dla OF PN 2020
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5.4 Projekt zintegrowanego systemu taryfowego na obszarze PN 2020
obejmujacy wszystkie gatezie transportu zbiorowego.

6 Wizja, cele i kierunki dziatan
7 System wdrazania Strategii
7.1 Uktad podmiotowy

7.2 Uktad funkcjonalny

7.3 Zasady Realizacji Strategii

8 Zrédta finansowania Strategii

9 Monitoring i Ewaluacja Strategii

Oceniany Projekt Strategii... obejmuje Obszar Funkcjonalny Partnerstwa
Nyskiego, ktoéry znajduje sie w potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego
i obejmuje swoim zasiegiem 14 gmin wchodzacych w sktad 3 powiatéw oraz gmine
Grodkéw. W sktad Partnerstwa wchodza gminy: Paczkéw, Otmuchdéw, Gtuchotazy,
Nysa, Skoroszyce, tambinowice, Korfantéw, Biata, Lubrza, Prudnik, Kietrz, Branice,
Gtubczyce, Grodkdéw oraz powiaty: nyski, prudnicki i glubczycki.

3.3.2 Gtéwne cele projektu Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg do 2030 r. wraz
Z powigzaniami z innymi dokumentami

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 to dokument generalny, przedstawiajacy tematyke zwigzang z rozwojem wielu
podsystemow transportowych — komunikacji publicznej, komunikacji drogowej oraz
infrastruktury pieszo-rowerowej.

(— WIZIA ™\

System komunikacyjny OF PN do roku 2030 umozliwi
mieszkancom swobode przemieszczania sie, bez wzgledu
na wybrany srodek transportu, z uwzglednieniem
zasad zrownowazonego rozwoju.

CEL GLOWNY

Stworzenie efektywnego systemu transportowego
na obszarze OF PN 2020.
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Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie to teren przyjazny dla
mieszkancow i przedsiebiorcéw, ktéry cechuje sie wysokg jakoscig systemu
komunikacyjnego, jego spojnosciq i dostepnoscia. To miejsce sprawnego
i bezpiecznego transportowania towardw i przemieszczania sie oséb - indywidualnie
badz zbiorowo. Teren z dogodnym dostepem do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci gospodarczej i ustugowej oraz turystyki.

System transportowy na obszarze Partnerstwa Nyskiego w roku 2030
cechowac¢ bedzie:

- Nowoczesnos¢ - wykorzystywanie nowoczesnych i inteligentnych
systemow i technologii; zaréwno w zakresie organizacji, nadzoru i sterowania
ruchem, jak rowniez zastosowania nowoczesnego i ekologicznego taboru,
przystosowanego do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych.

- Atrakcyjno$¢ - dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb
mieszkancow i turystow.

— Konkurencyjno$¢ - system komunikacji publicznej bedzie konkurencyjny
w zakresie cenowym i czasowym, bedzie charakteryzowat sie wysoka jakoscig
obstugi i oferowanych ustug.

— Efektywnos$é¢ - system bedzie zoptymalizowany pod katem wykorzystania
infrastruktury oraz organizacji ruchu, co zapewni sprawne i bezpieczne
przewozenie towardow i przemieszczanie sie 0s6b na obszarze Partnerstwa.

- Spojnos¢ - zagwarantowanie dostepnosci komunikacji publicznej na
linii siedziba gminy — miasto powiatowe oraz na linii sotectwo - siedziba gminy.

— Mozliwosé integracji - sposobnosc¢ powigzania systemu
komunikacji publicznej dziatajgcej na terenie OF PN z innym systemem
komunikacji publicznej, innych jednostek terytorialnych badz
obszaréw funkcjonalnych.

- Zréwnowazony rozwaoj systemu komunikacyjnego - przy
zagwarantowaniu mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb

poszczegolnych spotecznosci lub obywateli zarowno obecnych, jak i przysztych
pokolen. Rozwdj bedzie odbywat sie przy zastosowaniu zasad ograniczenia
emisji CO2 i odpadow generowanych przez system komunikacyjny,
minimalizacje zuzycia zasobow nieodnawialnych, ograniczenie
konsumpcji zasobéw odnawialnych do  poziomu zréwnowazenia oraz
przetwarzanie i wtérne wykorzystywanie komponentéw, a takze przez
minimalizacje wykorzystania gruntdw i ograniczenie natezenia hatasu.
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Cele i kierunki dziatan

Ze wzgledu na to, ze Partnerstwo Nyskie to obszar funkcjonalny, ponizsze cele
majq charakter jednolity dla catego obszaru. Przyczynia sie one do poprawy
Biuro projektu:

48.300 Nysa spojnosci i dostepnosci komunikacyjnej OF PN 2020, przy jednoczesnym zachowaniu
ul. Kolejowa 15 zasad rozwoju zrownowazonego.

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Obszar funkcjonalny to wyodrebniony przestrzennie teren, charakteryzujacy sie
partnerstwo-nyskie2020.pl wspdlnymi uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi oraz spoteczno-

gospodarczymi. Dziatania planowane w ramach Strategii majg zaréwno charakter

wewnetrzny, jak i zewnetrzny.
‘ WIZIA \

‘ CEL GLOWNY \

CEL CEL CEL
STRATEGICZNY 1 STRATEGICZNY 2 STRATEGICZNY 3
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Cele strategiczne i cele szczegétowe definiuja pozadany stan, ktérego
osiggniecie skiada sie na realizacje priorytetu. W ramach opracowania
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
wyrdzniono nastepujace cele strategiczne oraz cele szczegétowe:

CEL
STRATEGICZNY 1:

«CEL SZCZEGOLOWY 1.1: Stworzenie spojnej sieci transportu
publicznego.

*CEL SZCZEGOLOWY 1.2: Poprawa jakoéci oraz dostepnosci
ustug w transporcie publicznym.

Podniesienie jakosci

i S Ci *CEL SZCZEGOLOWY 1.3: Stworzenie atrakcyjnych powigzan
I dOStQpﬂOSCl multimodalnych przez budowe centréw przesiadkowych P&R
transportu (park and ride) oraz B&R (bike and ride).
pUbl ICZnego *CEL SZCZEGOLOWY 1.4: Ograniczenie emisji CO, poprzez
na terenie OF PN zakup niskoemisyjnego taboru

CEL

STRATEGICZNY 2: *CEL SZCZEGOLOWY 2.1: Poprawa jakosci systemu drogowego.
; La i *CEL SZCZEGOLOWY 2.2: P bezpi Ast
Stworzenle SpOJﬂE] skrzyzowaniach, oprawa bezpieczenstwa na
i bezpiecznej
sieci drogowej
na terenie OF PN

*CEL SZCZEGOLOWY 2.3: Zwiekszenie iloéci miejsc
parkingowych.

CEL STRATEGICZNY

3: *CEL SZCZEGOLOWY 3.1: Stworzenie spojnego systemu
Stworzenie spéjnej oznaczonych ciggéw pieszo-rowerowych.
infrastruktu ry *CEL SZCZEGOLOWY 3.2: Poprawa bezpieczenstwa

: 3 W poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach
PIESZO-rOWErowe]j pozbawionych ciggéw pieszo-rowerowych.
na terenie OF PN

Spodziewane korzysci dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
wynikajace z realizacji celéw i zadan Strategii Rozwoju Transportu OF PN:

— Stworzenie efektywnego i spojnego systemu transportowego,
odzwierciedlajacego rzeczywiste powigzania funkcjonalne.

— Stworzenie warunkéw do rozwoju alternatywnych sposobdw przemieszczania
sie, pozostajacych w opozycji do transportu samochodowego — rozwdj systemu
komunikacji rowerowej.
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— Zwiekszenie zainteresowania komunikacjq publiczng (zwiekszenie liczby
uzytkownikéw) dzieki poprawie efektywnosci komunikacji publicznej.

- Zmiana przyzwyczajen mieszkancow - promowanie korzystania
z alternatywnych i ekologicznych srodkéw transportu, takich jak komunikacja
publiczna badz rower.

— Zakup nowoczesnego i ekologicznego niskoemisyjnego taboru
przystosowanego do przewozu o0s6b starszych i niepetnosprawnych oraz
dostosowanego do przeptywu rzeczywistych potokéw pasazerskich.

— Zniwelowanie niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach OF PN.

— Poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez budowe ciggow pieszych
i rowerowych.

- Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej terenu OF PN poprzez budowe tras
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacaq w postaci miejsc stuzacych do
odpoczynku.

— Budowa nowych ciggéw drog, usytuowanych z dala od zabudowy
mieszkaniowej — w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centréw miast.

CEL STRATEGICZNY 1:
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Podniesienie
jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN zmierzajg do poprawy
funkcjonowania transportu publicznego na terenie OF PN 2020.

Z przeprowadzonych analiz, wynika ze gtéwnymi problemami jakie dotyczg
transportu publicznego sq: bardzo zty stan techniczny infrastruktury przystankowej
oraz taboru autobusowego, brak skomunikowania duzej liczby miejscowosci oraz
mata czestotliwos$¢ kursowania komunikacji publicznej.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy jakosci i dostepnosci transportu publicznego, gtdwnie
poprzez remont istniejacej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej (w tym
centréow przesiadkowych), zakup nowoczesnego taboru oraz lepsze dostosowanie
tras oraz czestotliwosci kursowania do potrzeb mieszkancéw OF PN 2020.
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Biata — Przebudowa i budowa zatok autobusowych w sotectwach
gminy Biata.

— Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacjq wiat

Branice przystankowych.

— Modernizacja dworca PKP w m. Giuchotazy miasto wraz z
budowg peronu na torach kolejowych z dostosowaniem dla
0s6b  niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla
samochodow osobowych wraz z infrastruktura

Gtuchotazy towarzyszaca. Przebudowa modernizacja i budowa dojs¢
pomiedzy peronem i parkingiem. Modernizacja placu
manewrowego dla autobusdéw.

— Budowa i przebudowa zatoczek autobusowych.

— Przebudowa istniejgcego dworca autobusowego
zlokalizowanego przy drodze powiatowej nr 12160 przy ul.
Dworcowej w Giubczycach na dziatce 738/3 na ,punkt
przesiadkowy”. W ramach tego planowane jest m.in.:
Gtubczyce wykonanie nowych stanowisk wraz z zadaszeniem -
poczekalni dla podréznych, toalet, systemu
informacji podrdéznych, miejsc postojowych dla
samochoddw osobowych, motordw i rowerdw oraz
elementéw matej architektury.

- Remont dworca w Gminie Grodkow tacznie z budowg
Grodkow infrastruktury umozliwiajacej pozostawienie przy dworcu
aut i roweréw oraz budowa zintegrowanej informacji o

komunikaciji publicznej.

— Budowa zatoki autobusowej i wiaty przystankowej - ul.

Kietrz Dtuga w Kietrzu.

I — Budowa zatok autobusowych z uspdjnieniem
Korfantow ciagow pieszych.

— Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja
. . istniejagcych  zatoczek przystankowych na terenie
tambinowice  sotectw gminy tambinowice.

— Remont infrastruktury kolejowej na terenie OF PN 2020.

— Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy
dworcu PKP w Nysie.
Nysa . ;
— Budowa nowoczesnych punktow przesiadkowych wraz z
budowgq zatok autobusowych na terenie gminy Nysa.

— Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja)
oraz  rozktadow jazdy,  wspdlne rozktady  jazdy
i synchronizacja réznych przewoznikdéw.

Otmuchow — Przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu
manewrowego 0 pow. 675 m? przy ul. Mickiewicza
w Otmuchowie w celu przywrocenie jego pierwotnej
funkcji. Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha Remont zatok
oraz przystankow autobusowych.
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] ] Paczkow
Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
partnerstwo-nyskie2020.pl
Prudnik
Skoroszyce
Powiat
gtubczycki
Powiat nyski
Powiat
prudnicki
OF PN 2020
Program
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Budowa zatok oraz przystankéw autobusowych.

Przebudowa dworca autobusowego na dzialce 326/2
w Paczkowie, ktory bedzie stuzyt jako gtowne centrum
przesiadkowe na terenie Gminy
Paczkow w petni wyposazone (elektroniczny system).

Budowa zatok autobusowych.
Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego na

terenie Gminy Prudnik (wyznaczenie przystankow, montaz
wiat, rozktadow jazdy oraz wykonanie oznakowania).

Modernizacja  urzadzen infrastruktury obstugujacej
komunikacje publiczng na terenie Gminy Prudnik.

Przebudowa istniejgcego dworca autobusowego
zlokalizowanego przy drodze krajowej nr 40 przy ul.
Kosciuszki w Prudniku.

Przebudowa zatok autobusowych.

Centrum przesiadkowego przy dworcu PKP.

Modernizacja przystankow kolejowych oraz autobusowych
na terenie gminy Skoroszyce.

Przebudowa istniejacego dworca autobusowego
zlokalizowanego przy drodze powiatowej nr 1216 O przy
ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na , punkt
przesiadkowy”.

Zakup nowych $rodkdéw transportu komunikacji publicznej
dla PKS Nysa Sp. z o.0.

Budowa Sciezek rowerowych wzdtuz drég powiatowych
oraz przy drogach krajowych na terenie powiatu nyskiego.

Remont i przebudowa dréog powiatowych na terenie
powiatu nyskiego.

Renowacja przystankéw autobusowych oraz
rozktadow jazdy.

Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacja.
publiczng w gminach OF PN 2020.

Zakup nowych srodkoéw transportu komunikacji publicznej.

Budowa standaryzowanych przystankéw i wiat na terenie
Partnerstwa.

Stworzenie nowoczesnego systemu
informacji pasazerskiej.
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CEL STRATEGICZNY 2:
Stworzenie spéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej i bezpiecznej
sieci drogowej na terenie OF PN zmierzaja do poprawy stanu technicznego
infrastruktury drogowej, poprawy bezpieczenstwa w poruszaniu sie po drogach na
obszarze OF PN 2020 oraz stworzenia dostatecznej liczby miejsc parkingowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze gtdwnym problemem
w obszarze transportu drogowego jest zty stan techniczny drég, duza ilosc
niebezpiecznych skrzyzowan oraz brak miejsc parkingowych w centrach
miejscowosci.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez kompleksowe remonty
drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych, budowe obwodnic
miejscowosci, przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan oraz budowe nowych miejsc
parkingowych.

Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciagéw pieszych oraz
wytyczenie i oznakowanie przej$¢ dla pieszych w gminie
Biata.

Biata — Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.
- Remont drég na terenie gminy Biata.
— Budowa i przebudowa nowych parkingdw w gminie Biala.

— Remont drogi Wiodzienin - Wiechowice (do przejscia
granicznego).

Remont mostéw granicznych na terenie gminy Branice.
— Remont nawierzchni drég powiatowych i wojewaddzkich.

Branice - Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i drogach
w gminie Branice.

— Budowa nowych parkingéw w gminie Branice.

— Budowa sieci drdg transportu rolnego w gminie Branice.

— Budowa drogi gminnej w Lewicach.

- Budowa nowej drogi (drogi srednicowej) po nieczynnej

linii kolejowej ze stacji Gluchotazy Zdrdj do ul. Kardynata
Stefana Wyszyniskiego.

Gtuchotazy

— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych w gminie Gluchotazy.

— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtuchotazy.
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48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
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Glubczyce

Grodkow

Kietrz

Korfantow

Lubrza
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Remont drég powiatowych i budowa chodnikow na terenie
gminy Gluchotazy.

Zwiekszenie liczby miejsc  parkingowych w gminie
Gtuchotazy.
Dokonczenie budowy obwodnicy miasta.

Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy
Gtubczyce.

Remont drég gminnych na terenie gminy Gtubczyce wraz z
budowg miejsc parkingowych wzdtuz drég.

Budowa drég transportu rolnego na terenie gminy
Gtubczyce.

Remont drdg powiatowych na terenie gminy Glubczyce wraz
z budowa miejsc parkingowych wzdtuz drog.

Budowa nowych miejsc parkingowych na terenie gminy
Gtubczyce.
Przebudowa drog oraz budowa nowych drog.

Budowa nowych parkingdéw oraz modernizacja istniejacych
celem zwiekszenia liczby miejsc parkingowych.

Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy
Grodkow.

Remont drég gminnych na terenie gminy Kietrz.

Remont drog powiatowych na terenie gminy Kietrz.

Remont drogi wojewddzkiej nr 416 z Glubczyc do granicy
wojewodztwa, wraz z budowa obwodnicy Kietrza.

Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Kietrz.

Remont drogi powiatowej Gryzéw — Jegielnica.

Remont drog wojewodzkich  wraz  z przebudowg
skrzyzowania ul. Opolskiej i Wyzwolenia w gminie
Korfantow.

Remont drég powiatowych na terenie gminy Korfantéw.
Remont drég gminnych na terenie gminy Korfantéw.

Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy
Korfantow.

Budowa nowych miejsc parkingowych w gminie Korfantéw.
Remont drogi powiatowej (ul. Wolnosci) na terenie
miejscowosci Lubrza.

Remont drég gminnych w gminie Lubrza.

Remont drég powiatowych w gminie Lubrza.

Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowej
Naprawy i ul. Harcerskiej (droga dojazdowa do DK 40).
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— Budowa nowego skrzyzowania (wraz z drogg dojazdowaq) z
drogg wojewddzkg 414 w miejscowosci Lubrza.

— Budowa nowego parkingu w centrum gminy Lubrza.
Remont drég gminnych na terenie gminy tambinowice wraz

z budowg chodnikéw wytyczeniem i oznakowaniem przejsc
dla pieszych.

— Remont drég powiatowych na terenie gminy tambinowice
. . wraz z budowa chodnikéw wytyczeniem i oznakowaniem
tambinowice przejs¢ dla pieszych.

Przebudowa skrzyzowania DK 46 =z droggq powiatowq
w miejscowosci Malerzowice Wielkie.

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w Gminie
tambinowice.

— Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Nysa.

— Budowa nowej przeprawy mostowej na Nysie Ktodzkiej.

— Budowa i przebudowa drég powiatowych na trenie gminy
Nysa.

— Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy
Nysa.

— Pofaczenie drogi 411 przed miejscowoscia Podkamien z
budowang i planowang obwodnica w miejscu, gdzie konczy
Nysa sie obwodnica z DK 41.

— Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej
i Pitsudskiego.

— Przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu
Bema wraz z remontem mostu.

— Utwardzenie drég gruntowych w Nysie.

— Budowa nowych miejsc parkingowych na trenie gminy Nysa.

— Budowa mostku, drég oraz przepustu w Sotfectwie Lipowa.

— Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa
(zastgpienie sygnalizacji swietlnej).

— Wyznaczenie paséw do lewoskretu.

— Oznakowanie skrajni jezdni.

— Budowa systemu odwadniajacego drogi gminne
i powiatowe.

Otmuchow — Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc¢ dla pieszych.

— Przebudowa dwodch skrzyzowan w miejscowosci Grady.
— Remont drég gminnych oraz powiatowych.

— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.

— Remont drég gminnych stanowiacych cigg ul. Krakowska
i Kolejowa w Otmuchowie.
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Paczkow

Prudnik

Skoroszyce

Powiat
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Powiat nyski

Powiat
prudnicki
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Wytyczenie i oznakowanie przejs¢ dla pieszych.

Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz wydzielenie
pasow do lewoskretu.

Remont nawierzchni drég na terenie Gminy Paczkdow.
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w okolicach ul.
Staszica i wokdot muréw miejskich.

Remont drég gminnych na terenie gminy Prudnik.
Przebudowa drég gminnych w tgce Prudnickiej.

Budowa nowych odcinkéw drég w Prudniku.

Zorganizowanie ciqgow drogowych wspomagajacych
roztadowanie natezenia ruchu w miescie Prudnik.

Uzupetnienie przejs¢ dla pieszych w Gminie Prudnik
z dostosowaniem ich do obowigzujacych przepiséw.

Budowa przeprawy mostowej w Prudniku.

Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku.
Budowa obwodnic miasta Prudnik.

Przebudowa lub budowa drég publicznych wraz z budowa
chodnikédw oraz wydzielaniem nowych przejs¢ dla pieszych.

Przebudowa skrzyzowania: Sidzina, ul. Radziechowska z DK
46.

Zwiekszenie liczby miejsc  parkingowych w gminie
Skoroszyce.

Remont drog na terenie powiatu gtubczyckiego.

Budowa obwodnicy Kietrza.

Budowa parkingow i wydzielenie miejsc parkingowych
w powiecie gtubczyckim.

Remont i przebudowa drog powiatowych na terenie powiatu
nyskiego.

Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej.

Budowa nowych miejsc na ul. Piastowskiej wraz z
przebudowg ukfadu drogowego.

Remont drég powiatowych w powiecie prudnickim.

Zwiekszenie nosnosci przeprawy mostowej na rzece
w Prudniku.

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu.

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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CEL STRATEGICZNY 3:
Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie OF PN zmierzajg do stworzenia bezpiecznej i spdjnej
sieci ciggow pieszo rowerowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze na terenie OF PN 2020
w wielu miejscach brakuje chodnikéw wzdtuz drog, brakuje wydzielonych tras
rowerowych pomiedzy miejscowosciami oraz brakuje spdjnej sieci Sciezek
rowerowych w centrach miejscowosci oraz na terenach rekreacyjnych.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez budowe wydzielonych
ciagow pieszo rowerowych wzdtuz drdg taczacych sasiednie miejscowosci, budowe
$ciezek rowerowych na terenach rekreacyjnych, montaz stojakéw rowerowych oraz
utworzenie wypozyczalni roweréw.

Budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg

Biata towarzyszaca.
Branice - Budowa $ciezek rowerowych w gminie Branice.
- Budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
Gtuchotazy towarzyszaca na terenie gminy Gtuchotazy.
- Rewitalizacja Sciezek rowerowych w Parku Miejskim.
Gtubczyce T _ ]
— Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy Gtubczyce.
— Budowa ciggdéw komunikacji rowerowej oraz $ciezek
rekreacyjnych wraz z zorganizowanym miejscem
Grodkow bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie gminy
Grodkow - np. na przejetych nieczynnych liniach
kolejowych.
Kietrz — Budowa drég rowerowych.
. - Budowa sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym
Korfantow na terenie gminy Korfantow.
Lz - Budowa $ciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmardw do

Krzyzkowic.

- Renowacja $ciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy”

tambinowice na terenie gmin tambinowice oraz Korfantow.
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Budowa ciggéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa.

Budowa Sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym

Nysa na terenie Gminy Nysa.
— Budowa transgranicznych s$ciezek rowerowych.
Biuro projektu: — Budowa Sciezki rowerowej Nysa - Gtuchotazy.
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 — Przedtuzenie Sciezki rowerowej wokot Jeziora
tel. 77 4080552 Otmuchowskiego.
b'ummmwezgzo'pl — Montaz stojakow rowerowych.
partnerstwo-nyskie2020.pl Ot e
LU — Budowa sciezek wzdtuz drég gtéwnych.
— Budowa Sciezek o charakterze rekreacyjnym.
— Wytyczenie oraz budowa chodnikow.
— Budowa $ciezek rowerowych oraz przebudowa istniejacych
Sciezek spacerowych wokoét muréw miejskich w Paczkowie
, w celu utatwienia dotarcia do gtdwnego przystanku
Paczkow autobusowego w Paczkowie.

— Budowa iremont ciqgdéw pieszych na terenie gminy
Paczkow.

— Budowa Sciezek pieszo - rowerowych na obszarze gminy
Prudnik Prudnik.
- Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerow.

— Budowa $ciezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras

Skoroszyce rowerowych o charakterze rekreacyjnym.
POWI.at - Budowa Sciezek rowerowych na terenach przygranicznych.
gtubczycki
. .  — Budowa sciezek rowerowych wzdtuz drég powiatowych
Powiat nyski oraz przy drogach krajowych na terenie powiatu nyskiego.
Powiat — Budowa Sciezek rowerowych oraz stojakow na rowery
prudnicki w powiecie prudnickim.

- Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach
OF PN 2020 rowerowych stacji do tadowania roweréw elektrycznych.

— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej.

3.3.3 Powigzania z innymi dokumentami
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W procesie tworzenia zapiséw ,Strategii Rozwoju  Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” uwzgledniona zostata koniecznos¢
utrzymania ich zgodnosci z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spéjnosé
strategii jest zachowana zaréwno w stosunku do aktéw planowania strategicznego na
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poziomie Unii Europejskiej, jak i tych na szczeblu krajowym i regionalnym. Strategia
jest zgodna takze z pozostatymi politykami realizowanymi w wojewddztwie opolskim
oraz z dokumentami strategicznymi na poziomie lokalnym, powiatowym i gminnym.

Niniejsza Strategia jest spojna z celami okreslonymi w kluczowych dla Europy,
kraju i regionu dokumentach.

Rysunek 6 Piramida zgodnosci Strategii z dokumentami strategicznymi
na réznych poziomach administracyjnych

Dokumenty strategiczne
na poziomie europejskim

Dokumenty strategiczne na
poziomie krajowym

Dokumenty strategiczne na
poziomie regionalnym

Dokumenty strategiczne na

Strategia Rozwoju poziomie lokalnym

Transportu Obszaru
Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne

Program
regionainy
EOG
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3.3.3.1

Dokumenty europejskie

~Strategia Rozwoju Transportu Obszaru

* * ¢ Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”
uwzglednia zapisy najwazniejszych
dokumentéw dotyczacych polityki transportowej
na poziomie europejskim. Zapisy te
transponowane sg rowniez w dokumentach
krajowych i regionalnych. Dlatego tez
ograniczono sie jedynie do przedstawienia
najwazniejszych dokumentéw dotyczacych

unijnej polityki transportowej, bez przytaczania konkretnych ich zapiséw:

Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym dla Europy.

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu.

Strategia Europa 2020.

Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej
polityki transportowej.

Komunikat Komisji: Zréwnowazona przyszios¢ transportu: w kierunku
zintegrowanego, zaawansowanhego technologicznie i przyjaznego
uzytkownikowi systemu.

Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrdéwnowazonego rozwoju w polityce
UE w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia
wspolnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
(tzw. dyrektywa EU ETS).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddéw transportu drogowego.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w Europie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca ramy wdrazania
inteligentnych systemoéw transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu.

Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.
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— Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia
internalizacji kosztéw zewnetrznych.

— Program Marco Polo.

— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego
w zakresie istniejacego taboru.

— Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego.

- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

3.3.3.2  Dokumenty krajowe

Ponizej przedstawiono najwazniejsze
panstwowe dokumenty strategiczne, wraz
z zawartg w nich charakterystyka gtownych
celéw dotyczacych krajowej
polityki transportowej. Cele , Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020"” korespondujq
z celami przedstawionych ponizej
dokumentéw strategicznych.

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015"

»~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015" (SRK) jest podstawowym dokumentem
strategicznym  Polski, okreslajagcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwéj zapewnic.

Gtownym  celem  Strategii jest podniesienie  poziomu i jakosci zycia
mieszkancow Polski, co moze by¢ osiggniete tylko w warunkach realizacji zasad
zrownowazonego rozwoju. W kontekscie realizacji tego zadania, powstato
6 priorytetow, okreslajagcych najwazniejsze kierunki i gtdwne dziatania, dzieki ktérym
mozliwe bedzie osiggniecie celu nadrzednego.

Jednym z priorytetdw SRK jest Poprawa stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej. Dokument ktadzie nacisk na optymalizacje i podniesienie
jakosci funkcjonowania  systemu  transportowego  kraju, z uwzglednieniem
kosztéw zewnetrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoteczenstwo
i gospodarke (w tym kosztéw zwigzanych z oddziatywaniem transportu na zdrowie
i Srodowisko). Stuzy¢ temu bedzie dazenie do zintegrowania transportu w uktadzie
gateziowym i terytorialnym, a takze podniesienie parametrow eksploatacyjnych
sieci transportowych. Zmniejszanie ucigzliwosci wptywu transportu na s$rodowisko,
bedzie natomiast uzyskiwane, poprzez wspieranie alternatywnych form transportu
dla ruchu drogowego i lotniczego. Najwazniejsze bedzie zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci komunikacyjnej Polski i jej regiondéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem
gtownych osrodkéw gospodarczych.
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SRK, podobnie jak ,Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”, zwraca uwage
na problem zbyt duzego zattoczenia duzych aglomeracji oraz niewystarczajgcej
konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do samochodowego. Dlatego
kazde dziatanie stuzace poprawie jakosci ustug transportu publicznego wpisuje sie
w zamierzenia opisane w ,Strategii Rozwoju Kraju”.

W priorytecie II Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej, zwraca
sie uwage na to, ze poprawie bezpieczenstwa, likwidacji waskich gardet oraz
polepszeniu jakosci zycia mieszkancow stuzy¢ bedg inwestycje w system transportu
publicznego. Bedq one miaty na celu zwiekszenie jego roli jako alternatywy dla
poruszania sie prywatnymi srodkami transportu, zwtaszcza w aglomeracjach. Wsréd
pozadanych inwestycji wymienia sie tu m.in. wprowadzanie zintegrowanych
systemow zarzadzania ruchem oséb preferujgcych transport publiczny; tworzenie
zintegrowanych weztéw transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu
miejskiego; budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (metra, szybkich
kolei miejskich, szybkich tramwajéw, sieci kolejek podmiejskich) oraz wprowadzenie
rozwigzan dotyczacych publicznego dostepu do lotnisk. Za cel stawia sie tez poprawe
standardu i stanu bezpieczenstwa transportu publicznego oraz zwiekszenie jego
dostepnosci dla 0séb starszych i niepetnosprawnych (m.in. poprzez unowoczesnienie
i dostosowanie taboru). Priorytet VI Rozwdj  regionalny i podniesienie
spojnosci terytorialnej rowniez zwraca uwage na to, ze dla podniesienia
konkurencyjnosci poszczegdlnych regionéw Polski, konieczne jest wspieranie
rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej, w tym zwiekszanie dostepnosci do
systemow transportu zbiorowego.

~Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”

Jednym z szesciu celdéw, zdefiniowanych w NSRO jako majace podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski, jest Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej ispotecznej. W ramach tego celu zostaty nakreslone
dziatania, majace stuzy¢ zwiekszaniu udziatu transportu publicznego w obstudze
mieszkancow kraju. Wedtug NSRO nalezy przedsiewzig¢ dziatania, ktorych celem
bedzie rozwéj zrownowazonych $rodowiskowo sieci transportowych, poprzez m.in.
tworzenie zintegrowanych weztdw transportowych oraz zintegrowanych
planéw rozwoju transportu miejskiego. Dziatanie to ma spowodowac jak najwieksze
ograniczenie presji oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko
przyrodnicze, a takze zwiekszy¢ przepustowos$¢ komunikacyjng miast.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony,
Miasta, Obszary Wiejskie”

Dokument definiuje ws$rdd celdw szczegdtowych m.in.: Zwiekszanie
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regiondw, Wspieranie rozwoju i znaczenia
miast subregionalnych oraz Rozwijanie potencjatu rozwojowego i absorpcyjnego
obszaréw wiejskich (w ramach celu 1.2. Tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania
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procesow rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewdodzkimi).
W ramach celu 2.2. Wspieranie obszardw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe wskazano cel
Ustugi komunikacyjne. Ponadto okreslono cel 2.5. Zwiekszanie
dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich na obszarach o najnizszej
dostepnosci.

W dokumencie stwierdzono, Ze poprawa dostepnosci transportowej do
osrodkow wojewddzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy
gtdwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy
miastami i obszarami wiejskimi, ma duze znaczenie dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych. Bedzie to sprzyja¢ pojawieniu sie powigzan funkcjonalnych
miedzy poszczegodlnymi osrodkami. To zas korzystnie wptynie na
przeptyw proceséw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace sie. Podkreslono, ze
duze znaczenie ma tutaj uruchamianie statych potaczen komunikacji publicznej
w obrebie danego regionu. Upowszechniane majg by¢ takie dziatania jak
wprowadzenie biletow aglomeracyjnych, czy koordynacja rozktadow jazdy.

Zwiekszenie dostepnosci i poziomu ustug w transporcie zbiorowym ma zostac
osiggniete poprzez poprawe jakosci infrastruktury komunikacyjnej, wprowadzenie
nowoczesniejszego taboru oraz zwiekszenie zasiegu ustug, ich optymalizacje
i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami transportu publicznego.
W efekcie ma to zwiekszy¢ wahadtowg mobilnos¢
mieszkancow obszaréw problemowych. Podniesienie
dostepnosci osrodkéw wojewoddzkich réwniez ma by¢ realizowane przez rozbudowe
i modernizacje infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszenie
jakosci przewozow. Skutkiem tych dziatan bedzie skrécenie czasu podrozy.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”

Dokument zawiera opis trendéw dotyczacych popytu na ustugi transportowe.
Zwiekszenie popytu na ustugi transportowe zwigzane bedzie z koncentracjg
ludnosci w obszarach zurbanizowanych oraz dalszg koncentracjq
dziatalnosci gospodarczej. Jednoczesnie zwieksza¢ sie bedzie sita nabywcza
mieszkancow oraz rosngc przestrzenna mobilnos¢ zasobdw pracy. Sytuacja ta bedzie
sprzyjata rozwojowi miast. W Koncepcji ustalono, ze ze wzgledu na brak dostatecznie
rozwinietego transportu publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od
transportu indywidualnego, co przyczynia sie do
niewydolnosci uktadéw transportowych i powstania kongestii. Stad jednym z
celow polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 jest
poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eed

$3d MINISTERSTWO b
grantS 4

INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU 'ﬁ’

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
partnerstwo-nyskie2020.pl

~Polityka Transportowa Painstwa na lata 2006-2025"

Polityka transportowa panstwa jest skoncentrowana na sformufowaniu
celdw rozwojowych i wskazaniu sposoboéw ich osigqgania - zarédwno w uktadzie
zintegrowanym, jak i w odniesieniu dla poszczegdlnych gatezi transportu. We
wszystkich skalach (miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i lokalnej) uwzglednia
rowniez zwigzki transportu z innymi sektorami gospodarki.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang
poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego jest bowiem
jednym z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia mieszkancow,
a takze o rozwoju gospodarczym kraju i regionéw.

Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie
osiggniety przez skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych
6 celdow szczegdtowych:

— Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkdw Zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

- Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy
instrument rozwoju gospodarczego.

— Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

— Cel 4: |Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym
i terytorialnym.

— Cel 5: Poprawa bezpieczenistwa, prowadzgca do radykalnej redukcji liczby
wypadkdw i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu
spotecznym - do poprawy bezpieczernstwa osobistego uzytkownikow transportu
i ochrony fadunkow.

— Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
i warunki zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wzrostu ilosci przewozow, a takze
uwzglednienie  kierunkdéw polityki transportowej  Unii Europejskiej, skutkowaty
przyjeciem 10 priorytetow krajowej polityki transportowej:

— radykalna poprawa stanu dréog wszystkich  kategorii (rehabilitacja
i wzmocnienie nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na
najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

— unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (w ruchu pasazerskim itowarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku iutrzymania roli w przewozach, przy
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rownoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury
przy jednoczesnym ograniczaniu kosztéw dostepu do niej,

— poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
$miertelnych ofiar w wypadkach,

— poprawa jakosci transportu w miastach, wtym poprzez poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkéw ruchu pieszego irowerowego, ze szczegélnym uwzglednieniem
potrzeb osdéb niepetnosprawnych,

— poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu  publicznego  w obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie ufatwien i zachet
(wspodtfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany
taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

- rozwdj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa,
oraz wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

— rozwdj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegdlnie dla matych
przewoznikow i lotnisk regionalnych,

— wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich
w skali regiondéw i kraju,

— wspieranie przewoznikéw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej
pasazerow i towardéw w relacjach transeuropejskich oraz
miedzykontynentalnych,

— poprawa warunkow funkcjonowania transportu wodnego $rédlagdowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie
przedsiebiorcow w odnowie floty.

Szczegdlna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach,
w ktérych efekty bedgq odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw lub bedg
istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Stad za niezwykle wazne uznaje
sie usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitalnych,
traktowanych jako wezty sieci krajowej irdéwnoczesnie samoistne systemy
transportowe, ktore kumulujg znaczace potoki ruchu. Borykajg sie one bowiem
z wieloma problemami, ktére koniecznie nalezy rozwigzac.

~Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030
roku)”

W dokumencie tym wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na
cele szczegbétowe, wsrdd ktorych znajdujemy m.in.:

- konsekwentng modernizacje i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych,

- modernizacje infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych,
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— w obszarach funkcjonalnych miast - rewitalizacje i rozbudowe linii kolejowych,

— podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu
szynowego i kotowego,

— przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i kraju,

— zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw systemu
przemieszczania os6b wewnatrz miasta oraz ufatwienie przemieszczania do
i z obszaréw zewnetrznych,

— wspieranie rozwigzan organizacji transportu, ktére najmniej zanieczyszczajg
Srodowisko,

— unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu.

3.3.4 Dokumenty regionalne

Na poziomie regionalnym opracowana
»,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”
jest  zgodna ze  ,Strategia  Rozwoju
Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.” oraz
»~Planem Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewoddztwa Opolskiego”.

~Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.”

Kluczowe znaczenie rozwojowe sektora transportowego dla wojewddztwa
opolskiego wigze sie z bardzo dobrym potozeniem w przestrzeni komunikacyjnej,
zarowno europejskiej, jak i krajowej. Jednakze lokalizacja regionu miedzy
obszarami o wyzszym stopniu rozwoju infrastruktury transportowej moze stacé sie
waskim garditem w przeptywach potokdéw tadunkdw oraz o0sob. Infrastrukture
transportowg na terenie wojewddztwa opolskiego charakteryzuja:

— Relatywnie gesta sie¢ komunikacji drogowej z dominantg funkcji tranzytowej
wzdtuz osi wschdéd-zachdd. Brak osi potnoc-potudnie powoduje radykalne
utrudnienia w uruchomieniu waloréw endogenicznych regionu.

— Niewystarczajacy poziom rozwoju drég w miastach (niezadowalajgce
potaczenia z otaczajacymi gminami), a takze duze natezenie ruchu
przyczyniajace sie do powstawania zatorow w ruchu drogowym.

— Nieuzbrojone w petni tereny pod inwestycje gospodarcze, wymagajace
dodatkowo zabezpieczenia kluczowych dla danego obszaru powigzan
z drogami krajowymi i regionalnymi w kontekscie przyciggania inwestordow.
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— Zbyt mata liczba obwodnic oraz przepraw mostowych przez rzeke Odre, a takze
niedostateczne parametry techniczne drég i obiektéw mostowych.

W ramach Wyzwania 3. Atrakcyjne obszary do zamieszkania, inwestowania
i wypoczynku zaktada sie realizacje nastepujacych celéw strategicznych oraz
celow operacyjnych dotyczacych systemu transportowego:

Cel Strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkdéw pracy, dobr i ustug, a w nim cele
operacyjne:

- 6.1. Rozwoj powigzan transportowych,

— 6.2. Poprawa dostepnosci do aglomeracji opolskiej,

— 6.3. Integracja systemu transportu zbiorowego,

- 6.4. Poprawa bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych.

W analizie SWOT w zakresie dostepnosci komunikacyjnej wskazano stabe
strony wojewddztwa:

— brak osi komunikacyjnej potnoc-potudnie,

— potaczenie z Warszawg,

— stan i parametry techniczne infrastruktury drogowej i kolejowej,
— potaczenie stolicy regionu z autostradg A4,

— transport publiczny,

— integracja systemoéw transportu,

- infrastruktura dostepu do Internetu i cyfryzacja,

— infrastruktura logistyczna.

Realizacja dziatan planowanych w ramach opracowywanego dokumentu
strategicznego, bezposrednio przyczyni sie do eliminacji ww. brakéw w systemie
transportowym  wojewoddztwa oraz do osiggniecia celéw sformutowanych
w ,,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego do 2020 r.”.

~Plan Zrbwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewdédztwa Opolskiego”

Podstawowym celem opracowania Planu byla poprawa jakosci systemu
transportowego wojewddztwa opolskiego i jego rozwoj zgodny z
zasadami zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego jest bowiem
decydujacym czynnikiem, warunkujagcym jako$¢ zycia mieszkancoéw i rozwdj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Sformutowany w ten sposéb
cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celdw szczegdtowych:
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— Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument
poprawy warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych.

— Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego -
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem

kosztow.
Biuro projektu:
48-300 Nysa — Cel 3. Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
ul. Kolejowa 15 i terytorialnym.
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl - Cel 4. \Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki - instrument rozwoju
partnerstwo-nyskie2020.pl gospodarczego.
— Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby

wypadkow i ograniczenie ich  skutkow (zabici, ranni) oraz poprawa
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu.

- Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne

i warunki zycia.

Zatozenia ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020” bedg zgodne z zatozeniami Planu dla wojewddztwa opolskiego. Bedg
sie  réwniez przyczynia¢ do realizacji celow zaplanowanych na poziomie
wojewddztwa.

3.3.5 Dokumenty lokalne

W podrozdziale odniesiono sie do zapisow dokumentdéw strategicznych na
poziomie poszczegdlnych powiatéw i gmin. Przeanalizowane strategie maja charakter
ogolny, wskazujg jednak najwazniejsze niedobory w systemie transportowym oraz
formutuja cele strategiczne dotyczace systemu transportowego i komunikacyjnego
na konkretnych obszarach.

~Strategia Rozwoju Powiatu Prudnickiego”

W przeprowadzonej analizie zawartej
w Strategii wskazano na nieréwnowagi strukturalne
wystepujgce w powiecie. W odniesieniu do infrastruktury
transportowej oraz systemu komunikacyjnego wskazano: zbyt
duza ilos¢ drég o ztej jakosci nawierzchni oraz niedobdr
obwodnic i bezpiecznych ciaggdédw komunikacyjnych.

Podczas analizy stabych i mocnych stron powiatu
w obszarze Infrastruktura techniczna i rynek
nieruchomosci ponownie wskazano ztg jakos$¢ drdg. Jednoczes$nie podkreslono, ze
sie¢ drog jest dobrze rozwinieta - gestos¢ drog wystepujacych na analizowanym
obszarze jest wystarczajqca.
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~Strategia Rozwoju Wspolnoty Miedzygminno-Powiatowej
Ziemi Nyskiej na lata 2004-2015"

Wsrod stabych stron Wspdlnoty Nyskiej zidentyfikowanych
w Strategii wskazano staby poziom infrastruktury technicznej
we wszystkich obszarach - w tym w obszarze infrastruktury
drogowej.

Jedng ze wskazanych szans jest rozwdj i modernizacja
sieci komunikacyjnej oraz dziatania na rzecz $rodowiska, wsrdd
ktérych ujeto dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju

- transportowego. Jako cele operacyjne w obszarze
Infrastruktura, komunikacja wskazano m.in.:

- rozwdj i modernizacje sieci komunikacyjnej i telekomunikacyjnej,

dostosowanie systemu komunikacji do potrzeb spotecznych,

zorganizowanie kolejowych przejs¢ granicznych,

wykorzystanie szlakéw kolejowych dla potrzeb turystyki.

~Plan Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla Powiatu
Nyskiego (Plan transportowy)”

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa
jakosci systemu transportowego i jego rozwoj zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego jest bowiem decydujgcym czynnikiem,
warunkujacym jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego
planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju zapewnia
zachowanie rownowagi miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,
przestrzennymi oraz tymi z zakresu ochrony $rodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany
poprzez realizacje nastepujacych celéw szczegdtowych:

— Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument
poprawy warunkdw Zycia i usuwania barier rozwojowych.

- Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego -
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem
kosztow.

— Cel 3. Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

— Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju
gospodarczego.

Program

ICELAND

regionainy
LIECHTENSTEIN
NORWAY

w54 MINISTERSTWO &
€eq A5 INFRASTRUKTURY
gra nts I ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



— Cel 5. Poprawa  bezpieczenstwa -  radykalna redukcja liczby
wypadkow i ograniczenie ich  skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdow transportu.

- Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne

Biuro projektu: i warunki zycia.
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r.
tel. 77 4080552 naleza;:
biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
partnerstwo-nyskie2020.pl — Potaczenie komunikacji kotowej z kolejowa.

— Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Rozwdj infrastruktury
drogowej, w szczegdlnosci tras szybkiego ruchu.

.Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2004-2015"

~Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2004-2015" jest
& (’ dokumentem okreslajacym kierunki rozwoju gminy
AR adl \ zmieniajacych sie warunkach zewnetrznych i wewnetrznych.

&%
u*u'a

s s
Wsréd stabych stron Gminy Nysa wskazano zty stan
W . >1aby y Tlysa wskazano zly stan
s s techniczny infrastruktury transportowej iniskg jakosc
oferowanych ustug w tym zakresie.
@?@ y g y

s W ramach Priorytetu I Wzmocnienie

konkurencyjnosci gospodarki zawarto cel strategiczny Poprawa
komunikacji i wspotpracy regionalnej i ponadregionalnej.

Wedlug  zapisdw Strategii: Wzrost  atrakcyjnosci gospodarczej, obok
czynnikéw wewnetrznych, uwarunkowany jest rowniez wptywem
czynnikdéw zewnetrznych, a dotyczacych regionalnych i ponadregionalnych powigzan
gminy. Biorgc pod uwage fakt, iz najbardziej atrakcyjne z punktu widzenia rozwoju
terendéw inwestycyjnych sq obszary potozone w bezposrednim lub bliskim sgsiedztwie
autostrady, konieczna jest poprawa izwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
obszaréw aktywnosci gospodarczej. Cel ten winien by¢ osiggany poprzez sukcesywnag
modernizacje iprzebudowe drég o znaczeniu regionalnym  (krajowych
i wojewddzkich) oraz realizacje obwodnic miasta. Korzystne powigzanie
obszaréw Gminy z uktadem transportowym regionu opolskiego oraz krajowego moze
by¢ jednym =z waznych atutow zwfaszcza dla pozyskania inwestordow sfery
produkcyjnej.

+~Wariantowa koncepcja programowo-przestrzenna tras rowerowych
na terenie miasta i gminy Nysa”

Koncepcja ma na celu wskazanie najefektywniejszego wariantu przedsiewziecia
o charakterze publicznym, polegajacego na budowie tras rowerowych na terenie
gminy Nysa.
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Koncepcja ma sta¢ sie podstawg do podjecia przez wiadze gminy Nysa
decyzji o przystgpieniu do inwestycji i wyboru wariantu techniczno-lokalizacyjnego.
Ma takze na celu okreslenie orientacyjnych kosztéw inwestycyjnych Przedsiewziecia
i propozycji etapowania. W koncepcji przedstawiono:

mozliwe rozwigzania technologiczne, ich poréwnanie pod wzgledem
techniczno-ekonomicznym i oddziatywania na srodowisko,

— wskazanie preferowanej opcji technologicznej, lokalizacyjnej i organizacyjnej
przedsiewziecia,

— wyliczenie kosztéw inwestycji,
— zagrozenia mogace mieé¢ wptyw na niepowodzenie przedsiewziecia.

Opracowana ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020"” uwzglednia¢ bedzie zapisy ww. koncepcji.

~Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy
Otmuchow”

Podstawowym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest stworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej. Cel planu
bedzie osiggniety poprzez:

— Integracje publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym
i tworzacym spojng oferte z udziatem réznych form transportu, w tym
przewozow kolejowych oraz réznych kategorii przewozéw: gminnych,
powiatowych i wojewddzkich.

- Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko poprzez
wprowadzenie rozwigzan i technologii tradycyjnych zmniejszajacych hatas oraz

emisje zanieczyszczen do Srodowiska, np. w postaci rozwoju
przewozow autobusami z silnikami wyposazonymi w proekologiczne systemy
napedowe.

— Zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb
niepethosprawnych.

— Utrzymanie mobilnosci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in.
ograniczanie zjawiska kongestii.

- Poprawe bezpieczeAstwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby
kolizji i wypadkow drogowych.

- Zapewnienie powigzan komunikacjg zbiorowg terendw miejskich z
obszarami podmiejskimi adekwatnie do wystepowania zjawiska suburbanizacji.

Opracowana ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020” uwzglednia¢ bedzie cele ww. planu.
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~Strategia Rozwoju Gminy Biata na lata 2014-2020 z perspektywa do
roku 2025”

,Strategia Rozwoju Gminy Biata na lata 2014-2020

z perspektywag do roku 2025” wsrdd stabych stron Gminy Biata
Biuro projektu: wskazuje m.in. brak dogodnych potaczen autobusowych oraz

48-300 Nysa brak linii kolejowej.
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552 - o W ramach celu strategicznego nr 3 Rozwdj
biuro@partnerstwo-nyskie2020,l . . . . . .
partnerstwo-nyskie2020pl Prze.*strzen’/ ’Pub.//czrzych Qm/ny Biata zwrocono.L!wage m. _|n. n.a
koniecznos¢ dziatan zwigzanych z remontami i modernizacjg
drdég oraz budowg chodnikow.

~Strategia Rozwoju Gminy Branice do roku 2013"

Ze wzgledu na brak aktualnego dokumentu
strategicznego, analizy dokonano na podstawie dokumentu
obowigzujacego do 2013 r.

Dokument zaktada w ramach Priorytetu 1. Przestrzen
realizacje celu strategicznego Rozwdj i poprawa systemu
komunikacyjnego, a w nim celow szczegdtowych: Poprawa
i rozwdj ukfadu sieci drogowej oraz Poprawa systemu
transportu publicznego w przemieszczaniu osob.

Podstawg do okreslenia celéw dotyczacych transportu
byta dokonana analiza SWOT oraz przeprowadzone badania ankietowe. Obszar
transportu publicznego na terenie gminy zle i bardzo Zle ocenita ponad potowa
respondentéw, a pozytywnie wyrazito sie o nim jedynie 11,1% badanych.

~Strategia Rozwoju Gminy Glubczyce”

Wsrod  stabych  stron gminy  zidentyfikowanych
w Strategii wskazano m.in.: niewystarczajacy stopien potaczen
komunikacyjno-drogowych, likwidacje istniejgcych potaczen
kolejowych oraz zty stan techniczny drog.

Strategia zaktada realizacje celu strategicznego Rozwdj
infrastruktury technicznej, przemystu i ustug, a w nim dziatania
majace na celu podniesienie standardu infrastruktury
komunikacyjnej.
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~Strategia Rozwoju Gminy Gluchotazy”

Wsréd gtownych nieréwnowag w gminie wskazano stabg
“5’7§Q§ komunikacje, a w jej obrebie - brak mozliwosci szybkiego

qﬁ%l% przemieszczenia sie w rézne strony kraju i brak obwodnicy
wokot miasta.

Ponadto jako stabe strony w obszarze Infrastruktura
Techniczna wskazano niedomagania infrastruktury
komunikacyjnej, wtym drogowej, w szczegdlnosci zas
niedostepno$¢  potaczen  komunikacyjnych  dla  oséb
niepetnosprawnych.

Wizja gminy w 2020 r. zaktada, iz bedzie ona dobrze skomunikowana
z regionem, krajem, Europg, ze szczeg6lnym uwzglednieniem czeskiego sgsiada.

Wsréd najwazniejszych dziatan w zakresie Infrastruktury technicznej
i drogowej wymienia sie dziatania nakierunkowane na rozw0j i modernizacje
sieci komunikacyjnej, dostosowanie komunikacji do  potrzeb  mieszkancéw,
wykorzystanie szlakow kolejowych, wprowadzenie ruchu tranzytowego oraz
aktywizacje infrastruktury drogowej.

~Strategia Rozwoju Gminy Grodkéw na lata 2014-2023"

Wsréd stabych stron gminy wymienia sie m.in. niskg
jakos¢ drég oraz niewielkg liczbe $ciezek i tras rowerowych.
Zwraca sie ponadto wuwage na zrdéznicowanie stanu
technicznego drog - w szczegdlnosci podkresla sie gorszy stan
drég wojewddzkich (nr 385 oraz 378) oraz drég powiatowych.
Wsrod dziatan przyczyniajacych sie do
realizacji celéw operacyjnych Strategii wymienia sie m.in.
dziatania zwigzane z politykg komunikacyjno-transportowa:
kontrole predkosci ruchu pojazdéw na drogach; poziome
i pionowe oznakowanie ulic; oznakowanie poboczy i przejs¢ dla pieszych; budowe,
przebudowe oraz remonty drég znajdujacych sie na terenie gminy Grodkow wraz z
infrastrukturg towarzyszaca; modernizacje drog dojazdowych do gruntow rolnych
oraz modernizacje i przebudowe drég gminnych.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
partnerstwo-nyskie2020.pl

~Strategia Rozwoju Gminy Kietrz na lata 2012-2020"

Wsréd stabych stron gminy wskazano m.in. odlegtos¢ od
gtownych, strategicznych szlakéw komunikacyjnych, brak
wykorzystania gminnej infrastruktury kolejowej dla potrzeb
transportu osobowego i towarowego, postepujacq degradacje
istniejacej infrastruktury. Ponadto wskazuje sie na stabo
rozwiniety transport zbiorowy oraz przestarzaty, niespetniajacy
standarddéw jakosci, tabor autobusowy. Niska ocene otrzymat
rowniez stan techniczny drdég o znaczeniu lokalnym, ktory
negatywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa drogowego.

W ramach Obszaru kluczowego I: Gospodarka lokalna,
przedsiebiorczos¢ i aktywizacja zawodowa zaktada sie realizacje celu strategicznego
Dostepnos¢ komunikacyjna i bezpieczeristwo drogowe, a w nim realizacje
celow operacyjnych: Modernizacja gminnego ukfadu drogowego oraz Budowa
infrastruktury i usprawnienie systemu drogowego.

~Strategia Rozwoju Gminy Korfantow do 2020 roku”

Wsrod obszaréw problemowych w gminie wskazano m.in.
problem ztego stanu sieci infrastruktury komunikacyjnej oraz
ztego stanu drdog powiatowych i gminnych, ktére w duzym
stopniu wymagajg modernizacji i remontow.

Z uwagina staba ocene dostepnosci transportu
zbiorowego przez mieszkancéw, zwraca sie szczegdlng uwage
na role jaka powinien odgrywaé¢ transport zbiorowy
z okolicznych miast do Korfantowa (w tym takze transport
kolejowy).

W analizie SWOT (Sfera spoteczna/ Stabe strony) sie¢ komunikacji zbiorowej
uznano za rozwinietg w stopniu $rednim. Plan rozwoju infrastruktury technicznej
przewiduje na terenie gminy modernizacje drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

W ramach powyzszego dziatania planuje sie rozbudowe i utrzymanie
infrastruktury drogowej, co traktowane jest przez mieszkancéw jako priorytetowe
zadanie dla samorzadu (odpowiedzi takiej udzielito az 60% ankietowanych). Dlatego
Modernizujgc drogi, gmina bedzie pamietaé o infrastrukturze towarzyszacej, takiej
jak chodniki, sciezki rowerowe i oSwietlenie, poprawiajgce bezpieczeristwo pieszych
i rowerzystow w miejscach o szczegdlnie natezonym ruchu samochodowym.
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~Strategia Rozwoju Gminy Lubrza na lata 2014-2020"

W przeprowadzonej w Strategii analizie SWOT wsréd
stabych stron gminy wymienia sie m.in. niezadowalajacy stan
nawierzchni drég przebiegajacych przez gmine,
niewystarczajaca ilos¢ chodnikow we wsiach oraz
braki w oswietleniu gtéwnych ciggéw komunikacyjnych we
wsiach.

Rozwdj komunikacyjny wymienia sie jako jeden z czterech
najwazniejszych obszaréow wsréd sfer rozwojowych Gminy
Lubrza.

~Plan Rozwoju Lokalnego Gminy tambinowice na lata 2005-2015"

W Planie zaktada sie dziatania majace na celu poprawe
stanu infrastruktury drogowej, w tym m.in. modernizacje drdg
wojewodzkich i drég powiatowych, budowe chodnikéw oraz
tras rowerowych, modernizacje os$wietlenia ulicznego,
oznakowanie drég gminnych oraz przystosowanie drég
transportu rolnego do przejazdu
ciezkimi maszynami rolniczymi.

W kontekscie komunikacji zbiorowej zaktada sie przede
wszystkim rozszerzenie zakresu sieci przystankow o nowe
tereny mieszkaniowe.

~Strategia Rozwoju Gminy Otmuchéw na lata 2004-2020"

W analizie SWOT Gminy Otmuchéw w obszarze
Infrastruktura techniczna wsrod stabych stron wskazano ziy
stan techniczny drég oraz stabo rozwinietg sie¢ kolejowa.

Jednym z Celdw strategicznych ujetych w Strategii jest
Modernizacja i rozwdj miejscowego potencjatu gospodarczego.
Wsrod celow operacyjnych zaktada sie Rozwdj i modernizacje
sieci drog, w tym: poprawe jakosci drog w celu osiggniecia
standardéw UE, odcigzenie uktadu komunikacyjnego miasta,
w szczegolnosci jego zabytkowego centrum, oraz zapewnienie
potaczen drogowych z planowanymi obiektami przemystowymi.
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~Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Paczkow 2004-2013"

W Planie Rozwoju Lokalnego dokonano oceny barier
i problemodw zwigzanych z siecia drogowa oraz zaplanowano
zadania nakierunkowane na poprawe zdiagnozowanych

Biuro projektu: probleméw. Problemem sieci drogowej jest jej zty stan.
Ifﬁ@“”:g Nawierzchnia drég jest zniszczona, wymagaja one réwniez
ul. Kolejowa N S f e .
tel. 77 4080552 modernizacji w celu podniesienia ich nosnosci i zwiekszenia
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl szerokosci. Problemem jest takze brak chodnikéw przy

partnerstwo-nyskie2020.pl wiekszosci drég  znajdujacych sie na terenie gminy.
Systematycznie rosngcy ruch powoduje  koniecznos¢
wykonywania czestszych remontow drog, w celu podniesienia ich standardu.
W zakresie infrastruktury kolejowej problemem jest utrzymanie potaczen,
umozliwiajacych komunikacje z wiekszymi miastami regionu.

Wsréd zadan polegajacych na poprawie sytuacji w gminie wymienia sie:
budowe i modernizacje drég gminnych, budowe chodnikéw, rozbudowe sieci ulic oraz
wyznaczenie i budowe tras turystycznych ($ciezki rowerowe itp.).

~Strategia Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020"

W analizie SWOT wskazano stabe strony Gminy Prudnik,
zarowno w odniesieniu do otoczenia wewnetrznego jak
i zewnetrznego. W zakresie transportu wskazano tutaj: brak
rozwinietej sieci $ciezek rowerowych oraz obnizanie sie
rangi komunikacji kolejowej jako czynnika rozwojowego.

Wsréd zadan, ktére przyczynig sie do
realizacji celdw ogélnych i szczegétowych Strategii wskazano:
budowe $ciezek rowerowych, budowe drég dojazdowych
i parkingdw obstugujacych zbiornik Piorunkowice, a takze
modernizacje i budowe drdg.

W Analizie SWOT wsrdd stabych stron gminy wymieniono
m.in. brak transportu zbiorowego taczacego Skoroszyce
z wszystkimi pozostatymi miejscowosciami w gminie oraz brak
bezposredniego potaczenia gminy z Opolem, a takze staby stan
drdg lokalnych (czes$¢ drog wcigz pozostaje nieutwardzona).

Jednym z celéw strategicznych zdefiniowanych
w Strategii jest Rozbudowa infrastruktury spotecznej,
komunikacyjnej, komunalnej iochrony S$rodowiska. Wsrod
celdw operacyjnych wskazano dziatania majace na celu
modernizacje drog znajdujacych sie na terenie gminy wraz z ich infrastrukturg
towarzyszacg oraz budowe chodnikdéw i tras rowerowych.
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3.4 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu

prognozy

W celu sporzadzenia Prognozy przeprowadzono nastepujace prace:

zaznajomiono sie z projektem Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg
do 2030,

przeanalizowano cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspoélnotowym, krajowym i wojewddzkim, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu;

zaznajomiono sie z danymi ekofizjograficznymi oraz innymi dostepnymi
opracowaniami sozologicznymi obejmujacymi obszar objety Prognoza,
zapoznano sie z literaturg przedmiotu,

poddano analizie i ocenie istniejgcy stan srodowiska oraz okreslono potencjalne
jego zmiany w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,

wykonano macierze oddziatywan kierunkow dziatarn  zaproponowanych
w projekcie Strategii na elementy $rodowiska oraz na srodowisko przyrodnicze
jako catos¢,

okreslono potencjalne oddziatywania na Srodowisko, ktéore mogg wynika¢ z
realizacji dziatan opisanych w projekcie Strategii.

W celu dokonania oceny przewidywanych oddziatywan na s$rodowisko

zastosowano metode macierzy interakcji, metode kartograficzng i metode opisowa.
Najpierw stworzono tabele, gdzie w jej kolumnach okreslono elementy Srodowiska,
na ktére moze oddziatywacd realizacja kierunkéw dziatan wynikajgcych z ocenianego
projektu Strategii. Natomiast w wierszach tabeli opisano kierunki dziatan. Oceny
dokonano osobno dla kazdego kierunku dziatan w ramach danego obszaru.

Oceniajac kierunki dziatan zastosowano nastepujacg skale oceny:
0 brak wptywu

+ moze wystgpi¢ pozytywne oddziatywanie

- moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie

+/-  realizacja planowanego dziatania moze spowodowac pozytywne jak

i negatywne oddziatywanie
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,l
partnerstwo-nyskie2020.pl

Charakter oddziatywania opisano nastepujacymi symbolami.

B bezposrednie
P posrednie
W wtorne

Sk skumulowane
K krétkoterminowe

Srednioterminowe

D dtugoterminowe
St state
C chwilowe

W ocenie tej nie wartosciowano wielkosci poszczegdlnych oddziatywan tylko
analizowano mozliwos$¢ ich wystgpienia.

Do wykonania macierzy zastosowano metode eksperckg polegajaca na
okresleniu potencjalnych oddziatywan, ktére mogg wystgpi¢ na etapie
realizacji dziatan zaproponowanych w ocenianym dokumencie.

Prognoza obejmuje obszar objety projektem Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg
do 2030 wraz z obszarami pozostajacymi w zasiegu oddziatywania wynikajacego z
realizacji dziatan zatozonych w ocenianym dokumencie. Prognoza sporzadzona
zostata w formie opisowej i kartograficznej. Informacje zawarte w niniejszej
prognozie oddziatywania na srodowisko zgodnie z artykutem 52 ust.1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, o
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska i ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.) sg opracowane stosownie do stanu wspoétczesnej
wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia
szczegotowosci projektowanego dokumentu.
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3.5 Cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby w jakich te

cele iinne problemy S$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu
oraz sposoby w jakich te cele zostalty uwzglednione podczas opracowywania
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dokumentu przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 2 Cele ochrony $rodowiska

utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru
transportu - dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu
transportu - dokument z 28
marca 2011 r

dokumentu jest
stworzenie jednolitego,
europejskiego obszaru
transportu, w ktorym
sektor transportu bedzie
charakteryzowat sie
wysokg efektywnoscig
i konkurencyjnoscia,
oszczednym
wykorzystaniem
nieodnawialnych
zasobow naturalnych oraz
niskim poziomem
emisji gazéw cieplarniany
ch, z takze wysokim
poziomem

bezpieczenstwa.

Lp Nazwa dokumentu Cele ochrony $rodowiska Sposéb uwzglednienia
istotne z punktu widzenia w projektowanym dokumencie
projektowanego
dokumentu
DOKUMENTY O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM i WSPOLNOTOWYM
1 Strategia Europa 2020 - Jako gtéwne cele Strategia dla OF PN 2020
przyjeta przez Rade wskazuje sie: przewiduje szereg dziatan dla
Europejska dnia 17 czerwca przeciwdziatanie zmianom powstrzymania zmian
2010 r klimatu poprzez klimatycznych i ograniczenia
ograniczenie skutkdw $rodowiskowych
emisji gazéw cieplarniany | transportu poprzez ograniczenie
ch, rozwéj emisji COz, rozwdj
technologii przyjaznych i modernizacje infrastruktury
$rodowisku, poprawe i wdrazanie taboru z
efektywnosci energetyczn | technologiami eliminujacymi bg
ej oraz wigeksze dz minimalizujacymi negatywne
wykorzystanie oddziatywania, a takze
odnawialnych zrédet wspieranie rozwoju
energii. zintegrowanego,
zrownowazonego
i niskoemisyjnego transportu,
w tym rozwoju infrastruktury
transportu rowerowego.
2 Biata Ksiega - Plan Nadrzednym celem Strategia dla OF PN 2020

przewiduje zmniejszenie
ucigzliwosci transportu, poprzez
rozwoj transportu publicznego
i integracje réznych form
transportu, wzrost
wykorzystywania
pojazddw z napedem na
niskoemisyjne paliwa, rozwdj
transportu multimodalnego,
wzrost
efektywnosci korzystania
z transportu i infrastruktury,
poprawe bezpieczenstwa
w poszczegolnych gateziach
transportu.
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48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
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Lp

Nazwa dokumentu

Cele ochrony $rodowiska
istotne z punktu widzenia

Sposéb uwzglednienia
w projektowanym dokumencie

projektowanego
dokumentu
3 Konwencja o ochronie Ochrona gatunkoéw dzikiej Strategia dla OF PN 2020
gatunkoéw dzikiej flory i fauny flory i fauny oraz ich przewiduje realizacje zadan
europejskiej oraz siedlisk siedlisk naturalnych. prowadzacych do ograniczania
przyrodniczych (Konwencja Zachowanie ucigzliwosci $srodowiskowych
Bernenska) sporzadzona populacji dzikiej fauny transportu. Planowane
19 wrzesnia 1979 r. w Bernie, i flory. inwestycje realizowane bedg
ratyfikowana w 1995 r. z zachowaniem
srodkéw minimalizujacych
wptyw na flore, faune i siedliska
naturalne.
4 Dyrektywa Rady 92/43/EWG Celem Dyrektywy jest Zadania przewidziane
z dnia 21 maja 1992 roku zachowanie siedlisk w Strategii dla OF PN 2020
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych posrednio bedg wspieraé beda
naturalnych oraz dzikiej i gatunkow bedacych dziatania ukierunkowane na
fauny i flory (tzw. Dyrektywa przedmiotem rozwoj infrastruktury
siedliskowa) zainteresowania ograniczajacej wplyw na
Wspolnoty w stanie srodowisko w tym gatunki flory,
sprzyjajacym ochronie lub | fauny i siedliska naturalne. Dla
w celu odtworzenia zadan realizowanych w bliskim
takiego stanu. sgsiedztwie lub na terenie
obszaréw Natura 2000
przewidziane zostang
$rodki minimalizujace,
adekwatne do
zidentyfikowanego wptywu
przedsiewziecia
zidentyfikowanego na etapie
oceny oddziatywania na
Srodowisko
5 Dyrektywa Parlamentu

Europejskiego i Rady
2009/147/WE z dnia 30
listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa
(tzw. Dyrektywa ptasia)

Celem Dyrektywy jest
ochrona wszystkich
gatunkdéw ptactwa

wystepujacego naturalnie
w stanie dzikim na
europejskim terytorium
panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej.

Realizacja zadan przyjetych
w Strategii dla OF PN 2020
polegajacych gtdwnie na
remoncie/ przebudowie badz
budowie nowych odcinkéw drdg
mogg potencjalnie wptywac na
obszary Natura 2000
znajdujace sie w otoczeniu
przedsiewzie¢, przy czym zadna
z inwestycji nie bedzie
realizowana bezposrednio na
terenie Obszaréw Specjalne
Ochrony.

Dla zadan realizowanych
w bliskim sasiedztwie
obszaréw Natura 2000
przewidziane zostang
$rodki minimalizujace,
adekwatne do
zidentyfikowanego wptywu
przedsiewziecia
zidentyfikowanego na etapie
oceny oddziatywania na
srodowisko.
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Lp Nazwa dokumentu Cele ochrony $rodowiska Sposob uwzglednienia
istotne z punktu widzenia w projektowanym dokumencie
projektowanego
dokumentu
6 Dyrektywa Parlamentu Dyrektywa ustanawia Realizacja zadan przyjetych
Europejskiego i Rady srodki stuzace ochronie w Strategii dla OF PN 2020
2008/98/WE z dnia 19 Srodowiska i zdrowia prowadzi¢ bedzie do
listopada 2008 r. w sprawie ludzkiego, poprzez zrébwnowazonego rozwoju
odpadow oraz uchylajaca zapobieganie systemu komunikacyjnego przy
niektore dyrektywy i zmniejszanie zastosowaniu zasad
negatywnego wptywu, ograniczenia
wynikajacego z odpaddw generowanych przez
wytwarzania system komunikacyjny,
odpadoéw i gospodarowani minimalizacje zuzycia
a nimi oraz zmniejszenie zasobow nieodnawialnych,
ogdlnych ograniczenie
skutkéw uzytkowania konsumpcji zasobéw odnawialn
zasobow i poprawe ych do poziomu zrownowazenia
efektywnosci takiego oraz przetwarzanie i wtoérne
wykorzystania. wykorzystywanie
komponentéw.
7 Dyrektywa Parlamentu Dyrektywa ustanawia Realizacja zadan przyjetych
Europejskiego i Rady $rodki majace na celu w Strategii dla OF PN 2020
2008/50/WE z dnia 21 maja utrzymanie prowadzi¢ bedzie do
2008 r. w sprawie jakosci powietrza, tam Zrownowazonego rozwoju
jakosci powietrza gdzie jest ona dobra systemu komunikacyjnego przy
i czystszego powietrza dla i poprawe w pozostatych zastosowaniu zasad
Europy przypadkach oraz ograniczenia emisji CO2.
zapobieganie, unikanie
lub ograniczanie
szkodliwych oddziatywan
na zdrowie
ludzi i Srodowisko, okresla
krajowe cele w zakresie
redukcji poziomu
dwutlenku siarki, pytu
zawieszonego PM 10 i PM
2,5, otowiu, tlenku wegla,
dwutlenku azotu, benzenu
i 0zonu w powietrzu.
8 Dyrektywa 2000/60/WE Dyrektywa ustanawia Realizacja zadan przyjetych
Parlamentu Europejskiego ramy wspoélnotowego w Strategii dla OF PN 2020
i Rady z dnia 23 pazdziernika dziatania w dziedzinie moze potencjalnie wptywac na
2000 r. ustanawiajaca ramy polityki wodnej oraz $rodowisko wodne, jednak
wspolnotowego dziatania zobowigzuje panstwa dziatania te mogg by¢ w duzym
w dziedzinie polityki wodnej cztonkowskie do stopniu minimalizowane, pod
- Ramowa Dyrektywa Wodna racjonalnego warunkiem stosowania
wykorzystywania rygorystycznych
i ochrony przepisdw prawa z zakresu
zasobow wodnych, w mysl | ochrony $srodowiska i przyrody
zasady zrobwnowazonego oraz przyjetych
rozwoju. w Strategii zasad
zrobwnowazonego rozwoju
transportu i stosowania
nowoczesnych technik.
Program
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Lp

Nazwa dokumentu

Cele ochrony $rodowiska
istotne z punktu widzenia
projektowanego
dokumentu

Sposéb uwzglednienia
w projektowanym dokumencie

DOKUMENTY O ZNACZENIU KRAJOWYM

Strategiczny plan
adaptacji dla
sektorow i obszarow wrazliw
ych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do
roku 2030

SPA 2020 wskazuje cele
i kierunki dziatan
adaptacyjnych, ktére
nalezy podjac
w najbardziej wrazliwych
sektorach i obszarach
w okresie do roku 2020:
gospodarce wodnej,
rolnictwie, lednictwie,
réznorodnosci biologicznej
i obszarach prawnie
chronionych, zdrowiu,
energetyce,
budownictwie,
transporcie, obszarach
gorskich, strefie
wybrzeza, gospodarce
przestrzennej i obszarach
zurbanizowanych.

Realizacja zadan przyjetych
w Strategii dla OF PN 2020
prowadzi¢ bedzie do
zréwnowazonego,
zintegrowanego
i niskoemisyjnego transportu.
Nie spowoduje to
niekorzystnego oddziatywania
na klimat, dziatania te wrecz
przeciwnie wptywac beda
korzystnie na klimat.
Rozwoj bedzie odbywat sie przy
zastosowaniu zasad
ograniczenia emisji COx.
Proponowane inwestycje
realizowane bedq
w technologii zabezpieczajacej
przedsiewziecia na wypadek
zachodzacych zmian klimatu
w czasie ekstremalnych
warunkéw pogodowych.
Eksploatacja przedsiewzie¢ nie
bedzie wrazliwa na zmiany
klimatu (np. ekstremalne
opady, gwattowne burze
i wiatry, wysokie temperatury),
poniewaz proponowane
rozwigzania dostosowane sg do
przewidywanych
warunkdéw atmosferycznych.

Narodowe Strategiczne Ramy
Odniesienia 2007-2013
(Narodowa Strategia
Spojnosci)

W dokumencie tym
sformutowane sg
najwazniejsze wyzwania
dla kraju oraz okreslone
cele zmierzajace do
osiggniecia
spojnosci spoteczno-
gospodarczej
i terytorialnej
w skali Unii Europejskiej.

Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej,
przewidziana w dziataniach

Strategii dla OF PN 2020 ma
podstawowe znaczenie dla
wzrostu
konkurencyjnosci Polski i jej
regiondw, co przeciwdziatac¢
bedzie
marginalizacji spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej.

Polityka ekologiczna panstwa
w latach 2009 - 2012 z
perspektywa do roku 2016 -
dokument z 22 maja 2009 r

Celem dokumentu jest m.
in.:
Przywrécenie wiasciwej
roli planowania
przestrzennego na
obszarze catego kraju,
w szczegolnosci dotyczy
to miejscowych
planéw zagospodarowania
przestrzennego, ktére
powinny by¢ podstawg
lokalizacji nowych

inwestycji.

Realizacja zadan przyjetych
w Strategii dla OF PN 2020
prowadzi¢ bedzie do
zrownowazonego,
zintegrowanego
i niskoemisyjnego transportu.
W przypadku zaistnienia
sytuacji rozbudowy/budowy
infrastruktury w miejscu
wystepowania chronionych
gatunkodw flory, fauny, siedlisk
przyrodniczych, podjete
zostang dziatania
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Nazwa dokumentu

Cele ochrony $rodowiska
istotne z punktu widzenia
projektowanego
dokumentu

Sposob uwzglednienia
w projektowanym dokumencie

Zachowanie bogatej
réznorodnosci biologicznej
polskiej przyrody na
réznych poziomach
organizacji: na poziomie
wewnatrzgatunkowym
(genetycznym),
gatunkowym oraz
ponadgatunkowym
(ekosystemowym), wraz z
umozliwieniem
zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego kraju,
ktory w sposob
niekonfliktowy
wspdtistnieje z
réznorodnosciaq,
biologiczna.

minimalizujace , adekwatne do
zidentyfikowanego wptywu
przedsiewziecia
zidentyfikowanego na etapie
oceny oddziatywania na
Srodowisko.
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4 Istniejgcy stan  Srodowiska na  obszarze
obejmujacym projektowany dokument oraz na
obszarze objetym przewidywanym znaczgcym

Biuro projektu:

48300 Nysa oddziatywaniem a takze potencjalne zmiany tego
ul. Kolejowa 15 . .
tel. 774080552 stanu w przypadku braku realizacji
biuro@partnerstwo-nyskie2020,l .
partnerstwo-nyskie2020.pl prOJektowanegO dOku mentu

4.1 Struktura uzytkowania gruntéw

Strukture uzytkowania gruntéw na terenie OF PN 2020 odzwierciedla uktad
zagospodarowania przestrzeni. Wedlug danych GUS - stan na 31.12.2014 r.
najwiekszy udziat procentowy na omawianym terenie zajmujgq uzytki rolne (89,21%),
grunty zabudowane i zurbanizowane stanowia 7,07%, grunty pod wodami - 2,76%,
uzytki ekologiczne - 0,02%, nieuzytki — 0,42%, natomiast tereny pozostate - 0,51%
(rysunek ponizej).

Rysunek 7 Struktura uzytkowania gruntow na obszarze OF PN 2020

0,42%

0,02% | _—0>1%

M uzytkirolne

2,76%

M grunty pod wodami

M grunty zabudowane i
zurbanizowane

H uzytki ekologiczne

M nieuzytki

i tereny rézne

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie GUS

Szczegdtowq strukture uzytkowania terenu w gminach nalezacych do OF PN
2020 przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 3  Struktura uzytkowania terenu w gminach nalezacych
do OF PN 2020 (ha)

Gmina
Biata
Lubrza
Prudnik
Branice
Glubczyce
Kietrz
Paczkow
Otmuchéw
Nysa
Gluchotazy
Korfantéw
tambinowice
Skoroszyce
Grodkow

uzytki rolne w tym: | 15205 | 6887 | 9295 | 11084 | 23818 | 12550 | 6734 | 13592 | 14862 | 11852 | 12707 | 8918 | 9190 | 22340

uzytkirolne - grunty | 43545 | 6235 | 8056 | 10370 | 21509 | 11629 | 5699 | 12256 | 12905 | 10380 | 10278 | 7244 | 8316 | 19675

orne
uzytki rolne - sady 51 | 23 | 59 | 42 | 125 | 64 | 60 | 90 | 172 | 130 | 45 | 28 | 12 | 58
uzytki rolne - 1364 | 289 | 491 | 245 | 820 | 346 | 548 | 544 | 678 | s00 | 1751 | 913 | 460 | 1505
faki trwate
uzytki rolne -

] 140 164 | 435 199 777 238 208 380 637 539 254 434 | 160 624
pastwiska trwate

uzytki rolne - grunty
rolne zabudowane
uzytki rolne - grunty

317 134 | 211 176 431 211 130 213 251 239 230 139 | 147 292

. 4 19 14 4 52 15 30 13 117 0 49 99 22 24
pod stawami
uzytki rolne - grunty | g4 | 53 | 9 | 48 | 104 | 47 | 59 | 96 | 102 | 64 | 100 | 61 | 73 | 162
pod rowami
grunty lesne oraz
zadrzewione 3597 884 | 1781 310 3618 417 152 1300 2219 3361 4336 | 2705 | 523 4478

i zakrzewione w tym:
grunty lesne oraz
zadrzewione 3556 | 848 | 1700 | 190 3453 343 135 | 1229 | 2094 | 3213 | 4245 | 2459 | 450 | 4277
i zakrzewione - lasy
grunty lesne oraz
zadrzewione
i zakrzewione - grunty 41 36 81 120 165 74 17 71 125 148 91 246 73 201
zadrzewione
i zakrzewione

grunty pod wodami 36 35 72 32 31 34 364 | 2589 | 1859 118 49 103 44 175

grunty zabudowane
i zurbanizowane 737 448 | 1022 | 637 1805 858 676 | 1104 | 2307 | 1306 721 522 | 553 | 1502
w tym:
grunty zabudowane
i zurbanizowane - 92 53 233 91 241 134 118 152 465 272 109 83 88 260
tereny mieszkaniowe
grunty zabudowane
i zurbanizowane - 18 5 47 17 56 24 52 64 230 59 6 21 17 59
tereny przemystowe
grunty zabudowane
i zurbanizowane -
tereny inne
zabudowane
grunty zabudowane
i zurbanizowane -
tereny zurbanizowane
niezabudowane
grunty zabudowane
i zurbanizowane -
tereny
rekreacji i wypoczynku
grunty zabudowane
i zurbanizowane -
tereny komunikacyjne
- drogi

29 19 72 35 97 24 38 67 194 87 35 18 19 75

33 18 76 31 102 41 64 65 169 58 56 30 19 128

527 307 | 446 426 1074 461 364 552 833 544 490 313 | 330 877
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grunty zabudowane

i zurbanizowane - 19 35 | 66 0 152 66 14 | 103 | 166 | 153 18 28 | 36 | 65

tereny komunikacyjne
- kolejowe

grunty zabudowane

i zurbanizowane - 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

tereny komunikacyjne
- inne

grunty zabudowane

i zurbanizowane - 10 9 15 6 17 22 3 64 10 54 2 22 21 8

uzytki kopalne

uzytki ekologiczne 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 34 3 0 3

nieuzytki 50 16 34 46 91 62 22 33 91 80 106 70 41 94

tereny rézne 0 41 22 54 71 41 50 122 429 90 0 74 35 3

Zrodto: GUS

4.2 Wody powierzchniowe

Obszar gminy Biata w catosci potozony jest w zlewni rzeki Osobtogi,
lewostronnego doptywu rzeki Odry w poczatkowych biegach gtéwnych rzek: Biata,
Mityndwka, Potok Kolnowicki, Rzymkowicka Struga i Scinawka. Gmina Lubrza
charakteryzuje sie $rednig gestoscig sieci wéd powierzchniowych. Jest to wynikiem
budowy wierzchnich warstw geologicznych. Wynikiem niezbyt korzystnych
warunkdéw hydrogeologicznych jest brak rozwinietej sieci rzecznej oraz mata
zasobnos¢ wodna ciekéw powierzchniowych. Caty obszar gminy Lubrza potozony jest
w dorzeczu rzeki Osobtogi, ktéra jest lewostronnym, bezposrednim doptywem Odry.
Jej podstawowymi lewostronnymi doptywami na terenie gminy jest rzeka Prudnik,
Potok Lubrzanka oraz rzeka Biata, ktére odwadniajg pdétnocno - zachodnig czesc
Ptaskowyzu Gtubczyckiego. Rzeki przeptywajace przez gmine Lubrza: Biata, Prudnik,
Potok Trzebiniecki (Trzebinka), Potok Lubrzanka, Potok Browiniecki (Mtynski) oraz
Miynéwka. Obszar gminy Prudnik w catosci potozony jest w zlewni rzeki Odry, ktora
jest osig hydrograficzng wojewodztwa opolskiego. Ponadto przez teren gminy Prudnik
przeptywajq rzeki: Prudnik - lewobrzezny doptyw Osobtogi oraz Ztoty Potok -
lewobrzezny doptyw Prudnika.

Teren gminy Gtubczyce w catosci potozony jest w zlewni Odry, w podrzednych
zlewniach Osobtogi, Straduni, Psiny i Opawy. Najwieksze jest Dorzecze Psiny,
obejmuje zlewnie rzeki Troi oraz Psiny ze Ztotnikiem. Dorzecze Straduni obejmuje
dwa gtéwne cieki Stradunie i Gnojnik wraz z doptywami. Charakterystyczng cechg
dorzecza Opawy jest wystepowanie jednego gtéwnego cieku — Opawicy oraz licznych
matych doptywdw. Rzeki badanego obszaru nalezg do kategorii rzek podgérskich.
Rzeka Osobtoga to lewobrzezny doptyw rzeki Odry, II rzedu, na terenie gminy
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rozpatrywanym odcinku jest ona rzeka nizinng. Rzeka Opawica - jest rzeka o
charakterze gorskim, wpadajacg na terenie Czech do rzeki Opawy. Odcinek rzeki na
terenie gminy stanowi na jej catej dtugosci granice panstwa. Rzeka Stardunia - to
lewostronny doptyw Odry 1III rzedu. Rzeka Psina - lewostronny doptyw Odry
ITI rzedu, o dtugosci 49,3 km, majaca swoje zrédta na terenie gminy (okolice
wsi Rowne). Prawostronnym doptywem Psiny jest rzeka Ztotnik. Rzeka Troja - rzeka
o dtugosci 35,2 km na terenie gminy posiada swoje Zrédta (okolice Dobieszowa).

Gmina Kietrz charakteryzuje sie niezbyt bogatym systemem wod
powierzchniowych.  Gtdwne  rzeki uzupetnia szereg mniejszych  ciekow,
kanatow i rowéw melioracyjnych. Charakterystyczng cecha sieci rzecznej jest duzy
udziat suchych dolin erozyjnych, ktére kiedys$ aktywnie uczestniczyty w odwadnianiu
terenu. Obszar Gminy Kietrz nalezy do zlewni Odry, w ktérej mozna wyroézni¢ dwie
zlewnie podrzedne rzek Psiny i Opawy bedace lewobrzeznymi doptywami Odry.
Dorzecze Psiny zajmuje wiekszg cze$¢ obszaru Gminy Kietrz i obejmuje zlewnie
najwiekszej rzeki - Troi przeptywajacej przez nigq. Do najwazniejszych
ciekdbw wodnych przeptywajacych przez Gmine Kietrz nalezy: Troja, Ostra,
Krzandéwka, Morawka, Potok Rozumickie.

Obszar Gminy Paczkdéw ograniczony jest od pétnocy rzekg Nysa Ktodzka oraz
potudniowym brzegiem Jeziora Otmuchowskiego. Wszystkie rzeki i potoki ptyngce po
tym terenie znajdujq sie w dorzeczu Nysy Klodzkiej, ktérej zlewnia traktowana jest
jako chroniona, ze wzgledu na sposéb zasilania urzadzen wodociggowych miast:
Nysa, Brzeg, Otawa i Wroctaw.

Rzeki przeptywajace przez obszar gminy Paczkdow to: Nysa Klodzka - lewy
doptyw Odry, Rzeka Kamienna, ktéra wptywa do Nysy Kirodzkiej powyzej Jeziora
Otmuchowskiego, a takze Czarna Woda, Jaworzna, Kanat Ulgi Tarnawki, Olchowiec,
Szronka, Tarnawka.

Gmina Otmuchéw lezy w dorzeczu Odry, na obszarze zlewni rzeki Nysy
Ktodzkiej, ktora zasila dwa zbiorniki retencyjne: Otmuchowski i Nyski. Jest to druga
co do wielkosci rzeka przeptywajaca przez wojewddztwo opolskie. Wyptywa na
wysokosci 975 m n.p.m. ze stokdw Puchacza w zachodniej czeéci Masywu Snieznika,
jest lewobrzeznym doptywem Odry. Wazniejszymi doptywami Nysy Klodzkiej
w granicach gminy Otmuchdw sg nastepujace rzeki i potoki:Widna, Swidna,
Raczyna, Przedpolna i Potok Maciejowicki.

Obszar gminy Nysa zlokalizowany jest w obrebie dorzecza Odry. Odwadniany
jest przez rzeke Nyse Ktodzka, ktdéra przez potudniowg czesé¢ powiatu ptynie
w kierunku wschodnim, a nastepnie w rejonie Nysy skreca na pétnoc. Zlewnia Nysy
obejmuje praktycznie obszar catego powiatu. Poza lewostronnymi doptywami do
najwazniejszych i najbardziej istotnych z punktu widzenia omawianej gminy sg
doptywy prawobrzezne: Kamienna, Raczyna, Widna, Biata Gtuchotaska, Mtyndéwka
Niwninska i Scinawa Niemodlinska. W dolinie Nysy zlokalizowane sa trzy
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zbiorniki retencyjne: Kozielno, Otmuchdw i Nysa. Oprécz funkcji retencyjnych,
zbiorniki petnig funkcje przeciwpowodziowg, energetyczng, a takze umozliwiajg
zasilanie doptywow Odry dla celow zeglugowych. Inny funkcjami zbiornikdw sg takze
funkcje rekreacyjne i ekologiczne. Praktycznie cata zlewnia Nysy Klodzkiej znajduje
sie w strefie ochrony posredniej ujec infiltracyjnych dla Wroctawia.

Sie¢ hydrograficzna na terenie gminy Gtuchotazy jest dosy¢ dobrze rozwinieta.
Znaczng powierzchnie gminy - bowiem 60% zajmuje zlewnia Nysy Kilodzkiej, do
ktérej prowadza wody: Biata Gtuchotaska, Potok Dtugosza, Morawa i Kamienica, z
kolei pozostatg czes¢ gminy stanowi zlewnia Prudnika, do ktérego wpada Ztoty Potok.
Wszystkie potoki oraz rzeki przeptywajgce przez teren gminy Gtuchotazy, znajdujaq
sie na obszarze zlewni Odry. Prawie cata zlewnia Nysy Ktodzkiej znajduje sie w strefie
ochrony posredniej ujec¢ infiltracyjnych dla Wroctawia.

Rzeki przeptywajace przez teren Gminy Gluchotazy to:

e Biata Gluchotaska - najwieksza rzeka przeptywajgca przez teren
gminy, przecinajagca ja na dwie czesci - mniej zasobng w wody
wschodnig i bardziej zasobng zachodnia,

e Zioty Potok — druga pod wzgledem waznosci rzeka gminy, jest to rzeka
o typowo gorskim charakterze, jest doptywem Prudnika. W okresach
wiosennych roztopdéw lub dtuzszych opaddw deszczu poziom wody
podnosi sie i zalewane sg nizsze obszary tarasu zalewowego,

e Luza - wyplywajgca w okolicach Stawniowic,

e Morawa - doptyw Biatej Gtuchotaskiej, przeptywa przez Stawniowice,
Burgrabice, Biskupow, jest to najwazniejsza rzeka na zachdéd od doliny
Biatej Gluchotaskiej (wpada do niej 5 lewobrzeznych i 4 prawobrzezne
wieksze doptywy)

e Dtugosz (wptywajacy z Czech),

e Paprotnik - doptyw Morawy przeptywajacy przez Gieratcice, Kamienica
- ciek ptynacy na wschdéd od Biatej Gtuchotaskiej przez Stary Las
i Suchg Kamienice, wpada do Nysy Ktodzkiej ponizej Nysy.

e Prudnik - poczatkowy odcinek rzeki wyptywajacy w okolicach
Gtuchotaz.

Wazniejszymi wodami stojagcymi na terenie gminy sq: zbiornik zaporowy
Jarnottéwek (suchy), Glinianka - zbiornik wodny zlokalizowany pomiedzy
obszarami zabudowanymi Biskupowa i Wilamowic Nyskich, wyrobiska wypetnione
wodg, powstate po eksploatacji surowcéw kamiennych np. w Stawniowicach, ,Zabie
Oczko” - w Jarnottéowku.
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Obszar gminy Korfantow w catosci nalezy do zlewni Odry. W zlewni Odry na
terenie  gminy wyrdézni¢c mozna podrzedne zlewnie Nysy Klodzkiej,
Osobtogi i Proszkowskiego Potoku. Wieksza cze$¢ gminy nalezy do zlewni Nysy
Ktodzkiej, ktéra dzieli sie tu na zlewnie Scinawy Nyskiej i mate zlewnie licznych,
krotkich  prawostronnych doptywéw Nysy Kilodzkiej oraz zlewnie Scinawy
Niemodlinskiej.

Gtéwna rzeka gminy - Scinawa Niemodlinska- wptywa na jej teren w okolicach
Gryzowa, przez kilka kilometréw stanowigc granice gminy. Koryto rzeki na catym
odcinku na terenie gminy, jest uregulowane. Scinawa przecina teren gminy z
potudnia na potnoc, zbierajac wody licznych matych
doptywdw i rowdw melioracyjnych. Sie¢ hydrograficzna Gminy Korfantow oprécz
Scinawy Niemodlifiskiej tworzg: Prészkowski Potok, Rymkowicki Kanat, Mtyndwka
Bielicka. Wazniejszymi w systemie hydrologicznym gminy zbiornikami wodnymi sg
stawy i zbiorniki przeciwpozarowe zlokalizowane w dolinie Scinawy Niemodliriskiej.
Wieksze stawy wystepujg we Wiostowej. Na wschdd od Przydroza Matego znajduje
sie zbiornik retencyjny o wielkosci okoto 3 ha. Wody stojgce gminy uzupetniajg
zbiorniki wodne wystepujace w starych wyrobiskach odkrywkowego wydobycia
surowcow mineralnych.

Istotng cechg rezimu hydrologicznego gminy sg torfowiska niskie i tereny
trwale podmokie. Najlepiej zachowane tereny wodno-btotne zlokalizowane sg
w potnocnej czesci gminy na poétnocny-zachdd od KuzZnicy Ligockiej, w leSnym
i tgkowym otoczeniu. Obszar ten zastuguje na ochrone ze wzgledu na walory
przyrodnicze, wielkos¢ oraz ogromne znaczenie S$rodowiskotwdrcze w zakresie
alimentacji wod, ich samooczyszczania oraz ksztattowania
bioréznorodnosci florystycznej i faunistycznej Obecny rezim  hydrologiczny
wiekszosci terendw gminy zostat zdegenerowany przez melioracje.

Obszar gminy tambinowice jest dorzeczem ciekdéw I rzedu rzeki Odry.
Bezposredni wptyw na stosunki wodne wywiera jednak Nysa Ktodzka, w zlewni ktérej
gmina tambinowice potozna jest w catosci. Ten lewobrzezny doptyw Odry ptynie
zachodnim skrajem obszaru gminy, wyznaczajac na znacznym odcinku zachodnig jej
granice.

Rzeki gminy Skoroszyce nalezg do lewostronnego dorzecza Nysy Kilodzkiej.
Sie¢ hydrograficzng gminy Skoroszyce tworzg: Nysa Klodzka, Cielnica, Stara Struga,
Potok Skoroszycki, Mlynédwka Skoroszycka. Najwiekszy zbiornik wodny zlokalizowany
jest w Chrdscinie. Mniejsze wystepujgq w parkach zabytkowych, wyrobiskach
i wdnach dolin. Ogdlnie obszar jest ubogi w wody stojgce. Jedyne naturalne
zbiorniki wod - starorzecza - wystepujg w dolinie Nysy Kfodzkiej.

Sie¢ hydrograficzng gminy Grodkow stanowi Nysa Klodzka (doptyw Odry),
Struga Grodkowska, Stara Struga i Gnojna. Gitéwne cieki to rzeki o charakterze
nizinnym, z deszczowo - $nieznym rezimem zasilania, o stosunkowo znacznych
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przyborach wody w okresie roztopdw wiosennych i matych przyborach w okresie
maksimum opaddw letnich. Doliny rzeczne sg elementem wzbogacajacym krajobraz
gminy. Stanowig ostoje roslinnosci i fauny typowej dla ekosystemow przywodnych,
modyfikuja warunki mikroklimatyczne i wodne najblizszej okolicy.

W Gtebocku znajdujq sie 2 zbiorniki wodne o powierzchni 42 ha powstate po
bytej Zwirowni. Ich linia brzegowa jest bardzo ciekawie uksztattowana, dajac tym
samym mozliwo$¢ wypoczynku indywidualnym osobom jak i stwarzajac warunki do
biwakowania w wigekszych grupach. Na terenie gminy nie ma zlokalizowanych duzych
jezior. Wystepujgq tu tylko zbiorniki wodne, z ktérych wiekszos¢é sg pochodzenia
antropogenicznego, gtdwnie z zalania dawnych wyrobisk gérniczych.

4.2.1 Monitoring wod powierzchniowych

Podstawowy akt prawny w ustawodawstwie polskim dotyczacy monitorowania
wod stanowi ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r. poz. 469).
Zgodnie z art. 155a ustawy celem monitoringu jest pozyskanie informacji o stanie
wéd dla potrzeb planowania w gospodarowaniu wodami oraz oceny osiggania
celéw srodowiskowych. Ponizej przedstawiono przekroje pomiarowo-kontrolne
monitoringu wéd powierzchniowych w 2014 r.
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Rysunek 8 Mapa przekroi pomiarowo - kontrolnych monitoringu wod
powierzchniowych w 2014 r.

Region Wodny
Srodkowej Odry

Legenda Region Wodny

Gornej Odry
. punkty pomiarowo-kontroine

— rzeki

S5 zbiomiki

D regiony wodne
: woj. opolskie

Zrédto: WIOS

ICELAND
LIECHTENSTEIN
IRWAY

4, MINISTERSTWO
eed * INFRASTRUKTURY
gra nts 1 ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.




Ocene stanu jakosci wéd powierzchniowych za 2014 rok wykonano na
podstawie wynikdéw badan monitoringowych prowadzonych w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska.

Tabela 4 Ocena stanu jakosci wéd powierzchniowych za 2014 r.

. " i L Nazwa Nazwa Kod JCW JCW silni Powiat Gmina Program
B'ur::;goje:tu' p Punktu JCW na e monitori
- ysa o .
ul. Kolejowa 15 Kod ktoreJ ppk zmienion ngu
tel. 77 4080552 Punktu Jest a
zlokalizowan lub
biuro@partnerstwo-nyskie2020,l y sztuczna
partnerstwo-nyskie2020.pl (TAK /
NIE)
1 Ztoty Prudnik od PLRW6000411764 NIE nyski Ghuchotazy MB
Potok- zrodfa do 49
powyzej Ztotego
granicy RP Potoku
2 Prudnik - Prudnik od PLRW6000811764 NIE prudnic Lubrza MO_P
Dytmardéw Ztotego 9 ki
Potoku
do Osobtogi
3 Kamienica Kamienica PLRW6000412369 TAK nyski Paczkéw MO_P
Paczkow
4 Biata Biata PLRW6000812589 NIE nyski Ghuchotazy MOPI,
Gtuchotask | Gluchotaska MB
a- od
Gtuchotazy | Olesnice do
zb.
Nysa

Zrédto WIOS
Objasnienia:
MO_P program monitoringu operacyjnego w zakresie wybranych substancji priorytetowych,

MOPI program monitoringu operacyjnego jakosci wod powierzchniowych, ktére sa wykorzystywane do zaopatrzenia
ludnosci w wode do spozycia,

MB program monitoringu badawczego

Ocene stanu jakosci wod powierzchniowych za 2014 rok wykonano w oparciu
0o wytyczne Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz stosowne
rozporzadzenia:

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
klasyfikacji stanu  ekologicznego, potencjatu  ekologicznego i stanu
chemicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych (Dz. U. z 2011 r. Nr
258, poz. 1549);

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych oraz
$rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 1482);
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e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane
do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia (Dz. U. z 2002 r.
Nr 204, poz. 1728).
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Ponizej przedstawiono zestawienie jednolitych czesci wod  wedtug

zlewni trzeciego rzedu kontrolowanych w wojewddztwie opolskim w okresie 2011-
2014 wraz z ich ocena.

Tabela 5 Zestawienie jednolitych czesci wod wedtug zlewni trzeciego rzedu
kontrolowanych w wojewddztwie opolskim w okresie 2011-2014 wraz z ich oceng

Ocena
spetnieni Oce
. Nazwa JCW - - Stan/potencja a | na
Zlewnia nazwa pkt Silnie 1 ekologiczn WYmogo | gtan
trzeciego rzedu zwa p zmienio g Y w dla
pomiarowego cw . u
na lub Stan obszaréow
. . JCW
sztuczn chemicz | chronion
Kod JCW a JCwW ny KCW ch
Prudnik od
zrédta do
Ztotego Potoku
ODRA OD - ppk Zioty
KLODNICY DO | PLRW600041 | Potok powyzej UMIARKOWA
MALE] PANWI 176449 granicy RP N NY
Prudnik od
Ztotego
Potoku do
ODRA OD Osobtogi
KLODNICY DO | PLRW600081 | - ppk Prudnik- UMIARKOWA
MALE]J PANWI 17649 Dytmaréw N NY
NYSA KLODZKA
) oD
SCINAWKI DO
ZB. |
OTMUCHOW,
ZLEWNIA ,ZB.
OTMUCHOW
- NYSA
KLODZKAZLEW Kamienica
NIA - ppk
ZB. PLRW600041 Kamienica- AR
NYSA 2360 Paczkow ¢ R
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>:

Ocena
spet;uenl Oce
Zlewnia Nazwa JCW - Silnie Stan/pot_encja wymogé na
B nazwa pkt L t ekologiczny stan
trzeciego rzedu pomiarowego zmienio JCW w dIa, u
na lub Stan obszardéw
A . JCW
sztuczn chemicz | chronion
Kod JCW a JCW ny KCW ych
NYSA KLODZKA
) oD
SCINAWKI DO Biata
ZB. Gtuchotaska od
OTMUCHOW, Olesnice do zb.
ZLEWNIA ZB. Nysa
OTMUCHOW - ppk Biata
- NYSA Ghuchotaska-
KLODZKAZLEW Gtuchotazy;
NIA - ppk Biata
ZB. PLRW600081 Ghuchotaska- UMIARKOWA
NYSA 2589 Biata Nyska N NY

Zrédto: WIOS

OBJASNIENIA:

kod jew - kod jednolitej czesci wod powierzchniowych

status jcw: N - naturalna jcw, T- silnie zmieniona lub sztuczna jew

ocena spetnienia wymogow dla obszaréw chronionych: T - spetnia, N - nie spetnia

pole zakreskowane- potencjat ekologiczny

Ocene jcw Prudnik od zrédia do Ziotego Potoku przeprowadzono na
podstawie badan w ramach monitoringu diagnostycznego i operacyjnego oraz
monitoringu obszaréw chronionych (MOEU, MORY, MORE), wykonanych w 2012 roku
w ppk Ztoty Potok-powyzej granicy RP oraz monitoringu operacyjnego i monitoringu
obszaréw chronionych (MOEU) wykonanych w 2013 roku. Stan jcw okreslono jako
zty. O ocenie zadecydowat umiarkowany stan ekologiczny, ze wzgledu na elementy
biologiczne - makrobezkregowce bentosowe (III klasa) i elementy fizykochemiczne
ponizej stanu dobrego (fosforany). Stan chemiczny - dobry. Jednoczesnie byly
spetnione wymagania dla wéd przeznaczonych do bytowania ryb, a nie byty spetnione
dla obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje wywotang
zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zréodet komunalnych ze wzgledu na fosforany
oraz dla obszaréw bedacych jednolitymi czesSciami woéd przeznaczonych do
celow rekreacyjnych, w tym kapieliskowych ze wzgledu na zanieczyszczenie
bakteriologiczne.

Ocene jcw Prudnik od Ziotego Potoku do Osobtogi przeprowadzono na
podstawie badan w ramach monitoringu diagnostycznego wykonanych w 2012 roku
w ppk Prudnik-Dytmaréw oraz monitoringu operacyjnego, monitoringu
obszaréw chronionych (MOEU) wykonanych w 2013 roku oraz monitoringu
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operacyjnego w zakresie wybranych substancji chemicznych w 2014 r. Stan
jcw okreslono jako zty. O ocenie zadecydowat umiarkowany stan ekologiczny, ze
wzgledu na elementy biologiczne - fitobentos. Stan chemiczny - dobry (wyniki badan
substancji priorytetowych benzo(b)fluoranten i benzo(k)fluoranten odpowiadaty
dobremu stanowi).

Ocene jcw Kamienica przeprowadzono na podstawie badan w ramach
monitoringu diagnostycznego i monitoringu operacyjnego, w tym monitoringu
obszaréw chronionych (MOEU), wykonanych w 2012 r. w ppk Kamienica-Paczkow, a
takze  monitoringu  operacyjnego (prowadzonego w zakresie  wybranych
substancji priorytetowych, ktérych obecnos¢ w wodach zostata okreslona na
podstawie wczesniejszych badan) wykonanego w roku 2014. Stan wdéd Kamienicy
oceniono jako zty. O ocenie zadecydowat umiarkowany potencjat ekologiczny jcw ze
wzgledu na elementy biologiczne - fitobentos i makrobezkregowce bentosowe
(III klasa). W zakresie wskaznikow chemicznych, charakteryzujacych wystepowanie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, jako$¢ wéd odpowiadata
stanowi dobremu. Ocena wymagan dla obszarow chronionych wykazata, ze wody
Kamienicy nie spefniajg wymagan dla obszaréw chronionych wrazliwych na
eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrodet komunalnych
w zakresie fitobentosu. Jednoczesnie nie byly spetnione wymagania dla
obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje wywotang
zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych ze wzgledu na fitobentos.

Ocene jcw Biata Gluchotaska od Olesnice do zb. Nysa przeprowadzono na
podstawie badan z 2012 roku w ppk Biata Gtuchotaska-Biata Nyska w ramach
monitoringu diagnostycznego i monitoringu operacyjnego, w tym monitoringu
obszardéw chronionych (MOEU), oraz w ppk Biata Gtuchotaska-Gtuchotazy, w ramach
monitoringu operacyjnego, w tym obszaréw chronionych (MOEU, MORY i MOPI).
Gérny odcinek Biatej Gtuchotaskiej (m. Gtuchotazy) monitorowany byt w ramach
porozumienia z Republikg Czeska. W 2014 r. w ppk Biata Gtuchotaska-Gtuchotazy,
oprécz programu MOIN (granicznego), realizowany byl program zwigzany z
wykorzystaniem wod Biatej Gtuchotaskiej do spozycia, ze wzgledu na ujecie brzegowe
w Gtluchotazach, zlokalizowane ponizej czeskiej oczyszczalni sciekdw w Mikulovicach
(lata badan: 2011-2014). Stan jcw Biata Gtuchotaska od Olesnice do zb. Nysa
okreslono jako zty. O ocenie zadecydowat umiarkowany stan ekologiczny, ze wzgledu
na elementy biologiczne — makrofity (III klasa). Stan chemiczny oceniono dobry. Nie
byly spetnione warunki dla obszaréw chronionych wrazliwych na eutrofizacje
wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych réwniez ze
wzgledu na fitobentos i makrofity w ppk Biata Gtuchotaska-Biata Nyska. W ppk Biata
Gtuchotaska-Gtuchotazy wody nie wykazywaty cech eutroficznych oraz spetniaty
warunki rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody $rédladowe bedace srodowiskiem zycia
ryb w warunkach naturalnych. Jako$¢ wod Biatej Gtuchotaskiej na ujeciu
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przygranicznym w Gluchotazach odpowiadata dobremu stanowi i byly spetnione
warunki przydatnosci wod do spozycia w zakresie elementdéw fizykochemicznych
(kategoria A2), oraz bakteriologicznych (A3). Badania przeprowadzone w latach
2011-2014 w ppk granicznym Biata Gluchotaska-Gtuchotazy, powyzej ujecia
brzegowego stuzacego do zaopatrzenia ludnosci w wode do picia, wskazujg na
poprawe jakosci wéd w zakresie wskaznikéw bakteriologicznych.

4.3 Wody podziemne

Na terenie objetym opracowaniem wystepujg nastepujace Gtdéwne
Zbiorniki Wod Podziemnych:

e GZWP nr 332 Subniecka Kedzierzynsko-Gtubczycka jest zbiornikiem typu
porowego, wystepujacy w utworach piaszczystych i zwirowych. Zbiornik ten
charakteryzuje sie powierzchnia 1 350 km?, zasobami 110 tys. m?3/d
i modutem zasobowym 1 I/skm?2. Zbiornik tworzg trzeciorzedowy poziom
wodonoény oraz czwartorzedowy dolin kopalnych. Srednia gteboko$é ujec
wynosi 80-120m, wydajnos$¢ pojedynczej studni wynosi w granicach 60-80
m3/h. Prowadzona tutaj eksploatacja wod z poziomu trzeciorzedowego trwa
od ponad 90 lat. Zasoby dyspozycyjne oszacowano na 130 000 m3/d, z czego
eksploatuje sie ok. 50%.

e GZWP nr 337 Dolina kopalna Lasy Niemodlinskie - czwartorzedowy zbiornik
miedzymorenowy, zostat wyerodowany w osadach ilastych trzeciorzedu przy
gtebokosci wciecia 50m. Warstwe wodonosng budujg osady piaszczysto-
zwirowe 0 migzszosci nie przekraczajacej 30m. Szacunkowe zasoby
dyspozycyjne zbiornika wynoszg 25 tys. m3/d. Dolina kopalna Lasy
Niemodlinskie zajmuje powierzchnie 160km?.

e GZWP nr 338 Subzbiornik Paczkéw - Niemodlin - to trzeciorzedowy
subzbiornik Paczkow — Niemodlin zajmuje powierzchnie 75km2. W obrebie
zbiornika wystepujg dwa kompleksy wodonosnych utwordw piaszczystych.
Gérny kompleks wystepuje do gtebokosci 100m, dolny do 200m. Oba te
kompleksy izolowane sg od siebie jak i od powierzchni terenu grubg warstwa
itow. Migzszos$¢ warstw wodonosnych wynosi od 10 do ponad 40m. Zasoby
dyspozycyjne zbiornika wynoszg 30 018 m3/d.

4.3.1 Monitoring wdd podziemnych

Badania i oceny stanu wdéd podziemnych wykonywane sg przez panstwowag
stuzbe hydrogeologiczng w ramach sieci krajowej monitoringu wéd podziemnych
(art. 155a ust. 5 ustawy Prawo wodne - Dz. U. z 2015 r. poz. 469).

Ponizej przedstawiono lokalizacje punktéw pomiarowych sieci pomiarowej z
wynikami klasyfikacji wéd podziemnych w punktach monitoringu operacyjnego
w wojewddztwie opolskim w 2014 r.
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Rysunek 9 Mapa sieci pomiarowej z wynikami klasyfikacji wéd podziemnych
w punktach monitoringu operacyjnego w wojewodztwie opolskim w 2014 r.
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Tabela 6 Zestawienie ocen stanu chemicznego jednolitych czesci wod

podziemnych na terenie wojewddztwa opolskiego w latach 2010-2013

:Li Ocena ryzyka wg
Biuro projektu: Lp Nr JCW EuropJeé\sAI/ﬂ kod Dorzecze | 2010 | 2011 | 2012 2013 planéw godpodarowania
48-300 Nysa wodami
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 1 114 PLGW6220114 Odra dobry | dobry | dobry | dobry DW nie
partnerstwo-nyskie2020.pl 2 115 PLGW6220115| Odra |dobry dobry nie

Zrodto: GIOS

4.4 Powietrze

Zanieczyszczenia powietrza, pochodzenia antropogenicznego emitowane sg
w gtdwnej mierze przez zaktady przemystowe, sektor komunalny i mieszkaniowy oraz
transport drogowy. Mozna wyroznic trzy gtdwne zrédta zanieczyszczen powietrza:

e punktowe - sg to gtdwnie duze zaktady przemystowe wprowadzajace
zanieczyszczenia w sposob zorganizowany (poprzez emitory),

e powierzchniowe (rozproszone) - sg to gtdwnie lokalne kottownie weglowe
i domowe piece grzewcze, hatdy, skltadowiska, oczyszczalnie Sciekow,

e liniowe - sq to gtéwnie zanieczyszczenia pochodzace ze
szlakéw komunikacyjnych

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.
z 2013 r. poz. 1232, z p6zn. zm.) Pafistwowy Monitoring Srodowiska stanowi system
pomiaréw, ocen i prognoz stanu s$rodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania
i rozpowszechniania informacji o Srodowisku. W ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu monitoruje stan
jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim. Ponizej przedstawiono lokalizacje
stacji pomiarowych.
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Rysunek 10 Mapa z lokalizacjq stacji pomiarowych monitoringu
jakosci powietrza w wojewodztwie opolskim w 2014 r.
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Natomiast wyniki pomiaréw stezen
przedstawiono w tabeli ponizej.

poszczegolnych zanieczyszczen

Tabela 7 Wyniki pomiardw stezen zanieczyszczen w 2014 roku

Lokalizacja stanowisk Stezenie srednioroczne [ug/m?3]
pomiarowych Dwutlenek siarki Dwutlenek azotu Pyt zawieszony PM
10
Grodkow, ul. Stowackiego - 16,3
Gtubczyce, il. 4,7 14,0 35,9
Kochanowskiego Sezon grzewczy:
51,1
Sezon
pozagrzewczy: 22,4
Giubczyce, ul. Niepodlegtosci 7,6 17,1
Kietrz, ul. 3 Maja 5,8 13,8
Nysa, ul. Grodkowska 2,5 21,9
Nysa, ul. Tkacka 2,5 16,5
Nysa, ul. Rodziewiczowny - - 38,1
Sezon grzewczy:
55,5
Sezon
pozagrzewczy: 20,6
Gtuchotazy, ul. Kartowicza 4,5 10,0
Prudnik, ul. Legiondw 3,8 13,5
Wartos$¢ dopuszczalna 20 40 40
Zrbodto: WIOS
Cykl przeprowadzonych w 2014 roku pomiardw potwierdzit, ze stezenia
dwutlenku siarki oraz dwutlenku azotu na omawianym terenie, utrzymuja sie na
niskim poziomie i juz od wielu lat nie wykazuja przekroczen
standarddéw jakosci powietrza ustalonych dla tego zanieczyszczenia. Natomiast

stezenia $rednie pytu zawieszonego PM10 utrzymujg sie na wysokim poziomie,
balansujac na granicy z norma. Wyraznie widoczna jest sezonowos$¢ stezen pytu
PM10, najwyzsze stezenia wystapity w okresie grzewczym, gdyz osiggnety ponad
dwukrotnie wyzsze wartosci niz w sezonie pozagrzewczym. Swiadczy to o tym, ze
istotny wptyw na poziomy stezen pytu majg procesy zwigzane z indywidualnym
ogrzewaniem mieszkan tzw. niskg emisja.

4.4.1 Monitoring powietrza

Podstawowym celem monitoringu jakosci powietrza jest otrzymanie
informacji o jego stanie na badanym obszarze, na potrzeby wykonania rocznych ocen
jakosci powietrza. W przypadku wojewddztwa opolskiego oznacza to podziat na 2
obszary: strefe miasto Opole i strefe opolskg (czyli pozostaty obszar wojewodztwa).
Obszar objety opracowaniem zaliczony zostat do strefy opolskiej.

Oceng jakosci powietrza objete zostaty wszystkie substancje, dla ktérych
w prawie  krajowym  (rozporzadzenie MS w sprawie poziomdw niektdrych
substancji w powietrzu) i w dyrektywach (2004/107/WE1 i 2008/50/WE2) okreslono
poziomy dopuszczalne/docelowe/celu dtugoterminowego w powietrzu, ustanowione
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ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzii ochrone roslin. W przypadku kryterium
ochrony zdrowia, ocenie podlegajg nastepujgce zanieczyszczenia: dwutlenek
siarki SO2, dwutlenek azotu NO2, tlenek wegla CO, benzen C6H6, ozon O3, pyt
PM2,5, pyl PM10, a takze zawarty w nim otow Pb, arsen As, kadm Cd, nikiel
Ni i benzo(a)piren B(a)P. Do zanieczyszczen ocenianych pod katem spetniania
kryteriow okreslonych w celu ochrony roslin naleza: dwutlenek siarki SO2,
tlenki azotu NOX oraz ozon O3.

Strefy klasyfi kuje sie w oparciu o nastepujace zatozenia:

e klasa A - poziom stezen nie przekracza wartosci dopuszczalnej/docelowej
i nie jest wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza;

e klasa B - poziom stezen przekracza wartos¢ dopuszczalng, lecz nie
przekracza wartosci dopuszczalnej powiekszonej o} margines
tolerancji (dotyczy wytacznie pytu PM2,5); w takim przypadku nalezy okresli¢
obszary wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnej, a takze przyczyny
ich wystepowania;

e klasa C - poziom stezen przekracza wartos¢ dopuszczalna/docelowg lub
wartos$¢ dopuszczalng powiekszong o margines tolerancji; nalezy wéwczas
okresli¢ obszary przekroczen oraz dgzy¢ do osiggniecia wartosci kryterialnej,
a takze niezbedne jest opracowanie programu ochrony powietrza;

e klasa C2 - poziom stezen przekracza wartos¢ docelowg ustanowiong dla pytu
PM2,5; nalezy dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterialnych;

e klasa D1 - poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego; nie jest wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza;

e klasa D2 - poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego;
nalezy dazy¢ do osiggniecia poziomu celu diugoterminowego do roku 2020.

Tabela 8 Wyniki oceny jakosci powietrza przeprowadzonej za rok 2014

w strefach wojewddztwa opolskiego dla kryterium ochrony zdrowia ludzi)

Lp | Nazwa | SOz!' | NO2! | CO! | CeHe! | O3? | O3* | PM10* | Pb! | As? | Cd? | Ni2 | B(a)P? | PM PM
strefy 2,5' | 2,52
1 Strefa A A A A C D2 C C A A A C C c2
opolska
Zrodto: WIOS
Objasnienia

1 wg poziomu dopuszczalnego
2 wg poziomu docelowego

3 wg poziomu celu dtugoterminowego
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Tabela 9 Wyniki oceny jakos$ci powietrza przeprowadzonej za rok 2014

w strefach wojewddztwa opolskiego dla kryterium ochrony roslin

Lp Nazwa strefy S0,! NO,! 032 032
1 Strefa opolska A A A D2

Zrédto: WIOS
Objasnienia
1 wg poziomu dopuszczalnego

2 wg poziomu docelowego

Przypisanie strefy do okreslonej klasy zalezy od stezen zanieczyszczen
powietrza wystepujacych na jej obszarze i wigze sie z okreslonymi wymaganiami co
do dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza (w przypadku, gdy nie sg spetniane
okreslone kryteria) lub na rzecz utrzymania tej jakosci (jezeli spetnia ona przyjete
standardy). Podstawe zaliczenia strefy do okreslonej klasy, stanowig wyniki uzyskane
na obszarach o najwyzszych poziomach stezen danego zanieczyszczenia w strefie.
W wyniku wykonanej oceny stwierdzono wystepowanie obszaréw, na ktdérych
odnotowano przekroczenia dopuszczalnych, badz docelowych
poziomow substancji w powietrzu. Problem z dotrzymaniem
standardow jakosci powietrza dla kryterium ochrony zdrowia wystgpit w przypadku:
ozonu, pytu zawieszonego PM10, benzo(a)piranu, oraz pytu zawieszonego PM2,5,
zatem zostaty one zakwalifikowane do klasy C. Dla pozostatych klasyfikowanych
zanieczyszczen strefy opolskiej zakwalifikowano do klasy A.

Klasa € - wymaga opracowania oraz realizowania programoéw ochrony
powietrza, majacych na celu zmniejszenie poziomu stezen
substancji zanieczyszczajagcych powietrze na obszarach, na ktérych wystgpity
przekroczenia wartosci kryterialnych. Obecnie trwa okres wdrazania naprawczych
programéw ochrony powietrza, przyjetych w 2013 i 2015 roku uchwatami Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego. Wprowadzane sg zalecenia w nich zawarte, w tym wiele
ograniczen, niezbednych w celu obnizenia poziomdéw zanieczyszczen powietrza
i dotrzymania ustalonych standardéw imisyjnych.

4.5 Klimat akustyczny

Przez teren gminy Biata przebiegajg drogi krajowe i wojewddzkie, bedace
zrédtami najwiekszego hatasu drogowego oraz szereg drog powiatowych i gminnych,
taczacych Gmine Biata z innymi o$rodkami. Ocenia sie, ze ewentualne wieksze
wartosci poziomow hatasu komunikacyjnego mogg wystepowaé na terenach
zabudowanych, potozonych wzdtuz drég. Na terenie Gminy Biata hatas przemystowy
nie ma zasadniczego znaczenia, gdyz ze wzgledu na coraz wiekszg dostepnosé
nowoczesnych technologii w przemysle ograniczajacych natezenie hatasu, podczas
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modernizacji zaktadéw stosowane sq coraz sprawniejsze urzadzenia,
charakteryzujace sie obnizong emisjq hatasu. Sytuacja ekonomiczna spowodowata
w ostatnich latach zamkniecie i restrukturyzacje szeregu przedsiebiorstw, podziaty
na mniejsze jednostki gospodarcze, rezygnacje z ucigzliwej produkcji, na korzys¢
produkcji bardziej nowoczesnej. Pewng ucigzliwos$¢ powodujg zaktady rzemieslnicze
i ustugowe zlokalizowane blisko zabudowy o charakterze mieszkalnym. Ich wptyw na
ogolny klimat akustyczny Gminy Biata nie jest znaczacy, jednak sg one przyczyng
lokalnych negatywnych skutkow odczuwalnych przez okolicznych mieszkancow. Do
zaktaddéw takich nalezg najczesciej: warsztaty mechaniki pojazdowej, blacharskie,
Slusarskie, stolarskie i kamieniarskie.

Do najbardziej ucigzliwych zZrédet hatasu w $rodowisku na terenie gminy
Lubrza nalezy komunikacja drogowa. Na poziom hatasu drogowego maja przede
wszystkim wptyw: natezenia ruchu komunikacyjnego, udziat transportu ciezkiego
w strumieniu ruchu, predko$¢ ruchu pojazddéw, stan techniczny pojazdéw, odlegtosc
zabudowy mieszkaniowej, stan irodzaj nawierzchni, ptynnos$¢ ruchu i sposéb
eksploatacji pojazdow. Gtdwnymi elementami uktadu drogowego sq:

e droga krajowa nr 41 relacji Nysa — granica panstwa,

e droga krajowa nr 40 relacji : Granica Panstwa - Gtuchotazy - Prudnik -
Kedzierzyn-Kozle — Ujazd - Pyskowice,

e droga wojewddzka nr 414 relacji Opole - Lubrza,
e petnowartosciowe przejscie graniczne Trzebina - Bartultovice.

Gtéwnym elementem uktadu kolejowego mogacym negatywnie wptywac na
zanieczyszczenie hatasem na terenie gminy Lubrza jest:

e pierwszorzedna linia kolejowa relacji Katowice — Kedzierzyn-Kozle - Nysa -
Kamieniec Zgbkowicki — Legnica,

e linia kolejowa relacji Prudnik — Gogolin.

Obecnie, wiekszos$¢ zrodet hatasu na terenie gminy Lubrza ma charakter
punktowy i nieustabilizowany w czasie, co w pewien sposdb obniza jego ucigzliwos¢
dla srodowiska.

Istotnym zrédtem hatasu na obszarze gminy Prudnik sg drogi ponadlokalne,
gdzie ruch pojazddéw jest najwiekszy. Znaczenie mniejszy poziom hatasu zwigzany
jest z drogami nizszej kategorii o niewielkim natezeniu ruchu. Najbardziej
ruchliwymi drogami sq:

e droga krajowa nr 40,

e droga nr 41.
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Hatas kolejowy na obszarze gminy Prudnik ma mniejsze znaczenie. Pozostate
zrodta hatasu (m.in. z zaktadéw produkcyjnych) majg zasieg lokalny i nie powodujg
znaczgcego pogorszenia klimatu akustycznego na obszarze opracowania.

Najwiekszy zasieg na terenie gminy Branice ma hatas komunikacyjny.
W ostatnich latach globalnie nie obserwuje sie znaczacego wzrostu emisji hatasu
komunikacyjnego. Wigze sie to z coraz lepszym technicznie taborem transportowym,

lepszymi drogami zapewniajgcymi ptynnosc ruchu, posiadajacymi nowe
nawierzchnie o wtasciwosciach pochfaniajacych dzwiek i wyposazanymi przy kazdej
modernizacji w srodki ograniczajace emisje. Ekrany wzdiuz nowych

arterii komunikacyjnych sg coraz czestszym elementem krajobrazu nie tylko
w poblizu nowych drdg tranzytowych i autostrad, ale takze w obrebie miast i wsi.
Niestety, w warunkach lokalnych, najczesciej na terenach zwartej zabudowy
srodmiejskiej z waskimi ulicami obcigzonymi ruchem na granicy przepustowosci,
stwierdza sie bardzo duze odstepstwa od wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
w $rodowisku. Hatas uliczny oceniany jest jako szczegdlnie ucigzliwy. Na obszarach
Gminy Branice zagrozenie hatasem w stopniu przekraczajagcym dopuszczany prog
moze wystgpi¢ jedynie czasowo, w obszarze gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

Klimat akustyczny na terenie gminy Gtubczyce ksztattuje w znacznej mierze
ruch komunikacyjny. rzez teren gminy przebiegaja bedace zroédtami hatasu
drogowego: droga krajowa, drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne, faczace gmine
Gtubczyce z innymi osrodkami. Drogi krajowe to drogi po ktérych odbywa sie ruch o
znacznym natezeniu oraz udziale pojazdéw ciezkich, jednak ze wzgledu na znaczenie
tychze drég w uktadzie komunikacyjnym wojewddztwa, wprowadzenie na nich
ograniczen ruchu w tym ograniczen dla ruchu pojazddéw ciezkich jest trudne do
przeprowadzenia. Dlatego jedyng mozliwg do wprowadzenia metodg zapewniajacq
ograniczenie hatasu jest spowolnienie i uptynnienie strumienia ruchu na odcinku
zabudowanym poprzez wykonanie wysp spowalniajgcych na wjezdzie i wyjezdzie z
terenéw zabudowanych. Ich zastosowanie na ww. terenach powinno by¢ rozwazane
w ramach planowanych inwestycji.

Wystepujace na terenie gminy zrédta hatasu komunikacyjnego kolejowego,
identyfikowane z przebiegajacymi liniami kolejowymi o réznym natezeniu ruchu, s
trudne do umieszczenia na skali ucigzliwosci ze wzgledu na brak wczesniejszych
pomiaréw hatasu komunikacyjnego, co nie pozwala na jednoznaczne okreslenie
wielkosci i zasiegu  przekroczenia  dopuszczalnych  poziomoéw hatasu.  Hatas
przemystowy w gminie Glubczyce stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym,
wystepuje gtéwnie na terenach sasiadujacych =z zaktadami przemystowymi.
Ucigzliwo$¢ hatasu przemystowego sukcesywnie spada, gdyz ze wzgledu na coraz
wiekszg dostepno$¢ nowoczesnych technologii w przemys$le ograniczajacych
natezenie hatasu, podczas modernizacji zaktadéw stosowane sg coraz sprawniejsze
urzadzenia, charakteryzujace sie obnizong emisjg hatasu. Pewng ucigzliwosé
powodujg zaktady rzemieslnicze i ustugowe zlokalizowane blisko zabudowy o
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charakterze mieszkalnym. Ich wptyw na ogolny klimat akustyczny gminy Gtubczyce
nie jest znaczacy, jednak sg one przyczyng lokalnych negatywnych
skutkéw odczuwalnych przez okolicznych mieszkancow. Do zaktaddw takich nalezg
najczesciej: warsztaty mechaniki pojazdowej, blacharskie, $lusarskie, stolarskie,
kamieniarskie i przetworcze.

Przez teren Gminy Kietrz przebiegajg drogi wojewddzkie, bedgace zrédiem
hatasu komunikacyjnego. Funkcjonujaca jednotorowa niezelektryfikowana linia
kolejowa Pietrowice Wielkie - Kietrz, nie stanowi potencjalnego zagrozenie
nadmiernym hatasem. Halas przemystowy powodowany jest eksploatacjg
instalacji lub urzadzeh zawigzanych z prowadzong dziatalnoscig przemystowa.
Ucigzliwos$¢ hatasu emitowanego z obiektéw przemystowych zalezy miedzy innymi od
ich ilosci, czasu pracy czy odlegtosci od terenéw podlegajacych ochronie akustycznej.
Na terenie Gminy Kietrz ryzyko przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla
obiektow przemystowych jest niskie.

Klimat akustyczny na terenie gminy Paczkow ksztattuje w znacznej mierze
ruch komunikacyjny - drogowy oraz kolejowy. Problemy z hatasem przemystowym
mogg wystapi¢ w otoczeniu duzych zaktaddéw, lub skupisk zaktadéw. Poziom hatasu
przemystowego jest ksztattowany indywidualnie dla kazdego obiektu i zalezy od
parku maszynowego, zastosowanej izolacji hal produkcyjnych, a takze prowadzonych
procesdw technologicznych oraz funkcji urbanistycznej sasiadujacych z nim terenéw.
Na terenie Gminy Paczkéw hatas przemystowy nie ma zasadniczego znaczenia, gdyz
ze wzgledu na coraz wieksza dostepno$¢ nowoczesnych technologii w przemysle
ograniczajacych natezenie hatasu, podczas modernizacji zaktadéw stosowane sg
coraz sprawniejsze urzadzenia, charakteryzujace sie obnizong emisja hatasu.
Sytuacja ekonomiczna spowodowata w ostatnich latach zamkniecie i restrukturyzacje
szeregu przedsiebiorstw, podziaty na mniejsze jednostki gospodarcze, rezygnacje z
ucigzliwej produkcji, na korzys¢ produkcji bardziej nowoczesnej.

Na klimat akustyczny gminy Otmuchow wptywa przede wszystkim emisja
hatasu zwigzana z komunikacjg drogowg oraz w mniejszym stopniu z emisjq ze zrodet
przemystowych. Hatas komunikacyjny jest odczuwalny w szczegdlnosci w okolicach
drogi krajowej nr 46 oraz wzdtuz tras wywozu wydobytych surowcéw mineralnych,
np. z kopalni w miejscowosci Kamienna Géra (cho¢ nalezy zaznaczy¢, ze problem ten
dotyczy przede wszystkim gminy Nysa, bowiem kopalnia lezy na skraju gminy
i transport z niej biegnie gtéwnie przez gmine Nysa). Mniejsze natezenie ruchu
i mniejsza ucigzliwo$¢ hatasowa zwigzana jest z przebiegiem odcinkdw drdg
powiatowych i gminnych. Poziom hatasu i zwigzana z nim ucigzliwos$¢ zalezy od
natezenia ruchu, udziatu pojazdow ciezkich w ogdlnej liczbie przemieszczajacych sie
pojazdow, od odlegtosci elewacji zabudowy od krawedzi jezdni, od stanu
technicznego drogi i jej parametrow technicznych (rodzaj nawierzchni,
szerokosci pasa drogowego), organizacji ruchu oraz od stanu technicznego
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pojazdéw. Stan techniczny drdog i ulic nie zawsze jest zadowalajacy i w takim
przypadku wymagajg one remontdéw lub modernizaciji.

Na terenie gminy Nysa gtéwnym Zrédtem hatasu drogowego s3:
Drogi krajowe:
e Droga krajowa nr 41,
e Droga krajowa nr 46,
Drogi wojewddzkie:
e Droga wojewoddzka nr 401,
e Droga wojewddzka nr 407,
e Droga wojewddzka nr 411,
e Drogi powiatowe,
Drogi gminne,
Drogi wewnetrzne.
Przez gmine Nysa przebiegajg trasy kolejowe:
e Katowice - Legnica,
e Opole Zachodnie - Nysa,
e Nysa - Brzeg,
e Nysa - Katkdéw taka,
e Nysa - Scinawa Mata

W zwigzku z tym, ze linie te cechuje duze natezenie ruchu kolejowego istnieje
potencjalne zagrozenie nadmiernym hatasem, ktérego zZrodtem mogg byc
przejezdzajace pociggi. Eksploatacja instalacji lub urzadzen zawigzanych z
prowadzong dziatalnoscig przemystowg jest gtdwnym Zrodtem emisji hatasu
przemystowego. Tego rodzaju hatas charakteryzuje sie dtugotrwatym
wystepowaniem, z uwagi na zmianowy czas pracy. Podczas jego emisji dochodzi¢
moze do krétkotrwatego wzrostu natezenia. Ucigzliwo$¢ hatasu emitowanego z
obiektow przemystowych zalezy miedzy innymiod ich ilosci, czasu pracy czy
odlegtosci od terendw podlegajacych ochronie akustycznej. W przypadku omawianej
gminy gtdwna koncentracja przemystu zlokalizowana jest na terenie miasta Nysa,
w szczegolnosci w rejonie ul. Pitsudskiego i Jagiellonskiej, przy ul. Zwyciestwa, a
takze w rejonie WSSE. Problemy akustyczne, ktore wystepujg na terenie miasta Nysa
zwigzane sg takze z rozwojem dziatalnosci sektora ustug.

Klimat akustyczny na terenie Miasta i Gminy Gtuchotazy ksztattuje w znacznej
mierze ruch komunikacyjny. Najwiekszy problem z hatasem komunikacyjnym ma
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miejsce w samym miescie Gtuchotazy, w otoczeniu gtéwnych tras komunikacyjnych
oraz drog dojazdowych do granicy panstwa. Przechodzgce przez teren gminy linie
kolejowe sa drugorzedne, nie notuje sie w zwigzku z tym powigzanej z nimi znaczacej
ucigzliwosci akustycznej. W otoczeniu linii kolejowych nie byty wykonywane pomiary
hatasu kolejowego.

Do najpowszechniejszych i najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu w gminie
Korfantéw nalezy komunikacja drogowa. Srodki transportu sq
ruchomymi zrédtami hatasu decydujacymi o parametrach klimatu akustycznego
przede wszystkim na terenach zurbanizowanych. Z uwagi na wzrastajacq liczbe
pojazdow i zwiekszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyja¢, ze na terenie miasta
utrzymuje sie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym.
Przyczynga wzrostu ucigzliwosci jest rowniez zta jakos$¢ nawierzchni drég. Hatas
przemystowy w Gminie Korfantow stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym,
wystepujace gtdwnie na terenach sgsiadujgcych z zaktadami przemystowymi.
Przyczyng wzrostu ucigzliwosci tego rodzaju hatasu jest rozbudowa zabudowy
mieszkaniowej. Z uwagi na stabo rozwiniety przemyst na terenie gminy, skutki hatasu
przemystowego nie sg ucigzliwe dla mieszkancow.

Na terenie gminy tambinowice zrédtem hatasu sg drogi wojewddzkie oraz
przebiegajagca przez teren gminy linia kolejowa Opole Zachodnie - Szydtow -
Tutowice - kambinowice - Nysa. Jest to jednotorowa, niezelektryfikowana linia
kolejowa drugorzednego znaczenia z przewagq ruchu towarowego.

Na terenie Gminy Skoroszyce do najpowszechniejszych i najbardziej
ucigzliwych zrédet hatasu nalezy komunikacja drogowa. Z uwagi na wzrastajacq
liczbe pojazddw i zwiekszajgce sie natezenie ich ruchu mozna przyjac¢, ze na terenie
gminy utrzymuje sie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem
kotowym. Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest rowniez zta jakos$¢ nawierzchni drog.
Teren gminy przecina linia kolejowa relacji Nysa-Grodkow-Brzeg. Obecnie zostata
ona wytgczona z ruchu pasazerskiego. Zagrozenie hatasem wynikajace z
eksploatacji przedmiotowego szlaku komunikacyjnego ma charakter liniowy i jest
znaczaco odczuwalne w najblizszym otoczeniu torowisk.

Gmina Grodkéw z uwagi na strukture przestrzenng i gospodarczg nie nalezy
do obszaréw, na ktéorych zagrozenia akustyczne stanowig istotne obcigzenia dla
$rodowiska. W planie przestrzennym zagospodarowania Gminy zwrécono szczegolng
uwage na zakaz lokalizowania obiektdéw i urzadzen oraz prowadzenia
dziatalnosci ustugowej i wytworczej mogacej powodowac przekroczenie
dopuszczalnych norm emisji hatasu. Zrédtem hatasu komunikacyjnego sa gtéwnie
drogi wojewddzkie.

W latach 2009 - 2013 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzit
pomiary réwnowaznych poziomow dzwieku w porze dziennej LAeq D i nocnej LAeq
N. Ich wyniki przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela

dziennej Laeq b i nocnej Laeqn

10 Wyniki pomiaréow réwnowaznych poziomdw dzwieku

W porze

. Wartos¢ srednia dla pory Wartosc srednia dla pory
Lokalizacja dnia nocy L.
Lp Miasto punktu L (dB) /wartosc Lyeqn (dB) /wartosc
pomiarowego Aead dopuszczalna*
dopuszczalna *
Droga krajowa nr
41, ul. Wiejska 12,
1 10 m od drogi. 65,5 60,1
1 Prudnik Tereny zabudowy / /
wielorodzinnej 60 50
i zamieszkania
zbiorowego.
Droga krajowa nr
40, ul.
- Powstancdw Slaskich 64,2 57,5
2 Prudnik 14, 8 m od drogi. / /
Tereny zabudowy 60 50
mieszkaniowo-
ustugowej.
Droga krajowa nr
{0 mod aros. 62,1 54,8
3 Ghubczyce ! T / /
ereny zabudowy 60 50
mieszkaniowo-
wielorodzinnej.
Droga wojewodzka
nr 416, ul.
Wroctawska 16, 6 m
a Gtubczyce ! od drogi. Tereny 6?}’5 5‘}’4
_zabudowy 55 50
mieszkaniowej -
jednorodzinnej.
ul. I Armii WP
Tereny zabudowy
mieszkaniowej 62,7 56,1
5 Gtubczyce ° wielorodzinnej / /
i zamieszkania 65 56
zbiorowego
ul. Jana Pawta II
Tereny 61,5 56,5
6 Gtubczyce ° mieszkaniowo- / /
ustugowe 65 56
Droga
wojewodzka
nr 416,
ul. Raciborska, 63,3 58,4
7 Kietrz3 tereny przy / /
zabudowie 60 50
mieszkaniowo -
ustugowej.
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o Wartosc¢ srednia dla pory Wartosc srednia dla pory
Lokalizacja dnia nocy .
Lp Miasto punktu L, (dB) /wartos Lyeq (dB) /wartosc
pomiarowego eab dopuszczalna*
dopuszczalna *
Droga
wojewddzka
nr 416, 64,5 56,0
8 Kietrz3 ul. Glubczycka, / /
tereny zabudowy 60 50
mieszkaniowo —
ustugowej.
Droga wojewddzka
« nr 382, ul. 60,2 51,5
9 Paczkow 4 opernika, teren / /
zabudowy 65 56
mieszkaniowej
ustugowej
Droga powiatowa,
ul. Daszynskiego, 60,1 48,5
10 Paczkdow 4 teren zabudowy / /
mieszkaniowej 61 56
jednorodzinnej
Droga gminna
(w poblizu
drogi wojewoddzkiej 67,0 54,2
11 Nysa? nr411) ul. / /
Krzywoustego, 60 50
tereny
mieszkaniowo —
ustugowe.
Droga krajowa nr
41, ul. Pitsudskiego, 69,3 61,6
12 Nysa 2 tereny zabudowy - / /
mieszkaniowo 60 50
ustugowej.

Zrodto: WIOS
Objasnienia:

LAeq D* - réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB]
LAeq N** - rownowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB]

1 BADANIA HALASU DROGOWEGO W WYBRANYCH PUNKTACH WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO W ROKU 2009
2BADANIA HALASU DROGOWEGO W WYBRANYCH PUNKTACH WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO W ROKU 2010
3 OCENA WYNIKOW POMIAROW MONITORINGOWYCH HALASU DROGOWEGO ZA ROK 2011
4OCENA WYNIKOW POMIAROW MONITORINGOWYCH HALASU DROGOWEGO ZA ROK 2012

5 Ocena stanu akustycznego $rodowiska na podstawie wynikdw pomiaréw monitoringowych hatasu drogowego za rok 2013 w wojewodztwie
opolskim

* Warto$¢ dopuszczalna okreslona obowigzujacym w roku prowadzenia pomiaréw Rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w $rodowisku
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4.6 Powierzchnia ziemi

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 wystepuje
rzezba réwninna, falista - lokalnie pagdérkowata, rzezba falista i pagdérkowata (nizinno
- wyzynna), rzezba pagérkowata i wzgdérzowa oraz wzgdrzowa i gorska. Ponizej
przedstawiono charakterystyke, wedtug podziatu fizyczno - geograficznego Polski.

Ptaskowyz Gtubczycki

Ptaskowyz Glubczycki stanowi dos¢ wysoko wzniesiong (235 -260 m n.p.m.)
rownine lessowg, potozong u podndéza Sudetdw i Przedgorza Sudeckiego.
Powierzchnia Ptaskowyzu jest silnie porozcinana licznymi dolinkami rzecznymi, ktére
w swych gérnych odcinkach tworzg rozgatezione systemy gtebokich, waskich, na ogét
nieckowatych dolinek. Najwieksze z nich to doliny Osobtogi, Troi i Psiny.

Rownina Niemodlinska

Réwnina Niemodlinska rozcigga sie pomiedzy Doling Odry na wschodzie, a
Doling Nysy Ktodzkiej na zachodzie, od potudnia opiera sie o Ptaskowyz Glubczycki.
Jest to niejednorodny morfogenetycznie obszar, na ktéry skitada sie
w czesci potudniowej réwnina morenowa oraz w czesci pétnocnej rozlegte pola
sandrowe i kemy, zajete przez kompleks lesny Borow Niemodlinskich.

Dolina Nysy Ktodzkiej

Region obejmuje potudnikowy odcinek doliny rzecznej. Szerokg na 5 - 7 km
doline wypetniajg osady rzeczne, tworzace system teras plejstocenskich
i holocenskich, zalegajacych na osadach trzeciorzedowych. Ku potudniowemu
zachodowi Dolina przechodzi w Obnizenie Otmuchowskie.

Rownina Grodkowska

Réwnina Grodkowska stanowi wschodnig czes¢ Réwniny Wroctawskiej, od
strony wschodniej siegajac do Doliny Nysy Ktodzkiej. Morfogenetycznie stanowi ona
ptaska, lekkofalistg i falistg rownine moreny dennej i ablacyjnej z
rozlegtymi stoliwami kemowymi Watu tosiowa, u zbiegu Doliny Nysy Ktodzkiej
i Odry.

Wzgdrza Strzelinskie

Wzgdrza wzniesione sa w przedziale wysokosci 350 - 490 m n.p.m. Na
obszarze wojewodztwa wystepuje ich niewielki, wschodni fragment (mikroregion
Wysoczyzny Nyskiej). Pod wzgledem morfogenetycznym Wzgdrza sg zréznicowane,
wystepuje tutaj réownina morenowa, kemy, wychodnie utwordow trzeciorzedowych,
pokrywy lessowe. Najbardziej charakterystycznym elementem rzezby sg Pagory
Otmuchowsko-Nyskie - sandry marginalne zbudowane z piaskow i zwiréw, osadzone
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na bezposrednim przedpolu krawedziladolodu odrzanskiego zlodowacenia
srodkowopolskiego.

Obnizenie Otmuchowskie

Obnizenie Otmuchowskie jest trzeciorzedowym zapadliskiem tektonicznym
(Réw Nysy) wykorzystywanym przez srodkowy bieg rzeki Nysa Ktodzka. W starszym
plejstocenie dolina petnita funkcje pradoliny, odwadniajacej ku wschodowi wody
lodowcowe. Ptaskie dno doliny wypetnione
plejstocenskimi i holocenskimi osadami rzecznymi, potozone jest w przedziale
wysokosciowym 145 - 185 m n.p.m. W obrebie Obnizenia potozone sg dwa zbior-
niki wodne - zbiornik Otmuchéw i zbiornik Nysa.

Przedgodrze Paczkowskie

Przedgorze Paczkowskie stanowi waski ptaskowyz pomiedzy krawedzig
Sudetéow a Obnizeniem Otmu- chowskim. Przedgdrze wzniesione jest w przedziale
wysokosci 250 - 280 m n.p.m. Tworzg go stozki naptywowe rzek sudeckich i pokrywy
podstokowe, zalegajace na starszym podtozu granitow i itow trzeciorzedowych,
przykrytych plejstocenskimi terasami kemowymi okresu deglacjacji ladolodu
srodkowopolskiego, stadiatu Odry.

Gory Opawskie

W granicach Polski znajduje sie niewielki fragment Gér Opawskich, w zasadzie
pétnocne stoki ich najwyzszego szczytu Biskupiej Kopy (890 m. n.p.m.).
Rozcztonkowanie stoku gérskiego doprowadzito do wyodrebnienia kilku izolowanych
masywow: Gory Chrobrego k. Gtuchotaz, Biskupiej Kopy i Srebrnej Kopy oraz Dtugoty
i Kobylicy k. Prudnika. Wszystkie w/w masywy wyniesione sg ponad réwninne
przedpole o s$redniej wysokosci 300 m n.p.m. stanowigc wyraznie wyodrebnione
formy powierzchniowe. Na obszarze gdrskim deniwelacje terenu osiagajg od 250 m
w czesci zachodniej do 570 m w czesci wschodniej. Generalnie
wysokosci bezwzgledne na obszarze gér i ich przedpola zmniejszajq sie ku pdtnocy.
Pétnocna cze$¢ omawianego obszaru jest stabo rozcztonkowana, o charakterze
pagérkowatym, z dominujacymi formami akumulacyjnymi i denudacyjnymi.
W warunkach klimatu peryglacjalnego na obszarze goérskim doszio do wytworzenia
pokryw gruzowo-ilastych i wypreparowania wychodni, wystepujacych na stokach
Biskupiej i Srebrnej Kopy. Obserwuje sie rowniez wyrazne slady ewolucji rzecznej
w Sudetach - czes$c¢ dolin rzecznych o potudnikowym przebiegu dolin (Biata Gtuchota-
ska, Bystry Potok) nawigzuje do trzeciorzedowych zatozen rzezby, czes¢ dolin
i przebiegu rownoleznikowym zwigzana jest z plejstocenskimi przeptywami wod
powierzchniowych (epigenetyczny przetom Ztotego Potoku).

Rozmieszczenie gtdwnych typdw rzezby przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 11 Mapa podziatu fizyczno - geograficznego
typdw rzezby

na tle gtéwnych

[ rzesbaréwninna, falista, lokalnie pagorkowata - niziny
[ rzezba falista i pagorkowata nizinno-wyzynna - ptaskowyze
| |rzezba falista i pagorkowata - wyzyny

| rzeiba pagorkowata i wzgorzowa - przedgorza

I rzezba wzgorzowa i gorska - gory

Zrédto: "Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa opolskiego" K. Badora, K. Badora, G.

Hebda,A. Nowak, ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007
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Gmina Biata lezy w obrebie makroregionu Niziny Slaskiej, obejmujac swojq
potudniowa czescia mezoregion Plaskowyzu Gtubczyckiego, s$rodkowg Kotline
Raciborska oraz pétnocna Réwnine Niemodliska. Konfiguracja terenu jest silnie
zréznicowana, rzedne terenu mieszczg sie w granicach od 274, 5 m n.p.m.
(Laskowiec) do 177, 5 m n.p.m. (Chrzelice). Powierzchnia terenu generalnie
podnosi sie od strony pétnocno - wschodniej ku potudniowemu - zachodowi.
Deniwelacja terenu wynosi ok. 120 m, prz czym najnizej znajduja sie tereny potozone
w obrebie Kotliny Raciborskiej, gdzie wysokos$¢ bezwzgledna wynosi 177 m n.p.m.
Najwieksza warto$¢ osiggaja tereny pofozone na Plaskowyzu Gtubczyckim,
w potudniowo — zachodniej czesci gminy. Teren wyraznie spada w kierunku Rowniny
Niemodlinskiej. W czesci potudniowej gminy wystepuja wyraznie uksztattowane
doliny rzek.

Na terenie gminy Lubrza dominuje rzezba ptaskoréwninna (o przewazajacych
spadkach 0-1), ktéra wystepuje na 49% powierzchni gminy. Niskofalista
i niskopagdérkowata rzezba wystepuje na 37% powierzchni gminy, a rzezba falista
i pagorkowata wystepuje na 10% powierzchni terenu gminy. Najkorzystniejszg
rzezbe terenu dla gospodarki rolnej majg sotectwa potozone w po6tnocno - zachodniej
i sSrodkowej czesci gminy. Konfiguracja terenu jest silnie zréznicowana, rzedne terenu
mieszczg sie w granicach od 370,0 m n.p.m. ( Trzebina) do 215,0 -220,0 m n.p.m.
(doliny ciekéw wodnych pétnocnej i potnocno - wschodniej czesci gminy).
Powierzchnia terenu generalnie opada z kierunku potudniowego - zachodu na pétnoc
i pétnocny — wschad.

W uksztattowaniu gminy Prudnik widoczne jest zréznicowanie krajobrazowe.
Czes¢ potudniowa (Goéry Opawskie) to urozmaicony teren niewysokich goér
zbudowanych ze starych utwordéw paleozoicznych, miedzy innymi z szarogtazéw, na
ktérych zalega warstwa osadow polodowcowych pochodzacych z okresu
zlodowacenia krakowskiego. Ten mazoregion jest stosunkowo dobrze zalesiony (Las
Prudnicki) i wykorzystywany do celéw rekreacyjno-turystycznych. Cze$¢ gminy
w tym i miasto Prudnik potozona na Plaskowyzu Giubczyckim to dos¢ wysoko
wzniesiona (250-300m n.p.m.) réwnina lessowa, wykorzystywana rolniczo, tu
i 6wdzie urozmaicona niewielkimi wzniesieniami, ktére porasta las. Mezoregion -
Ptaskowyz Gtubczycki charakteryzujg bardzo dobre warunki do rozwoju rolnictwa.
Pod wzgledem typologii krajobrazu naturalnego Polski (Richling 1992) tereny gminy
Prudnik zaliczane sg do grupy krajobrazu wyzyn i goér niskich w odmianie lessowej-
eolitycznej oraz gatunku wysoczyzn stabo rozcietych.

W gminie Gtubczyce dominuje rzezba falisto-pagdrkowata,
w szczegolnosci w jej potudniowo-zachodniej czesci, stanowigcej fragment Gor
Opawskich i przynaleznej do makroregionu Sudetéw Wschodnich. Wystepuje tam
bardzo zréznicowana rzezba wzgdérzowa o deniwelacjach rzedu 50- 100 m. Obszar
potnocny tej czesci gminy znacznie wyzszy (kilka wzgdrz przekracza 450 m) na sporej
powierzchni pokryty jest lasami.
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Charakterystyczng cechg potozenia fizyczno-geograficznego Gminy Kietrz,
jest jej zlokalizowanie przy osiowej czescirozlegtego obnizenia miedzy
Sudetami i Karpatami zwanego Bramg Morawska. Rozdzielajagce dwa gtdwne pasma
gorskie Polski obnizenie Bramy jest jednym z najwazniejszych w kraju
szlakéw migracyjnych potudniowych elementéw europejskiej flory i fauny.

Rzezba terenu na, ktérym potozona jest Gmina Paczkow charakteryzuje sie
uktadem pasmowym. Wzdtuz pétnocnej granicy rozciagaja sie ptaski teren zalewowy
Nysy Klodzkiej, z ujsciowym odcinkiem rzeki Kamienna. Drugi réwnoleznikowy pas
stanowi krawedz tarasu zaznaczajagcym sie stromym zboczem, wyraznym
w miejscowosciach: Kozielno, Paczkdéw i Stary Paczkéw. Na potudnie od
krawedzi tarasu rozposciera sie falista wysoczyzna, od potudnia i zachodu oparta o
sktony Przedgorza. Teren poprzecinany jest licznymi,
bezimiennymi ciekami wodnymi. Pdétnocna cze$¢ gminy Paczkdéw lezy w granicach
mezoregionu Obnizenie Otmuchowskie. Mezoregion ten jest zapadliskiem
tektonicznym wypetnionym utworami trzeciorzedowymi, na ktérych zalegaja
plejstocenskie osady rzeczne. Réow wykorzystany jest przez Srpdkowy bieg Nysy
Ktodzkiej. Ptaskie, szerokie (do 4 km) dno doliny potozone na wysokosci 198 - 203
m n.p.m. poprzecinane jest sieciadoptywéw, z ktorych wiekszymi sa: Swidna,
Raczyna i Kamienna. Potudniowa czes¢ gminy Paczkéw wchodzi w sktad Przedgorza
Paczkowskiego. Mezoregion ten przecina granice polsko-czeska. Po stronie polskiej
na granitach zalegajg zwiry i piaski z okresu deglacjacji (zanikania) zlodowacenia
srodkowopolskiego. Pod wzgledem przyrodniczym gmina potozona jest w pigtej
Kotlinie Ktodzkiej, dzielnicy Przedgdrze Sudeckie.

Teren gminy Gluchotazy charakteryzuje sie urozmaicong morfologia, z
licznymi pagérkami i niewielkimi szczytami (Biskupia Kopa, Zamkowa Goéra) o
rzednych 220 - 560 m n.p.m. - wzniesienie Biskupia Kopa 889 m.n.p.m. Wedtug
podziatu fizyczno-geograficznego Kondrackiego, obszar gminy wchodzi w sktad dwu
makroregionéw Przedgodrza Sudeckiego i Sudetéw Wschodnich. Zachodnia czesc
gminy to mezoregion Przedgdrze Paczkowskie, za$ potudniowa to Goéry Opawskie.
W sktad makroregionu Sudetéw Wschodnich wchodzi Mezoregion Géry Opawskie —
reprezentowane przez niewielki skrawek w potudniowej czesci gminy Gtuchotazy,
potnocny skton Biskupiej Kopy i potozona u jej podndza czes¢ doliny Ztotego Potoku
oraz Goéra Parkowa (542 m) w Gluchotazach oraz Mezoregion Gory Ziote,
reprezentowane przez niewielki, najbardziej wysuniety na wschdod fragment tej
jednostki na potudniowych krancach gminy Gtuchotazy. Przedgorze Sudeckie do
schytku oligocenu stanowito jedng cato$¢ ze strukturami geologicznymi Sudetéw.
Wielka dyslokacja tektoniczna o kierunku poétnocny zachdod — potudniowy wschéd
i amplitudzie pionowego przemieszczenia obu czesci wielkosci kilkuset metro,
rozdzielita istniejagcy poprzednio blok na czes¢ gorska i cze$¢ przedgodrska, ktéra
pozostata niewysoka rowning z kilkoma twardzielowymi wzniesieniami. Poza
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wspomnianymi wzniesieniami Przedgérze Sudeckie pokrywajg czesciowo miocenskie
osady morskie oraz czwartorzedowe piaski, gliny morenowe i podobne do lessu
utwory pytowe, na ktérych powstaty dosy¢ urodzajne gleby brunatnoziemne, co
sprawia, ze jest to region rolniczy z niewielkimi ptatami leSnymi na wyzszych
wzniesieniach.

Wspétczesna rzezba terenu gminy Korfantéw jest wynikiem zachodzacych tu
niegdys procesow glacjalnych, peryglacjalnych, eolicznych i erozji oraz
akumulacji rzecznej, a takze dziatalnosci cztowieka. Najsilniejsze procesy
rzezbotworcze, ktére uksztattowaty dzisiejszg geomorfologie gminy zachodzity na jej
terenie w czwartorzedzie, a przede wszystkim w odleglejszej czasowo czesci epoki -
plejstocenie. Wowczas teren gminy podlegat procesom zwigzanym z nasuwaniem sie
lodowca, a takze procesom peryglacjalnym, ktére rozgrywaty sie na jego przedpolu.

Najwyzej potozone obszary w gminie Korfantow zlokalizowane sg w jej
potudniowej czesci. Wysokosci bezwzgledne osiggajg tu 293 m npm. Najnizej
potozone tereny znajduja sie na pdtnocy, w dolinie Scinawy Niemodlifskiej przy
granicy z gming Tutowice - ok. 174 m npm. Obszar gminy ma zatem zréznicowany
hipsometrycznie charakter. Bezwzgledna réznica wzniesien wynosi ok. 120 m.

Najnizej potozone tereny w gminie wystepujgq w centralnie potozonej dolinie
Scinawy Niemodlinskiej, ktéra stanowi gtéwng wklesta 0é geomorfologiczna.
W kierunku doliny teren gminy opada koncentrycznie z obszaréw przygranicznych,
ktore sg wyniesione i stanowig wododziaty tej rzeki. Dodatkowo obszar gminy
tagodnie opada z wyniesionego Ptaskowyzu Gtubczyckiego w potudniowej czesci do
zdenudowanej réwniny polodowcowej w pétnocnej czesci. Ten kierunek
spadkow terenu jest typowy dla catej potudniowej Opolszczyzny i zwigzany jest z
przejsciem gdrskich form geomorfologicznych Sudetéw Wschodnich - Gér Opawskich
- poprzez Ptaskowyz Gtubczycki i Rownine Niemodlinskg do najnizej potozonych
w regionie terenéw doliny Odry.

Obszary o] najwyzszych wysokosciach wzglednych w gminie
Korfantéw potozone sa w okolicach Scinawy Nyskiej, gdzie teren silnie opada do
doliny Scinawy Niemodlinskiej, deniwelacja ok. 45 m. Stosunkowo duze deniwelacje
jak na teren Nizinny Slaskiej zlokalizowane sa réwniez w catej potudniowej
czesci gminy oraz na niektdrych odcinkach skrzydet dolin Scinawy - miejscami do ok.
30 m. Interesujacy jest pod tym wzgledem réwniez pagoér potozony na wschéd od
Wiodar. Jest on wyniesiony ponad otaczajacy go teren o 25 - 30 m. Generalnie na
terenie gminy wysokosci wzgledne malejg od czesci potudniowej do czesci potnocnej.
Na potudniu osiggajg one przecietng wielkos¢ 30 m, w czesci centralnej 20, natomiast
w czesci potnocnej 10 m. (z wyjatkiem wydm iskarp doliny Scinawy, ktére sa
wyniesione ponad otaczajacy je teren o ok. 15-20 m). Najnizsze deniwelacje
w gminie charakterystyczne sa dla obszaru dna doliny Scinawy Niemodliriskiej.
Deniwelacje rzadko przekraczajg tu 3 m. W pofozeniach poza dolinnych na wschéd
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i zachdd od Korfantowa wystepujq formy zwigzane z dziatalnoscig glacjalng
i fluwioglacjalng, dodatkowo przeksztatcone w okresie polodowcowym. Formy te
zréznicowanie wysokosci wzglednych zawdzieczajg pagorkowatemu lub falistemu
uksztattowaniu sie pozostatosci po epoce lodowcowej. Pod wzgledem zréznicowania
wysokosci wzglednych obszar gminy Korfantéw nalezy do bardziej zréznicowanych
na terenach Niziny Slaskiej.

Obszar gminy Skoroszyce jest potozony na terenach o nieznacznym
zréznicowaniu wysokosciowym i genetycznym form. Na obecny charakter rzezby
wptynety procesy denudacyjnej i akumulacyjnej dziatalnosci ladolodow,
w szczegolnosci ostatniego na tym terenie zlodowacenia Odry, a takze procesy
erozji i akumulacji rzecznej Nysy Kiodzkiej zachodzacej w plejstocenie i holocenie.
Centralna i wschodnia cze$¢ terenu opracowania zbudowane sg ze schodkowo
opadajacych w kierunku wschodnim, ku wspotczesnej dolinie zalewowej Nysy
Ktodzkiej, taraséw rzecznych.

Pod wzgledem potozenia fizjogeograficznego obszar gminy Grodkéw wg
Kondrackiego znajduje sie w obrebie nastepujacych jednostek: prowincja: Niz
Srodkowoeuropejski, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie (318), makroregion:
Nizina Slaska (318.5), mezoregiony: Réwnina Wroctawska (318.53) region: Réwnina
Grodkowska (318.533). Réwnina Wroctawska wznosi sie od 125 do 165 m i jest dosy¢
ptaska kraing rolniczg, zréznicowana ze wzgledu na rodzaj gruntéw i gleb. Dzieli sie
ja na 3 regiony: Wysoczyzna Sredzka, Réwnina Kacka oraz Rownina Grodkowska.
Réwnina Grodkowska znajduje sie pomiedzy dolinami Otawy i Nysy Ktodzkiej. jest to
wysoczyzna morenowa z pagérkami kemowymi i z glebami brunatnoziemnymi.

4.6.1 Geoostoje

Ochrona geordznorodnosci zwigzana jest z ochrong abiotycznych
elementéw Ssrodowiska  przyrodniczego obejmujacych  budowe  geologiczng
powierzchniowych warstw skalnych, a takze zrdéznicowanie naturalnego reliefu.
Przedmiotem ochrony geordznorodnosci sg gtownie rézne typy skat i mineratéw, ich
utozenie (stratygrafia), tektonika, paleontologia iinne cechy zwigzane z ich
wystepowaniem. Typowane do ochrony przyrody nieozywionej geoostoje majaq
najczesciej bardzo niewielkie powierzchnie jednostkowe, ktére w opracowaniu
rangi regionalnej nie nadajg sie do przedstawienia. W niniejszym opracowaniu
uzywane jest pojecie stref koncentracji geoostoi, oznaczajace obszary, w ktérych
rozwdj zagospodarowania przestrzennego powinien obejmowac ochrone dziedzictwa
przyrodniczego.
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Najwazniejsze walory geomorfologiczne zwigzane sg z wystepowaniem:

e zespotu form orogenetycznych i denudacyjnych w Gérach Opawskich,
silnie
Przedgorzu

e zespotu form zdenudowanych starych gérotworéw z
zaznaczajacym sie glacjatem i peryglacjalem na
Paczkowskim i Wzgorz Niemczansko-Strzelinskich,

e form erozyjnych na Ptaskowyzu Gtubczyckim.

Analiza wystepowania na powierzchni terenu poszczegdlnych typdéw skat,
a takze zréznicowania naturalnego rzezby pozwala na wyrdznienie 11
obszaréw nagromadzenia geoostoi (tabela ponizej).

Tabela 11 Obszary koncentracji geoostoi geologicznych i geomorfologicznych
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oraz tgczonych

Nr
zgodn Region
iez Nazwa Ty | fizyczno- . Walory
. ' Walory geologiczne .
rys. geoostoi P geografic geomorfologiczne
13 zny
13. Doliny Nysy | GG Dolina Odstoniecia mad na Dobrze zachowany
Ktodzkiej Nysy podcieciach erozyjnych rzeki inwentarz form
Klodzkiej korytowych i dolinnych
14. Grabinska GG Granica Nawiercone szczawy Krawedz doliny o
Doliny termalne znacznych deniwelacjach
Nysy i naturalne wyptywy cieptych uwarunkowana
Ktodzkiej woéd podziemnych tektonicznie ze
i Rowniny zrodtami i wysiekami
Opolskiej
15. Kamiennick | GG Wzgédrza Bogaty inwentarz form
o- Niemczans erozyjnych
Kartowicka ko- i akumulacyjnych
Strzelinski polodowcowych,
e lessowych i dolinnych na
przedgdrzu sudeckim
16. Wilemowick | G Wzgorza Liczne dobre odstoniecia Stabo zaznaczajace sie
a Niemczans wulkanitow ze wzniesienia
ko- zmetamorfizowanymi skatam | ostancéw zbudowanych z
Strzelinski i ostony bazaltéw
e
17. Wzgorz M Wzgorza Odstoniecia granitoidow ma- Strefa natozenia na
Otmu- Niemczans sywu Zulowej ze wychodnie skalne starego
chowsko- ko- zmetamorfizowanymi skatam podtoza ciggu wzniesien
Nyskich Strzelinski i ostony oraz profile sandréow marginalnych
e osadow czwartorzedowych jednego z
lodowcowych postojow ladolodu
zlodowacenia Odry; delta
Nysy Ktodzkiej do Z.
Otmuchowskiego
Program
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Nr
zgodn Region
iez Nazwa Ty | fizyczno- . Walory
. ’ Walory geologiczne .
rys. geoostoi p geografic geomorfologiczne
13 zny
Biuro projektu:

48’3_00 Nysa 18. Nadziejows M | Przedgdrze Odstoniecia Zrdznicowana rzezba
ul. Kolejowa 15 ka Pacz- granitoidéw masywu Zulowej przedgérza Sudetéw
tel. 77 4080552 kowskie ze

biuro@partnerstwo-nyskie2020,p1 zmetamorfizowanymi skatam
partnerstwo-nyskie2020.pl i ostony
19. Jarnottowsk | M | Przedgdrze | Odstoniecia granitoidow ma- Zrdznicowana rzezba
o- Paczkowski sywu Zulowej ze przedgérza Sudetéw
Stawniowic e zmetamorfizowanymi skatam
ka i ostony oraz utwory
wapieni krystalicznych
20. Gér M Gory Liczne wychodnie w réznym Bogaty zestaw form
Opawskich Opawskie stopniu zmetamorfizownych rzezby orogenetycznej
skat gérnodewonskich i denudacyjnej
i dolnokarbonskich
21. Dzierzystaw M Ptaskowyz Odstoniecia neogenskich Zespot form
ska Ghubczycki gipsow oraz akumulacyjnych
osadow czwartorzedowych, a | i erozyjnych na lessowym
takze skat wulkanicznych ptaskowyzu
uwarunkowanym
starszymi formami tektoni
cznymi
22. Giubczycka M Ptaskowyz Odstoniecia erozyjne Zespot form
Gtubczycki utwordw dolnokarboriskich akumulacyjnych
na zboczach gtebokich dolin i erozyjnych na lessowym
rzecznych, profile ptaskowyzu
osadéw czwartorzedowych uwarunkowanym
starszymi formami tektoni
cznymi
23. Radoszows | GG | Ptaskowyz Zespot form
ko- Gtubczycki akumulacyjnych
Grzedzinsk i erozyjnych na lessowym
a ptaskowyzu
uwarunkowanych
osadami polodowcowymi

Zrodto: ,Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewodztwa opolskiego”, ECOSYSTEM PROJEKT,
Opole 2007 r.

Objasnienia

Typ: G - geologiczne, GG - geomorfologiczne, M - fgczone (mieszane).
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Rysunek 12 Geoostoje
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obszary koncentracji geoostoi geomorfologicznych

obszary koncentracji geoostoi taczonych geologiczno-geomorfologicznych

Zrédio: "Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa opolskiego" K. Badora, K. Badora, G.
Hebda,A. Nowak, ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007
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4.7 Gleby

Na terenie objetym opracowanie wystepuja nastepujqce regiony glebowo -
rolnicze:

Region Grodkowski - obejmuje Réwnine Grodkowska, Doline Nysy Ktodzkiej
i potnocng cze$¢ Pradoliny Wroctawskiej. Rzezba terenu ptaska, przechodzi ku
zachodowi w lekko falista. Region obejmuje swoim zasiegiem gminy Brzeg,
Skarbimierz, Olszanka, Grodkow, Lewin Brzeski. Region charakteryzuje sie przewagaq
gleb kompleksu 2 - pszennego dobrego, a plamiscie wystepuje kompleks 3 pszenny
wadliwy. Sg to gownie gleby lllb i IVa klasy bonitacyjnej. Dominujg tu gleby brunatne
wytugowane, ptowe oraz mady. Zdecydowang przewage gleb tego regionu stanowig
gleby srednio ciezkie do uprawy, z udziatem gleb ciezkich i lekkich. Nadajg sie do
uprawy wszystkich roslin uprawnych,

Region Niemodlinski - w sktad regionu wchodzi Réwnina Niemodlinska
i potudniowa cze$¢ Pradoliny Wroctawskiej. Przewaza rzezba ptaskoréwninna oraz
niskofalista. Swoim zasiegiem obejmuje gminy Popieldw, Dobrzen Wielki, Dgbrowa,
Niemodlin, Krapkowice, Prészkéw, Strzeleczki, Walce i Opole. Przydatnos¢ rolnicza
regionu jest zréznicowana. Zdecydowanie przewazajg gleby kompleksu 5 - zytniego
dobrego, z matym udziatem komplekséw 4 - zytniego bardzo dobrego i 2 - pszennego
dobrego, gtéwnie IV klasy bonitacyjnej. Sq to gtéwnie gleby brunatne wytugowane
i kwasne, gleby ptowe oraz mady. Warunki wilgotnosciowe gleb sg mato korzystne
dla rolnictwa, w wiekszosci za suche lub za wilgotne dla produkcji rolnej,

Region Nyski - w jego skfad wchodzg Obnizenie Otmuchowskie, Przedgérze
Paczkowskie i Gory Opawskie. Rzezba terenu falista z duzym udziatem pfaskiej.
Obejmuje swoim zasiegiem gminy Prudnik, Korfantéw, Gtuchotazy, Nysa, Paczkodw,
Otmuchéw, Kamiennik, Pakostawice i tambinowice. zdecydowanie przewazajg tutaj
gleby kompleksu 2 - pszennego dobrego, llla illlb klasy bonitacyjnej. Sq to gleby
brunatne wytugowane, ptowe oraz mady ciezkie. Sg one zwiezte i czesto okresowo za
wilgotne, stwarzajac dobre warunki do produkcji rolnej,

Region Glubczycki - obejmuje obszary potozone na Ptaskowyzu Gtubczyckim
i czesciowo w Gorach Opawskich, o rzezbie falistej. Swoim zasiegiem obejmuje gminy
Branice, Kietrz, Baboréw, Glubczyce, Pawtowiczki, Polskg Cerekiew, Gtogowek, Biatg,
Lubrze, Cisek i Renska Wies. Przewazajg tutaj gleby kompleksu 2 - pszennego
dobrego i1 - pszennego bardzo dobrego, wsrdd ktéorych plamiscie wystepuje
kompleks pszenny wadliwy. Gleby te nalezg do Il i Il klasy bonitacyjnej. Ponad potowa
gleb to czarnoziemy zdegradowane oraz brunatne wytugowane. Sg to gleby ciezkie
i Srednio ciezkie do uprawy, stwarzajace korzystne warunki do produkcji rolnej
wszystkich roslin uprawnych,
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Na ponizszym rysunku przedstawiono regiony glebowo - rolnicze

Rysunek 13 Mapa z regionami glebowo - rolniczymi.
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Regiony glebowo-rolnicze:

ET] Mamystowsko-Kluczborski ES_J Strzelecki

EZ] Opolski EE] Nyski
Ei] Grodkowski Ez N Glubczycki
|4 | Nemodinsd | 8 | Owsu
Zrédio: Warunki przyrodnicze produkcji rolnej - woj. opolskie, Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa w utawach, Putawy
1987 r.
4.8 Klimat

Gmina Biata lezy na pograniczu dwéch regionéw pluwiotermicznych tj.
nadodrzanskiego i podsudeckiego. Zmiany cech klimatu wystepujg pomiedzy
potnocno-wschodnig a srodkowg czescig gminy, potozonej w granicach mezoregionu
Kotliny Raciborskiej i Rowniny Niemodlinskiej, a czescig potudniowa gminy potozong
w granicach Ptaskowyzu Gtubczyckiego. Srednia roczna temperatura dla catej gmin
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wynosi + 8 °C, przy czym w jej srodkowej i potnocnej czesci, ze wzgledu na
uksztattowanie jest wyzsza. Okres wegetacyjny na terenie gminy wynosi 205 dni przy
$redniej temperaturze ponizej 14°C .W czesci poétnocnej i Srodkowej gminy okres
wegetacyjny trwa 220 dni przy S$redniej temperaturze 14,2°C. Pokrywa $niezna
wystepuje ponad 65dni, Srednia roczna suma opaddw wzrasta od okoto 650mm
w czesci pétnocno-wschodniej (nizinnej) do okoto 700mm na potudniu.

Gmina Lubrza lezy w podsudeckim regionie pluwiotermicznym. Nieznaczne
roznice cech klimatu mozna wystepujg pomiedzy potudniowg czescig obszaru gminy,
potozong w granicach Gor Opawskich, a jej czescig centralng i pétnocng, potozong
w granicach Plaskowyzu Gtubczyckiego. Réwnice pomiedzy tymi czeSciami gminy
uwidaczniajg sie w warunkach termicznych, ilosci opadéw, a takze w lokalnych
warunkach mikroklimatycznych zaleznych od potozenia terenu. Srednia temperatura
roczna wynosi 8,0 °C, przy czym na terenach goérskich jest ona nizsza.
Najcieplejszymi miesigcami sq_lipiec (ze $rednia temperaturg + 18°C) i sierpien
(+16°C), a najzimniej jest w lutym (kiedy srednia temperatura jest nizsza od - 4°C)
i styczniu (ze $rednia temperaturg - 1°C). Srednia temperatura okresu
wegetacyjnego na Praskowyzu Glubczyckim wynosi +14,2°C, a w rejonie
Trzebini jest nieco nizsza. Jego dtugos¢ jest sSrednio wynosi 218 dni, przy czym
w rejonie Trzebini jest on krotszy o 6 dni. Pokrywa $niezna utrzymuje sie przez 48
dni w ciggu roku.

Klimat na terenie gminy Prudnik w znacznym stopniu jest ksztattowany pod
wptywem potozenia geograficznego, rozmieszczenia wod, charakteru rzezby terenu,
bonitacji glebowej, charakteru szaty roslinnej. Duzy wptyw na klimat Gminy Prudnik
ma sasiedztwo Gor Opawskich, ktorych oddziatywanie uwidacznia sie w warunkach
termicznych i opadach atmosferycznych. Srednia temperatura roczna wynosi +8
stopni Celsjusza. Srednia temperatura dla okresu wegetacji wynosi +14,2 st.
Celsjusza, a okres ten trwa okoto 218 dni (w rejonie Gér Opawskich o 6 dni krotszy).
Pokrywa $niezna wystepuje od grudnia do kwietnia. Duze zréznicowanie wykazujq
réowniez $rednie roczne wielkosci opadéw atmosferycznych - w okolicach Prudnika
wynoszg 640 mm., na terenie Go6ér Opawskich ok. 700 mm, na terenach
przylegajacych do Gér -675 mm.

Obszar gminy Branice posiada charakter klimatu przejsciowego z przewagg
cech oceanicznych. Potozenie oraz zrdéznicowanie geomorfologiczne powierzchni,
powodujg duzg zmiennos$¢ elementéw klimatu w poszczegdlnych czesciach jego
obszaru. W czesci potudniowo-zachodniej i zachodniej decydujacym czynnikiem jest
obecno$¢ Sudetéw z pasmem Goér Opawskich. W czesci potudniowo wschodniej nie
bez znaczenia jest otwarcie Kotliny Slaskiej w kierunku potudniowym przez Brame
Morawska, na ciepte o duzych predkosciach masy powietrza.

Klimat gminy Gtubczyce jest czesciowo ksztattowany pod wptywem pasma
Sudetdéw i zaznacza sie niewielkg roznicg charakterystyk klimatycznych w stosunku
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do centralnej i pdtnocnej czesci wojewddztwa opolskiego, gdzie znaczng role
klimatyczng odgrywa dolina Odry. Pod tym wzgledem gmina odznacza sie nieco
chtodniejszymi warunkami klimatycznymi, np.: zimniejszym latem, mniejszg sumg
ustonecznienia rocznego, pozniejszym nastepstwem wiosny i lata oraz wczesniejszym
nastepstwem jesienii zimy (o okoto 5 dni). Stan taki rowniez wigze sie z
geograficznym potozeniem gminy w obrebie Ptaskowyzu Gtubczyckiego i u podndza
gor. Srednia temperatura roczna wynosi od +7,8 °C do +8,1°C. Srednia temperatura
powietrza sezonu letniego wynosi +18°C natomiast sezonu zimowego - 2,1°C.
Zachmurzonych jest okoto 65 % dni w roku, przy czym najczesciej sg to dni grudnia,
najrzadziej sierpnia i wrze$nia. Srednie dzienne ustonecznienie wynosi okoto 6 godz.,
w zimie 2,7 godz., w lecie 9,3 godz. Opady atmosferyczne ksztattujq sie na poziomie
od 500 mm do 700 mm rocznie.

Obszar Gminy Kietrz charakteryzuje sie ostrzejszym niz centralna czes¢
wojewodztwa opolskiego warunkami klimatycznymi, ale co bardzo istotne, sg one
tagodniejsze niz warunki panujgce na =zachodzie wojewoddztwa w nieodlegtych
wyzszych partiach Gérach Opawskich (Sudety Wschodnie) i na wschodzie na Wyzynie
Slaskiej. Wieksza tagodno$¢ warunkéw klimatycznych gmina zawdziecza potozeniu
w obnizeniu Bramy Morawskiej, dokad podczas ogdlnoeuropejskiej cyrkulacji mas
powietrza dociera stabo modyfikowane przez wptywy gorskie Sudetéw i Karpat
Wschodnich ciepte powietrze $rodziemnomorskie od potudnia itagodne masy
atlantyckie z pétnocnego. Srednia temperatura roczna wynosi 7,5 stopnia Celsjusza,
opady atmosferyczne ksztattujg sie na poziomie 650 mm, liczba dni z pokrywg
$niezna to 55. Srednia dtugoé¢ okresu bezprzymrozkowego wynosi 170 dni.

Charakterystyczna dla tego regionu gminy Paczkow jest fagodna zmiana
temperatury pomiedzy poszczegdélnymi porami roku. Jako podgodrski region
pluwiotermiczny wyrdznia sie w wojewddztwie opolskim chtodniejszymi zimami, zas
lata sgq cieplejsze. Na warunki termiczne iopadowe znaczacy wptyw wywiera
potozone na poétnocnej granicy gminy Jezioro Otmuchowskie. Z danych wielolecia
wynika, ze s$rednia roczna temperatura powietrza waha sie od +7,40C do+9,80C.
Najzimniejszym miesigcem jest styczen z temperatura +0,20C do -7,30C ($rednia -
1,80C),zas najcieplejszy jest lipiec z temperatura od +15,50C do 20,90C (Srednia
+17,70C). Srednia temperatura najzimniejszego miesiaca jest tu wyzsza o ok. 30C
w poréwnaniu z uzdrowiskami Kotliny Klodzkiej (Ladek 2Zdréj, Duszniki).
Srednioroczny opad wynosi 636 mm, z czego na okres wegetacyjny, ktéry trwa 220
dni, przypada68 %, to jest 432 mm. Wciggu roku najwiecej opaddw deszczu
przypada na miesigce letnie, tj. od maja do wrzesnia, a maksimum
opadow wystepuje w lipcu (100 - 232 mm).Opady $niegu wtym rejonie
rejestrowane sa w miesigcach od listopada do kwietnia i trwaja 40 —-60 dni. Srednia
liczba dni z pokrywa $niezna wynosi 45 dni.

Klimat wystepujacy na terenie gminy Nysa jest przejsciowy, kontynentalno -
morski, ksztattowany na przemian przez masy powietrza naptywajace znad Oceanu
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Atlantyckiego lub wschodniej Europy i Azji. Cechy charakterystyczne klimatu
wystepujgcego na terenie gminy Nysa:

e Srednia temperatura roczna okoto 8,2 ©°C; S$rednia temperatura
stycznia (-1,9 °C), natomiast lipca 17,8 °C,

e Srednia liczba dni przymrozkowych w skali roku wynosi 86;

e suma rocznego opadu wynosi okoto 600 - 700 mm, w tym pdtrocza
chtodnego (listopad - kwiecien) okoto 200 - 250 mm; pokrywa $niezna
utrzymuje sie srednio przez 45 - 65 dni, a jej grubo$¢ waha sie
w przedzialel5 - 20 cm;

e okres wegetacyjny jest jednym z najdtuzszych w Polsce i trwa $rednio
przez okoto 226 dni.

Klimat terenu Miasta i Gminy Gtuchotazy ksztattuje sie pod wpltywem
potozenia geograficznego, rozmieszczenia wod, charakteru rzezby terenu, rodzaju
gleb oraz charakteru szaty roslinnej - jest tagodny, ciepty i w miare wilgotny, bez
nagtych zmian pogody, jest jednym z waloréw tego regionu. Decydujacy wptyw na
warunki klimatyczne wywiera blisko$¢ Sudetéw. Srednia temperatura roku wynosi 7
- 8,5°C (na Biskupiej Kopie -4,5°C ). Najcieplejszym miesigcem jest lipiec ze srednig
temperaturg 180C, a najzimniejszymi sg styczen i luty. Zimg czesto obserwuje sie
interesujace  zjawisko klimatyczne zwane inwersjg  termiczna. Tlos¢
opaddéw atmosferycznych jest tu roéwniez znaczna. W ciggu roku najwiecej
opadow deszczu przypada na miesigce letnie, to jest od maja do wrzesnia, a
maksimum opaddéw wystepuje w lipcu (100 - 232 mm). Liczba dni z opadem > 0,1
mm w ciggu roku wynosi 152 dni, z opadem > 1 mm 98 dni w roku. Opady ulewne
> 10 mm wystepujg w miesigcach letnich (maj - sierpien) po 3-4 dni w miesigcu co
daje tacznie 16 dni w roku. Srednia roczna opaddéw z dziesieciolecia 1991-2000
wynosita 650 mm - cho¢ zauwazy¢ nalezy, ze wystepuje tu znacznie mniej
opaddéw niz w innych czesciach Sudetéw. Opady $niegu rejestrowane sg na tym
terenie w miesigcach od listopada do kwietnia i trwajg 40-60 dni. Pokrywa $niezna
ma $érednia grubosé od 5-25 cm. Srednia liczba dni z pokrywa $niezna wynosi 45 dni.
Okres wegetacyjny rozpoczyna sie pod koniec marca, a konczy w pierwszej dekadzie
listopada.

Klimat gminy Korfantéw nalezy do przeciethych pod wzgledem
tagodnosci w skali regionu. Roczne sumy ustonecznienia wynoszg $rednio okoto 1400
h, przy czym na poétfrocze ciepte przypada okoto 2/3 tacznej sumy promieniowania,
natomiast na pétrocze zimne pozostata 1/3. Termiczne pory roku rozpoczynajg sie na
obszarze gminy odpowiednio: wiosna 30 III+-28 IV, lato 1V+6 IX, jesien 8 X+10 XI a
zima 17 XII+23 II.

Opady w gminie wahajg sie miedzy 500 a 700 mm. Na okres trwania okresu
wegetacyjnego od kwietnia do wrzesnia przypada od 400 do 450 mm, tj. 60+65 %
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sumy rocznej opaddéw, a w potroczu chtodnym okoto 240 mm. Pokrywa $niezna
utrzymuje sie tu okoto 55 dni, zanika koto 30 III.

Klimat gminy Skoroszyce nalezy do tagodnych. Jego tagodnos¢ przejawia sie
niskimi amplitudami temperatur, niezbyt duza liczbg opaddéw, dlugim sezonem
wegetacyjnym. Zimy sg tu fagodne i stosunkowo krotkie, lata ditugie i ciepte.
Warunki klimatyczne sprzyjaja czynnemu wypoczynkowi. Teren opracowania
charakteryzuje sie rowniez bardzo zréznicowanymi warunkami mikroklimatycznymi,
co zwigzane jest ze zrdznicowaniem rzezby terenu, wystepowaniem
wielkoprzestrzennych ekosysteméw wodnych, tgkowych i leSnych. Zrdznicowanie to
uwarunkowuje zmiennos¢ warunkdéw bioklimatycznych w zakresie insolacji,
przewietrzania, produkcji tlenu, uwilgocenia, produkcji ozonu, struktury jonowej,

fitoaerozoli i aeroplanktonu. Najmniej
korzystnymi warunkami mikroklimatycznymi dla budownictwa charakteryzujq sie
doliny rzeczne, w szczegolnosci Mtyndéwki w Skoroszycach i Starej

Strugi w Chrdscinie.

Obszar, do ktérego nalezy Gmina Grodkdéw znajduje sie pod wptywem
tagodnego termicznie klimatu Przedgorza Sudeckiego i Regionu Nadodrzanskiego,
o dobrych warunkach nastonecznienia i przewietrzania. Dane klimatyczne:

e S$rednia roczna temperatura powietrza wynosi +8,1°C,

e przewazajacy kierunek wiatréw: potudniowy i potudniowo-zachodni,
e Srednia predkos¢ wiatru: 3,5 m/s,

e roczna suma nastonecznienia faktycznego wynosi 1400 h,

e wegetacja trwa 31,5 tygodnia, a jej poczatek nastepuje w drugiej dekadzie
marca,

e suma opadow rocznych wynosi 600 - 640 mm, z czego Ww okresie
wegetacji okoto 220 mm,

e roczna wilgotnos$¢ wzgledna wynosi okoto 0k.78%.
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4.9 Krajobraz

Charakterystyke typologiczng krajobrazu OF Partnerstwo Nyskie 2020
przedstawiono w tabeli ponizej.

Biuro projektu:
|28]3-DONY1S§ Tabela 12 Typologia i gtdwne obszary wystepowania krajobrazéw naturalnych
ul. Rolejowa . , .
te|‘77j080552 wojewodztwa opolskiego.
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Jednostki typologiczne krajobrazu Najwazniejsze obszary wystepowania
partnerstwo-nyskie2020.pl L
wedtug A. Richlinga (1992)
Krajobrazy nizin Réwnina Grodkowska, Doliny Nysy Ktodzkiej i Ptaskowyzu
Peryglacjalne - rowninne i faliste Gtubczyckiego
pagdrkowate
wzgorzowe

Fluwioglacjalne - rowninne i faliste
Eoliczne - pagérkowate

Krajobrazy wyzyn i niskich gor Ptaskowyz Gtubczycki, Wzgdrza Niemczansko-Strzelinskie,

Lessowe eoliczne Goéry Opawskie
wysoczyzn stabo rozcietych

wysoczyzn silnie rozcietych Weglanowe
i gipsowe - erozyjne:
zwartych masywow ze skatkami
izolowanych, potogich wyniesien
ptaskowyzow falistych
Krzemianowe i glinokrzemianowe -
erozyjne:
pogorzy
pojedynczych wzniesien

. Krajobrazy gér srednich i wysokich
Sredniogdrskie - erozyjne - regla dolnego -
regla gérnego

- Gory Opawskie

Krajobrazy dolin i obnizen Dolina Nysy Ktodzkiej, Obnizenie Otmuchowskie,
Zalewowych den dolin - akumulacyjne: Gory Opawskie,
réownin zalewowych w terenach nizinnych Pradolina Wroctawska, Dolina Nysy Ktodzkiej, Obnizenie

i wyzynnych Otmuchowskie, doliny wiekszych rzek na pozostatym
rownin zalewowych w terenach gorskich obszarze

Tarasow nadzalewowych - akumulacyjne: Géry Opawskie,
réownin tarasowych na terenach nizinnych | Strefy ujs¢ rzek do Zbiornikdéw Otmuchowskiego, Nyskiego

i wyzynnych Réwnina Niemodlinska
réownin tarasowych na terenach goérskich

Deltowe - akumulacyjne
Rownin bagiennych - akumulacyjne Obnizen
denudacyjnych i kotlin w terenach wyzyn-
nych i goérskich - erozyjne

Zrédio: ,Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa opolskiego”, ECOSYSTEM PROJEKT,
Opole 2007 r.
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Krajobrazy  naturalne charakteryzujg sie duzym  zrdznicowaniem
strukturalnym i funkcjonalnym. Konsekwencjg zréznicowania jest wystepowanie
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typow krajobrazu reprezentujacych wszystkie wyrdznione przez A. Richlinga (1992)
dla terytorium  Polski w kraju  klasy  krajobrazu naturalnego. W klasie
krajobrazow nizin nie wystepujg jedynie krajobrazy glacjalne (potozenie poza
zasiegiem wystepowania zlodowacenia battyckiego). W krajobrazach wyzyn i niskich
goér, a takze dolin iobnizen reprezentowane sg wszystkie rodzaje, wsrdd
rodzajow krajobrazéw goér srednich i wysokich nie wystepujg natomiast krajobrazy
wysokogorskie (najwyzsze wzniesienia Gor Opawskich siegajg zaledwie 889 m
n.p.m). Najrzadziej wystepujacymi krajobrazami sq: akumulacyjny deltowy,
akumulacyjny réwnin bagiennych oraz regla gérnego. Wystepowanie tego ostatniego
na obszarze Opolszczyzny jest najbardziej dyskusyjne. Krajobrazy zblizone
strukturalnie do sudeckiego pietra gérnego regla wystepuja jedynie w najwyzszych
partiach Biskupiej Kopy powyzej 800 m n.p.m. Krajobrazy akumulacyjne deltowe
wystepuja jedynie w strefach ujsciowych duzych regionalnych rzek Nysy Krodzkiej
i Matej Panwi do duzych zbiornikow zaporowych. Ich struktura i funkcjonowanie sg
uwarunkowane antropogenicznie. Krajobrazy akumulacyjne réwnin bagiennych
wystepujg na niektérych obszarach Rowniny Niemodlinskiej.

Rozmieszczenie przestrzenne typologii krajobrazu naturalnego wystepujacego
na terenie OFPN 2020, przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 14 Mapa z typologigq krajobrazu naturalnego wystepujacego na
terenie OFPN 2020.
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A

Krajobrazy nizin - peryglacjalne
rowninne i faliste

[ pagorkowate
I wzgérzowe
Krajobrazy wyzyn i niskich gor - krzemianowe

I pogorzy
 pojedynczych wzniesien

Krajobrazy gér $rednich i wysokich

I regla gomego (?)
I regla doinego

Krajobrazy dolin i obnizeri - zalewowych den dolin - akumulacyjne
[ réwnin zalewowych na terenach nizinnych, wyzynnych i gérskich

Zrédto: Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa opolskiego, ECOSYSTEM PROJEKT, Opole
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4.100chrona przyrody

4.10.1 Szata roslinna, $wiat zwierzecy

4.10.1.1 Roslinnosé potencjalna

Charakterystyke potencjalnej roslinnosci naturalnej wystepujacej na terenie
OF PN 2020 przeprowadzono na podstawie Mapy potencjalnej roslinnosci naturalnej
Polski oraz mapy potencjalnej roélinnosci Dolnego Slaska (Badora, 2007). Na
rozlegtych, zyznych i ptaskich oraz nieco pagdérkowatych obszarach potozonych na
zachéd od Odry (Ptaskowyz Gilubczycki, Roéwnina Grodkowska, Réwnina
Niemodlinska), dominuja  grady srodkowoeuropejskie Galio-Carpinetum.
W czesci potudniowej wystepujg takze obszary dominacji grgdu subkontynentalnego
Tilio-Carpinetum. Dobrze wyksztatcone ptaty tego zespotu lesnego zachowaty sie
m.in. w kompleksie lesSnym na W od miejscowosci Rozumice (gmina Kietrz). Obszary
nieco ubozsze i bardziej wyniesione np. na Réwninie Niemodlinskiej zajmujq
acydofilne $rodkowoeuropejskie dabrowy Calamagrostio arundinaceae-Quercetum
petraeae. W jeszcze wyzszych potozeniach, na ptytkich rankerowych glebach
w Goérach Opawskich oraz Wzgdrzach Strzelinskich dominujg kwasne dabrowy
podgorskie Luzulo luzuloidis-Quercetum petraeae. Bardzo dobrze wyksztatcone ptaty
tego zespotu zachowaty sie m.in. w okolicy Pielgrzymowa, Opawicy i Dobieszowa
(gmina Gtubczyce), oraz na gorze Olszak (gmina Gtuchotazy).

Zyzne buczyny sudeckie wystepuja jedynie na niewielkich fragmentach
w dolinach potokéw w okolicy Pokrzywnej (gmina Gluchotazy) w Gdérach Opawskich.
Acydofilne buczyny gorskie porastajag stoki gér Opawskich, gtéwnie w reglu dolnym,
np. na Gorze Chrobrego oraz w masywie Kopy Biskupiej.

Do bardzo waznych zbiorowisk potencjalnych Slaska Opolskiego nalezg
zbiorowiska zwigzane z wodami ptynacymi.. W dolinach mniejszych ciekéw ora na
obszarach obnizeh terenu z niewielkim gruntowym przeptywem wdd, dominujg
tegi jesionowo-olszowe Fraxino-Alnetum. Bezodptywowe niecki o wysokim poziomie
wody gruntowej zajmujg olsy Ribeso nigri-Alnetum. Zbiorowisko to jest stosunkowo
czeste na obszarze Borow Niemodlinskich.

Znaczne obszary Borow Niemodlinskich zajmujg torfowiska. Sg to najczesciej
torfowiska przejsciowe Rhynchosporion albae a takze o cechach torfowiska wysokiego
Sphagnetalia magellanici.

W strefie kontaktu pomiedzy  zbiorowiskami leSnymi i zaros$lowymi a
wodami stojgcymi lub ptynacymi wystepujq zbiorowiska okrajkowe Convolvulion
sepium.

Rozmieszczenie poszczegdlnych typdw roslinnosci potencjalnej wojewddztwa
opolskiego przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 15 Mapa z potencjalng roslinnoscig naturalna.

v
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Zrédto: “Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa opolskiego” K. Badora, K. Badora, G.
Hebda, A. Nowak, ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007

Objasnienia numeracji na mapie:

1 Ols $rodkowoeuropejski Carici elongatae-Alnetum sensu lato = Ribo nigri-Alnetum i Sphagno squarrosi-Alnetum

2 Nizowe nadrzeczne tegi wierzbowo-topolowe w strefie zalewéw periodycznych kompleks dynamiczny: Salici-Populetum. Salicetum triandro-
viminalis i in.

3 Nizowe nadrzeczne tegi jesionowo-wigzowe w strefie zalewdw epizodycznych Ficario-Ulmetum typicum

4 Nizowy tegowy las wigzowo-debowy siedlisk wodogruntowych poza strefg zalewéw rzecznych Ficario-Ulemtum chrysosplenietum ew. Violo-
Ulmetum i in.

5 Nizowe fegi olszowe i jesionowo-olszowe siedlisk wodogruntowych okresowo lekko zabagnionych Fraxino-Alnetum
6 Podgodrska nadrzeczna olszyna zalewowa z olszg szarg Alnetum incanae

7 Podgorskie przystrumykowe tegi jesionowe Carici remotae-Fraxinetum,
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Astrantio-Fraxinetum i in.

8 Grady subatlantyckie bukowo-debowo-grabowe Stellario Carpinetum, posta¢ pomorska uboga

9 Grady subatlantyckie bukowo-debowo-grabowe Stellario Carpinetum, posta¢ pomorska zyzna

10 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum odmiana $lasko-wielkopolska, forma nizowa, seria uboga

11 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum; odmiana $lasko-wielkopolska, forma nizowa, seria zyzna

12 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum; odmiana $lasko-wielkopolska, forma podgdrska, seria uboga

13 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum, odmiana $lasko-wielkopolska, forma podgérska, seria zyzna

14 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum; odmiana kujawska, seria uboga

15 Grady $rodkowoeuropejskie Galio silvatici-Carpinetum; odmiana kujawska, seria zyzna

16 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum-, odmiana matopolska z bukiem i jodtg forma wyzynna, seria uboga
17 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum; odmiana matopolska z bukiem i jodta forma wyzynna, seria zyzna
18 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum odmiana matopolska z bukiem i jodtg, forma podgoérska, seria uboga
19 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum odmiana matopolska z bukiem i jodtg forma podgérska, seria zyzna
20 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum-, odmiana $rodkowo polska, seria uboga

21 Grady subkontynentalne lipowo-debowo-grabowe Tilio-Carpinetum; odmiana srodkowopolska, seria zyzna

26 Nizowo-wyzynne eutroficzne lasy jodtowe z grabem i debem zwane czarnym lasem

29 Zyzna buczyna nizowa Galio-odorati-Fagetum

30 Zyzna buczyna sudecka Dentario enneaphylli-Fagetum forma podgérska 32. Zyzna buczyna karpacka Dentario glandulosae-Fagetum,
odmiana

zachodniokarpacka forma podgdrska

36 Wapieniolubne buczyny storczykowe Cephalanthero-Fagenion, przewaznie Carici-Fagetum
37 "Kwasna" buczyna nizowa Luzulo-pilosae-Fagetum

38 "Kwasna" buczyna gorska Luzulo nemorosae-Fagetum

40 Gorskie i podgdrskie zyzna lasy jodtowe Galio-Abietenion prow.

41 Swietlista dabrowa Potentillo albae-Quercetum typicum

42 Cieptolubne dabrowy typu wyzynnego Potentillo albae-Quercetum rosetosum gallicae i in.

45 Nizowa dabrowa acidofilna typu srodkowoeuropejskiego Calamagrostrio-Quercetum petraeae
46 Podgodrska dabrowa acidofilna typu srodkowoeuropejskiego Luzulo-Quercetum petraeae

47 Kontynentalne bory mieszane Pino-Quercetum auct. Polon = Querco roboris-Pinetum i Serratulo-Pinetum 49. Suboceaniczne $rédlgdowe
bory sosnowe w kompleksie boru $wiezego Leucobryo-Pinetum,

boru suchego Cladonio-Pinetum i boru wilgotnego Molinio-Pinetum

53 Kontynentalny bor bagienny Vaccinio uliginosi-Pinetum

54 Podgorski wilgotny bortrzcinnikowy Calamagrostrio villosae-Pinetum

56. Wyzynne bory jodtowe Abietetum polonicum

64 Mszary wysokotorfowiskowe Sphagnetalia magellanici

66 Naturalne i potnaturalne wapieniolubne i kserotermiczne murawy tzw. "Stepowe" Festucetalia vallesiacae

67 Nadmorskie i $rodladowe zbiorowiska solniskowe Thero-Salicornietea, Cakiletea maritimae, Asteretea tripolium

69 Roslinnos¢ srodowisk zdewastowanych o nieznanej tendencji sukcesyjnej
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4.10.1.2 Charakterystyka roslinnosci rzeczywistej oraz flory

4.10.1.2.1 Charakterystyka i rozmieszczenie zbiorowisk roslinnych

Charakterystyke irozmieszczenie gtdwnych typow zbiorowisk roslinnych

przedmiotowego obszaru przedstawiono tabeli ponizej. Z analizy przestrzennego

Biuro projektu: rozmieszczenia  zbiorowisk prz,edstawionego na mapie Diagnoza stanu
48-300 Nysa i funkcjonowania $rodowiska. Srodowisko przyrodnicze - charakterystyka

ul. Kolejowa 15

zasobow w skali 1:100000 oraz z analizy ich waloréow przyrodniczych wynika, ze
tel. 77 4080552

najcenniejsze typy biocenoz lesnych, takowych i wodnych koncentrujg sie w obrebie

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl o . o , ) . . - .
partnerstwo-nyskie2020.pl Rowniny Niemodlinskiej i w Gorach Opawskich. Generalnie najbardziej rzadkie
i zagrozone sg zbiorowiska srodowisk skrajnych warunkéw wilgotnosciowych - suche
i cieptolubne, ktdre wystepujg w rozproszeniu w Gérach Opawskich, a takze na
skarpach gteboko wcietych w baze erozyjna dolin.

Dominujgcymi zbiorowiskami na wiekszosci obszaréow sg zbiorowiska pdl
uprawnych. Stanowig one tlo dla wyspowego rozmieszczenia zbiorowiska bardziej
cennych i zespotdw obszardéw bardziej zdewastowanych. Wsréd zbiorowisk lesnych
dominujg bory i bory mieszane bedace efektem intensywnej gospodarki le$nej.
Bardziej] cenne zbiorowiska lesne lasow lisciastych Swiezych, a takze
tegdéw i olséw wystepujg wyspowo w dolinach rzecznych, a takze na bardziej zyznych
glebach.

Generalnie roslinno$¢ rzeczywista jest silnie zdegradowana, a najcenniejsze
jej enklawy wystepujq wyspowo.

Tab. 30. Charakterystyka irozmieszczenie roslinnosci rzeczywistej
Opolszczyzny.

Typ zbiorowiska Charakterystyka Rozmieszczenie
Zbiorowiska pdl Zbiorowiska chwastéw gruntéow ornych z Pospolite zbiorowiska dla catej
uprawnych z klas uprawami zbozowymi i okopowymi Opolszczyzny.
Centauretalia cyani, Dominujaw rejonach silnego
Polygono-Chenopodietalia rozwoju rolnictwa,
w szczeg6lnosci na
Zbiorowiska ruderalne z Ekspansywne zbiorowiska pierwszych Gtéwnie na terenach
klas Stellarietea stadiéw sukcesji na terenach zdewastowanych| zabudowanych, w wiekszych
i Artemisietea w tym podlegajacych zabudowie zasiegach na terenach miast.
i eksploatacji z mato wymagaja- Czeste na nieuzytkach
cymi gatunkami stanowigcymi zagrozenie dla |porolnych, poeksploatacyjnych
bardziej naturalnych zespotéw roslinnosci oraz wzdtuz drég O
I TPNTI | 1 . L m
Zbiorowiska wodne z klas| Zbiorowiska roslinnosci wodnej ptywajacej Kompleksy stawdw, (4]
Charetea, Potametea, i zanurzonej w zbiornikach wodnych w szczegolnosci w dolinach N
Litorel- letea doptywow, starorzecza Nysy <
Ktodzkiej 2
Zbiorowiska mulistych Zbiorowiska obrzezy mezotroficznych wod Obrzeza rzek, stawow, strefy ©
obrzezy wad, zrddlisk ptynacych i stojacych oraz zrodlisk cofkowe zbior- S
i wylezysk z klasy Montio- nikéw zaporowych 5
Cardaminetea i Salicetea n
herbaceae
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Typ zbiorowiska Charakterystyka Rozmieszczenie

Zbiorowiska Zbiorowiska strefy przejsciowej wdd i ladow, a Doliny rzeczne, obrzeza
szuwarow Phragmitetea | takze lokalnych silnie zawodnionych obnizen zbiornikéw wodnych
Zbiorowiska torfowisk Zbiorowiska torfowisk niskich i srednich oraz Obnizenia w dnach dolin
i msza- réw z klas podmoktych boréw dobrze rozwinietq warstwg rzecznych, obnizenia
Scheuchzerio- Caricetea mszystg w powierzchniach
i Oxycocco- Sphagnetea denudacyjnych, w tym
w duzych zasiegach na
Zbiorowiska okrajkowe Zbiorowiska stref granicznych laséw, Okréjki Wysfepuja Q%éWn_ie
i welonowe z klas Trifolio- zarosli i nieuzytkéw, a takze zbiorowiska w strefach duzych
Geranietea pnaczy i ziotorosli wzdtuz kompleksow lesnych,
sanguinei i Galio- ciekow i zbiornikow wodnych zbiorowiska welonowe
Urticenea zlokalizowane sg wzdiuz
Zbiorowiska naskalne |Inicjalna roslinno$¢ porastajaca skaty, rzadziej Géry Opawskie

$ciany eksploatacyjne kamieniotomow,
doméw i ptoty

Zbiorowiska lesne Biocenozy lesne bordéw, lasow mieszanych |Gtownie duze kompleksy lesne
i zaroslo- we z klas i lasow lisciastych w Gorach Opawskich.
Rhamno-Prunetea, W mniejszych zasiegach
Salicetea, Alnetea, zbiorowiska pospolite rowniez
Vaccinio- Picetea, na innych obszarach, najmniej
Quercetea roboli, Querco- na Ptaskowyzu Gtubczyckim
Eanotoa

Zrédto: ,Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewodztwa opolskiego", ECOSYSTEM PROJEKT,
Opole 2007 r

4.10.1.2.2 Charakterystyka i rozmieszczenie siedlisk przyrodniczych chronionych na podstawie
Dyrektywy Habitatowej

Wstapienie Polski do Unii Europejskiej spowodowato przejecie
obowigzkdéw kraju cztonkowskiego wynikajacych m.in. z réznych dyrektyw, réwniez
zwigzanych z ochrong przyrody. Na terenie catej Unii wytypowano sto kilkadziesiat
typow siedlisk przyrodniczych identyfikowanych w wiekszosci na podstawie typu
roslinnosci rzeczywistej, ktére podlegajq ochronie.

Analiza przestrzennego rozmieszczenia siedlisk przyrodniczych chronionych
w UE wskazuje na wystepowanie nastepujacych stref koncentracji, ktére sg
projektowanymi, proponowanymi lub branymi pod uwage
w przysztosci obszarami sieci Natura 2000:

e GoOry Opawskie (SOO ,Goéry Opawskie") - siedliska lasow lisciastych regla
dolnego, naskalne i gérskich tegéw nadrzecznych,

e Obszar Borow Niemodlinskich - obejmujacy podobszary z koncentracjg
torfowisk, Stawéw Niemodlinskich, Tutowickich i doline Nysy Ktodzkiej z
dominujacymi siedliskami laséw gradowych,  tegdw, boréw bagiennych,
torfowisk oraz siedliskami roslinnosci wodnej,
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Strefy koncentracji siedlisk przedstawiono na mapie Ostoje florystyczne
ponizej.

Biuro projektu:
48-300 Nysa Rysunek 16 Ostoje flory.

ul. Kolejowa 15

tel. 774080552
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Ostoje florystyczne:

- Obszary z koncentracjami
chronionych i rzadkich gatunkow roslin
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4.10.1.3 Charakterystyka fauny

Obszar
faunistycznymi,

OF PN 2020
co

charakteryz
zwigzane jest

uje
ze

walorami
stopniem

zrdéznicowanymi
zréznicowanym

sie

antropopresji w réznych czesciach regionu. Najwieksze walory faunistyczne wyste-
puja w dolinach rzecznych, w szczegdlnosci Nysy Ktodzkiej i w Gérach Opawskich.

Najwazniejszymi zgrupowaniami fauny, ktére wystepujg na terenie OF PN
2020 i miejsca ich wystepowania majg znaczenie dla ochrony fauny Polski oraz

Europy sq:

e zgrupowanie fauny wodno-btotnej, w szczegdlnosci awifauny legowej oraz na
przelotach wystepujacej na zbiornikach zaporowych,

e zgrupowania zimujacych nietoperzy, na potudniu regionu w fortach nyskich,
w kamieniotomie Stawniowice i w Gdorach Opawskich.

Analiza rozmieszczenia najcenniejszych zespotow faunistycznych na terenie
OF PN 2020 pozwolita na wyrdznienie 3 ostoi o randze miedzynarodowej, 1 o randze
ponadregionalnej, 5 o randze regionalnej (tabela ponizej).

Tabela 13 Ostoje faunistyczne na terenie OF PN 2020

Nazwa

Statut

Gtéwne walory

1

2

3

Ostoje o randze miedz

narodowej

Zbiornik Nyski

Ostoja ptactwa o randze
miedzynarodowej, obszar proponowanej

Duze koncentracje ptakéw wodno-btotnych
w okresie przelotow i zimowisk, cenne

Zbiornik
Otmuchowski

Ostoja ptactwa o randze
miedzynarodowej, obszar proponowanej
ostoi ptasiej Natura 2000

Duze koncentracje ptakéw wodno-btotnych
w okresie przelotow i zimowisk,
w szczegolnosci gesi cenne stanowisko legowe

Forty Nyskie

Jedno z najwazniejszych miejsc
zimowania nietoperzy w Polsce,
projektowana ostoja siedliskowa Natura
2000 dla ochrony tych ssakdw

Zimowisko do 200 osobnikéw nietoperzy
nalezacych do 12 gatunkdéw

Ostoje o randze ponadregionalnej

Kamieniotom
Stawniowice

Jedno z wazniejszych w kraju zimowisk
podkowca matego

Nietoperze

Ostoje o randze regionalnej

Ktodzkiej II

Dolina Nysy | Dolina Nysy Kfodzkiej od Saren Wielkich Ptactwo wodno-btotne
Ktodzkiej I do Wiec- mierzyc (gm. Grodkow)
Dolina Nysy Dolina Nysy Ktodzkiej od Nysy do Ptactwo wodno-btotne

Pigtkowic wraz z kompleksem leénym na

Géry Opawskie
- sztolnie

Sztolnie w Gérach Opawskich (sztolnia
nad Bystrym Potokiem, sztolnia koto

Zimowiska nietoperzy

Konradowa

Stawy w Konradowej (gm. Nysa)

Ptactwo wodno-btotne

Las Gtubczycki

Las Gtubczycki

Wyspowa koncentracja fauny w odlesionym
krajobrazie potudniowej Opolszczyzny

Zrodto: Charakterystyka, diagnoza i waloryzacja przestrzeni przyrodniczej wojewodztwa opolskiego, K. Badora, G. Hebda, A.
Nowak, ECOSYSTEM PROJEKT, Opole 2007.
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4.10.2 Formy ochrony przyrody
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie obszarowych form ochrony

przyrody, zlokalizowanych na terenie gmin OF PN 2020. Natomiast ponizej
tabeli znajduje sie krétka charakterystyka obszarow.

Tabela 14 Zestawienie obszarowych form ochrony przyrody na terenie OF PN

2020
i o o 2
Gmina 8 © 8 i} 8 .
n 2 -Ef E > o 3
8 8 8 < O © Qa 4 8 ©
o & ST s S RSs
N N0 = [0] © g c O
e R © ' ) ~ ofep
=1 = 22 = A
5! & 5 ©
z z o
Biata - - 1. - 1. Bory
Jeleni Dwor Niemodlinskie
2. Jeleni Dwor
Lubrza - - - 1. Gory -
Opawskie
Prudnik - - - 1. Gory -
Opawskie
Branice - - - - 1. Mokre Lewice
Gtubczyce - 1. Gory - - 1. Las
Opawskie Ghubczycki
2. Mokre -
Lewice
Kietrz - 1. Las Rozumicki 1. Gora - -
Gipsowa
2 Rozumice
Paczkow 1. Zbiornik - - 1.
Otmuchowski - Otmuchowsko-
(obszar gminy Nyski Obszar
graniczy Chronionego
bezposrednio z Krajobrazu
obszarem Natura
2000)
Otmuchow 1. Zbiornik - - - 1.
Otmuchowski Otmuchowsko-
2. Zbiornik Nyski Nyski Obszar
Chronionego
Krajobrazu
Nysa 1. Zbiornik Nyski 1. Forty Nyskie 1. Przytek - 1.
2. Przytek nad Otmuchowsko-
Biatg Nyski Obszar
Ghuchotaskg Chronionego
Krajobrazu
Gtuchotazy - 1. Ostoja 1. Cicha 1. Goéry -
Stawniowicko - Dolina Opawskie
Burgrabicka 2. Nad
Biatkg
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Biuro projektu: 2 2 o
48-300 Nysa 2.Przytek nad 3. Las
ul. Kolejowa 15 Biatg Bukowy
tel. 77 4080552 Ghuchotaskg
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 3. Gory
partnerstwo-nyskie2020.pl . Opawskie
Korfantow - - 1. Blok - -
tambinowic - - - - 1. Bory
e Niemodlinskie
Skoroszyce - - 1. Kokorycz - -
2. Debina
Grodkow - 1. Opolska 1. - 1. Bory
Dolina Nysy Kokorycz Niemodlinskie
Ktodzkiej 2. Debina

4.10.2.1 Natura 2000
4.10.2.1.1 Go6ry Opawskie

Obszar lezy w rejonie opolskim, jest to najbardziej na wschdéd wysuniety
fragment polskich Sudetéw. Goéry Opawskie obejmuja kilka rozcztonkowanych
masywow o urozmaiconych stokach. Wystepujg tu strome zbocza i kopulaste szczyty,
liczne formy skalne igroty. Zachodnia granica pasma znajduje sie koto
miejscowosci Gluchotazy. Do najwyzszych szczytédw nalezg Biskupia Kopa (najwyzsza
w Polsce 890 m n.p.m.) oraz Studnicky Wierch (najwyzszy w Czechach - 992 m
n.p.m.). Pasmo powoli opada ku wschodowi, konczac sie na wzniesieniu Gajna (362
m n.p.m.) koto Prudnika. Sg to niewielkie (diugosci ok. 20 km), ale bardzo
malownicze goéry. Wieksza ich czes$¢ znajduje sie po stronie czeskiej, skad wyptywa
rzeka Opava, od ktérej wzieta sie polska nazwa (w Czechach Gory Opawskie to
Zlatohorska Vrchovina).

4.10.2.1.2 Las Rozumicki

Las Rozumicki jest izolowanym kompleksem lesnym  potozonym
w potudniowej czeéci Slaska Opolskiego na granicy z Czechami. Las porasta fragment
wysoczyzny polodowcowej ze stropowo zalegajacymi glinami lessopodobnymi i
zwatowymi. Obszar charakteryzuje sie duzym zrdznicowaniem rzezby terenu.
Dominujace spadki wynoszgq >10-15%, deniwelacje siegajag 15 m. Wysoczyzna
rozcieta jest na terenie kompleksu lesnego gtebokimi dolinkami. Jest to bardzo wazny
pod wzgledem fitosocjologicznym obszar, pokryty w duzym stopniu przez bardzo
dobrze wyksztatcone zbiorowiska gradu subkontynentalnego Tilio-Carpinetum
z wiekszoscig taksonow charakterystycznych. Takze pozostate typy roslinnosci,
a w szczegolnosci teg podgorski jesionowy Carici remotae-Fraxinetum oraz debniak
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trzeslicowy Molinio arundinaceae-Quercetum sq osobliwosciami
roslinnosci Polski i ponadregionalnym znaczeniu. Bogata jest takze flora obszaru
proponowanego SOO. Wystepuje tu ok. 20 gatunkéw zagrozonych lub podlegajacych
prawnej ochronie.

4.10.2.1.3 Forty Nyskie

Obszar obejmuje swoim zasiegiem fortyfikacje obronne w pdtnocnej
czesci miasta Nysy obreb Radoszyn. Brak zagospodarowanie tego terenu spowodowat
rozwiniecie sie tu naturalnych siedlisk gradowych o duzym znaczeniu dla
bioréznorodnosci europejskiej. Na terenie ostoi wystepuje 5 gatunkow nietoperzy:
mopek, nocek Bechsteina, nocek duzy, nocek orzesiony i podkowiec maty a takze 3
gatunki dzieciotow.

4.10.2.1.4 Ostoja Stawniowicko - Burgrabicka

Ostoja znajduje sie w Sudetach Wschodnich, na terenie m.in. wsi Stawniowice
oraz Burgrabice,gdzie na strychu kosciota znajduje sie kolonia rozrodcza nietoperzy.
Obszar zawiera dwa miejsca rozrodu, zimowisko oraz tereny zerowiskowe nietoperzy.
Zgodnie z Kryteriami wyboru schronien nietoperzy do ochrony w ramach polskiej
czesci sieci Natura 2000, obiekt uzyskat 81 punktéw, co daje podstawy do wtgczenia
go do sieci Natura 2000. W ostoi znajdujq sie kolonie rozrodcze, zimowisko i tereny
zerowiskowe dwdch gatunkow nietoperzy (podkowiec maty Rhinolophus hipposideros
i nocek duzy Myotis myotis) z Zatacznika II Dyrektywy 92/43/EWG.

4.10.2.1.5 Przytek nad Biatg Gtuchotaska

Obszar majacy znacznie dla Wspdlnoty (OZW) obejmuje naturalny odcinek
rzeki Biatej Gtuchotaskiej wraz z otaczajagcymi rzeke tozowiskami, tegami i gradami.
Jest to teren ptaskiej terasy zalewowej na zachodzie przechodzacy w terasy
nadzalewowe i wysoczyzne polodowcowg. W dnie doliny wystepuja mady,
w lokalnych obnizeniach namuty. Koryto rzeki ma charakter podgérski, lokalnie
roztokowy. Obszar w wiekszosci pokrywajg zbiorowiska lesne. Ostoja potozona jest
w strefie przejsciowej miedzy Goérami Opawskimi, a terenami nizinnymi Ziemi
Nyskiej. Obszar jest cenny przyrodniczo ze wzgledu na wystepowanie dobrze
zachowanych gradow o charakterze przejsciowym miedzy gradem
subkontynentalnym a srodkowoeuropejskim. Obszar bardzo cenny ze wzgledu na
dobrze zachowane grady o charakterze przejSciowym miedzy gradem
subkontynentalnym (Tilio-Carpinetum) a srodkowoeuropejskim (Galio-Carpinetum).
W wojewddztwie opolskim przebiega naturalna granica miedzy tymi dwoma
podtypami gradow. Dodatkowo w sasiedztwie gradOw wystepuje bardzo dobrze
zachowany teg Ficario-Ulmetum. W proponowanej ostoi koryto Biatej Gtuchotaskiej
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podlega naturalnym procesom geomorfologicznym. Kompleks lesny ma charakter
zwarty i ostancowy w odlesionej dolinie. Ostoja wydry.

4.10.2.1.6 Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej

Obszar majacy znacznie dla Wspdlnoty (OZW) rozcigga sie wzdtuz Nysy
Ktodzkiej od okolic Michatowa do Ptakowic. Gtdwng czes¢ stanowig obszary lesne
potozone na zachdd od koryta rzeki. Obszar obejmuje ptaska doline zalewowg Nysy
Ktodzkiej oraz fragmenty teras nadzalewowych. Doline wyscielajg mady rzeczne
podscielone piaskami i zwirami aluwialnymi i wodnolodowcowymi. W spagu
wystepujg ity miocenskie. Rzezba terenu jest ptaska, lokalnie zaznaczajg sie
starorzecza i niewielkie obnizenia terenowe. Koryto rzeki jest silnie wciete w baze
erozyjng. W ostoi przewaza dobrze wyksztatcony grad srodkowoeuropejski. Koryto
Nysy Ktodzkiej zachowuje naturalny charakter. Ze wzgledu na zwarty charakter
siedlisk przyrodniczych wystepujgacych gtéwnie w lasach i jednoczesnie izolacje
przestrzenng kompleksow zaproponowano ostoje w trzech fragmentach. Gtéwny
obejmuje kompleksy przylegte do koryta rzecznego wraz z krétkim odcinkiem
tacznika miedzy nimi wzdtuz koryta rzeki. Pozostate dwa sg izolowane i obejmujg
kompleks lesny koto zelaznej i koto Ptakowic.

4.10.2.1.7 Zbiornik Nyski

Zbiornik lezy w $rodkowej czesci doliny Nysy Kilodzkiej, pomiedzy
Otmuchowem i Nysg, w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa opolskiego. Jest
to duzy zbiornik zaporowy, ostatni w kaskadzie Nysy Ktodzkiej. Powyzej zbiornika na
dtugosci 15 km znajdujg sie trzy zbiorniki: Otmuchéw, Kozielno i Topola. Jego
potnocny brzeg to naturalna wysoka skarpa z piaszczystymi plazami u podndza. Jest
to rowniez teren rekreacyjnie najintensywniej wykorzystywany. Od wschodu
i potudnia zbiornik otoczony jest sztucznym obwatowaniem Brzeg potudniowy jest
ptaski i szeroki. Niemal caty porosniety jest pasem wierzb, a w zatoce pomiedzy
Bukowem a Kwiatkowem wystepuje kilka hektaréw trzciny. W potudniowo-zachodniej
czesci zbiornika od kilkudziesieciu lat prowadzona jest eksploatacja zwiru, ktorej
efektem jest kilka roznej wielkosci wysp oraz stopniowy zanik ptycizn. Ptytsze miejsca
w czesci zachodniej i potudniowej porosniete sg turzycowiskami i tozowiskami.
Wahania poziomu wody w ciggu roku siegajg 4-5 m i przy niskich stanach odstaniane
jest muliste dno. Linia brzegowa spuszczonego w potowie zbiornika jest bardzo
urozmaicona, z licznymi zatokami i mieliznami i stanowi dogodne miejsce dla
przelotnych ptakéw wodno-btotnych. Od kilku lat w zbiorniku utrzymywany jest
najczesciej Sredni poziom wody, czego konsekwencjg jest zarosniecie najwyzej
potozonych ptycizn oraz bardzo rzadkie pojawianie sie btotnistego dna w okresie
jesiennej migracji. W okolicy zbiornika dominujg gtdwnie pola uprawne,
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z niewielkimi $rodpolnymi zadrzewieniami i zanikajagcymi alejami. Na potudnie od
zbiornika znajduje sie niewielki kompleks lesny.

4.10.2.1.8 Zbiornik Otmuchowski

Obszar obejmuje nalezacy do systemu 2 zbiornikéw (Otmuchowski i Nyski)
zbiornik retencyjny na Nysie Klodzkiej. Wody s$rédladowe zajmujg 75%
powierzchni obszaru. Powierzchnia zbiornika wynosi 23,4 km2, diugos¢ 6,5 km,
szerokos$¢ 3,5 km, glebokos$¢ 12 m, pojemnos¢ catkowita 134,5 min m3. Zbiornik
otaczajq pola uprawne, taki i pastwiska (2%), nieuzytki i niewielkie powierzchnie
lasow (23%). Petni on funkcje przeciwpowodziowg, zeglugowga (zasilanie Odry wodg
ze zbiornika Nyskiego przedtuza okres zeglugowy o 2-3 tygodnie), gospodarcza
(produkcja energii elektrycznej) i rekreacyjng. W strefie przybrzeznej zbiornika,
w zaleznosci od poziomu wody, wyksztatcajg sie zbiorowiska wodne, szuwarowe
i zaroslowe. Na wilgotnych piaskach spotka¢ mozna rzadkie gatunki roslin: ponikto
igtowate, bebtek btotny, namulnik brzegowy i cibora brunatna. Duze wahania
poziomu wody sprawiajg, ze czesto odstania sie ptaski brzeg (zachodni). Dochodzi do
znacznych koncentracji zerujacych tu migrujacych ptakéow wodno-btotnych (do 20
tys. osobnikow), gtownie ptakéw siewkowatych i blaszkodziobych. Na terenie
ostoi wystepuje 8 gatunkéw ptakdéw z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 5 innych,
cennych i zagrozonych gatunkdéw ptakéw (nie wymienione w Dyrektywie).

4.10.2.2 Rezerwaty

4.10.2.2.1 Jeleni dwor

Rezerwat przyrody jest obszarem obejmujacym zachowane w stanie
naturalnym lub mato zmienionym ekosystemy, w tym siedliska przyrodnicze, a takze
okreslone gatunki roslin i zwierzat, elementy przyrody nieozywionej, majgce istotng
wartosc ze wzgleddw naukowych, przyrodniczych, kulturowych badz krajobrazowych.
Rezerwat ,Jeleni Dwor” utworzono Zarzadzeniem nr 434 Ministra Lesnictwa
i Przemystu Drzewnego z dnia 14 wrzesnia 1959 roku (M.P z 1959r Nr 82, poz. 434)
w celu ochrony zachowanego fragmentu boru mieszanego. Rezerwat potozony jest
w gminie Biata, w Nadlesnictwie Proszkéw, w obrebie miejscowosci Chrzelice. -
oddziat 53h lesnictwo Jeleni Dwor obreb Chrzelice. Powierzchnia rezerwatu
wynosi 3,49 ha. Drzewostan rezerwatu skiada sie gtdwnie z sosny, $wierka i debu
bezszyputkowego dochodzacego do wieku 300 lat. Domieszkowo wystepuje tu dab
szyputkowy, brzoza brodawkowata, jodta pospolita i modrzew europejski . W runie
wystepuje m.jn. ktosowka miekka, kosmatka owtosiona, konwalijka dwulistna, orlica
pospolita, trzcinnik lesny. Z roslin wystepujq: konwalia majowa, kruszyna pospolita,
widtak gozdzisty. Rosng tu tez mchy, watrobowce, sluzowce Ze zwierzat wystepujq
tam: jelen, sarna, dzik , wiewidrka , kilka gatunkéw dzieciotéw.
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4.10.2.2.2 Przytek

Rezerwat przyrody ,Przytek” to rezerwat typu fitocentrycznego chronigcy
zbiorowiska lesne i borowe. Zostat on powotany do zycia 11.10.1952 r. Celem objecia
ochrong tego terenu byto zachowanie cennych laséw o charakterze naturalnym.
Rezerwat zajmuje powierzchnie 0,8 ha.

4.10.2.2.3 Gora Gipsowa

Rezerwat .Gora Gipsowa” jest jednym z najcenniejszych
obiektow przyrodniczych woj. opolskiego. Wystepujace w tym miejscu zbiorowiska
muraw kserotermicznych sg unikalnym na skale krajowa obiektem przyrodniczym.
Rezerwat potozony jest w poblizu Bramy Morawskiej stanowigqcej szlak
migracji roslinnosci z potudnia na pétnoc Europy. Specyficzna budowa geologiczna
(wychodnie wapieni) oraz dawne uzytkowanie w formie pastwiska umozliwity
wytworzenie na terenie Gory Gipsowej zbiorowisk roslinnosci cieptolubnej. Na terenie
Rez. Znajdujg sie m.in. jedyne w woj. stanowiska 10 gatunkow roslin ujetych
w Czerwonej Ksiedze Roslin Opolszczyzny.

4.10.2.2.4 Rezerwat Blok

Czesciowy rezerwat przyrody ,,Blok" zostat utworzony na wniosek
Okregowego Zarzadu Laséw Panstwowych w Opolu Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa
nr 3 10 z dnia 14 wrzesnia 1959r. dla zachowania fragmentu starego boru Swiezego
o naturalnym pochodzeniu, stanowigcego pozostato$¢ dawnej Puszczy
Niemodlinskiej. Rezerwat potozony jest w gminie Korfantow, miejscowosci Przechdd.
Wg administracji lesnej znajduje sie na terenie nadles$nictwa Prdészkéow, obrebie
Chrzelice w oddziale Ilj. Powierzchnia rezerwatu wynosi 6,56 ha (cato$¢ zajmuje
zbiorowisko lesne). Pod wzgledem fizyczno-geograficznym (Kondracki 1994) teren
rezerwatu zaliczany jest do Rowniny Niemodlinskiej bedacej potudniowo-wschodnig,
czescig Niziny Slaskiej, potozonej miedzy rzeka Odra a Nysa Ktodzka. Rownine te
porastata jeszcze w $redniowieczu nieprzebyta puszcza. Systematycznie trzebiona na
przetomie XVIII/XIX w. skurczyta sie do rozmiaréw dzisiejszych
Boréw Niemodlinskich.

4.10.2.2.5 Rezerwat Cicha Dolina

Rezerwat potozony w centralnej czesci Doliny Bystrego Potoku na zachodnich
stokach Gory Zamkowej i Srebrnej Kopy chroni fitocenozy buczyn reglowych, w tym
rzadkiej zyznej buczyny sudeckiej Dentario enneaphyllidis-Fagetum. Jest rezerwatem
leSnym. Podstawg prawng utworzenia rezerwatu przyrody Cicha Dolina jest
Rozporzadzenie Wojewody Opolskiego Nr P/5/99 z dnia 1 marca 1999 roku (Dz. Urz.
Woj. Op. Nr 14/99, poz. 39 z dnia 19 marca 1999r.). Powierzchnia rezerwatu w/g
stanu na dzien utworzenia wynosi 56,94 ha, w tym 56,25 ha pow. lesnej zalesionej.
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Rezerwat nie posiada otuliny. Rezerwat potozony jest w catosci w gminie Gtuchotazy.
W sktad rezerwatu wchodzi obszar oznaczony na planie urzgdzania lasu Nadlesnictwa
Prudnik wg stanu na dzien 1 styczen 1998 r. Wedlug podziatu fizyczno-
geograficznego Polski przeprowadzonego przez J. Kondrackiego (1998) rezerwat jest
potozony w Goérach Opawskich bedacych czescia Sudetéw Wschodnich. Wg
regionalizacji przyrodniczo - leénej rezerwat jest potozony w V Krainie Slaskiej,
w dzielnicy Przedgdérza Sudeckiego. Na obszarze rezerwatu, przy jego zachodniej
granicy znajduje sie ujecie wody. Strefa ochrony bezposredniej ujecia ogrodzona jest
siatka.

4.10.2.2.6 Rezerwat Nad Biatka

Rezerwat potozony jest na potnocnych i zachodnich stokach Goéry Chrobrego
w granicach miejscowosci Gtuchotazy chroni Slady wydobywania Zlota
w $redniowieczu. Jest rezerwatem geologiczno-krajobrazowym. Podstawg prawng
rezerwatu przyrody Nad Biatka jest Rozporzadzenie Wojewody Opolskiego Nr P/6/99
z dnia 1 marca 1999 roku (Dz. Urz. Woj. Op. Nr 14/99, poz. 40 z dnia 19 marca
1999r.). Powierzchnia rezerwatu w/g stanu na dzien utworzenia wynosi 8,96 ha,
w tym 8,85 ha pow. lesnej zalesionej. Rezerwat ten posiada otuliny. Potozony jest
w catosci w gminie Gluchotazy, w granicach administracyjnych miasta. W sktad
rezerwatu wchodzi obszar oznaczony na planie urzgadzania lasu Komunalnego miasta
Gtuchotazy, wg stanu na dzien 1 styczen 1998 r. Wedilug podziatu fizyczno-
geofizycznego Polski rezerwat jest poftozony w mezoregionie Gory Opawskie,
nalezacym do Sudetéw Wschodnich. Wg regionalizacji przyrodniczo - lesnej rezerwat
jest potozony V Krainie Slaskiej, w dzielnicy Przedgdérza Sudeckiego. Na obszarze
rezerwatu nie wystepujg obiekty infrastruktury technicznej takie jak np.
drogi publiczne, napowietrzne linie energetyczne czy gazociagi, a jedynie zniszczone
obiekty matej architektury jak tawki wypoczynkowe.

4.10.2.2.7 Rezerwat Las Bukowy

Potozony jest na zachodnich stokach Gory Chrobrego w granicach miasta
Gtuchotazy. Chroni gtownie kwasne buczyny goérskie o naturalnej strukturze
florystycznej. Jest rezerwatem lesnym. Podstawa prawng rezerwatu przyrody Las
Bukowy jest Rozporzadzenie Wojewody Opolskiego Nr P/4/99 z dnia 1 marca 1999
roku (Dz. Urz. Woj. Op. Nr 14/99, poz. 38 z dnia 19 marca 1999r.). Powierzchnia
rezerwatu wg stanu na dzien utworzenia wynosi 21,12 ha, w tym 20,6 ha pow. lesnej
zalesionej. Rezerwat nie posiada otuliny. Potozony jest w catosci w gminie
Gtuchotazy, @ w granicach  administracyjnych miasta. W skiad rezerwatu
wchodzi obszar oznaczony na planie urzadzania lasu Komunalnego miasta
Gtuchotazy, wg stanu na dzied 1 styczen 1998 r. Wedtug podziatu fizyczno-
geograficznego Polski przeprowadzonego przez J. Kondrackiego (1998) rezerwat jest
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potozony w Gorach Opawskich bedacych czescia Sudetéw Wschodnich. Wg
regionalizacji przyrodniczo - leénej rezerwat jest potozony V Krainie Slaskiej,
w dzielnicy Przedgoérza Sudeckiego. Na obszarze rezerwatu nie wystepujg obiekty
infrastruktury technicznej takie jak, np. drogi publiczne, napowietrzne linie
energetyczne czy gazociagi, a jedynie obiekty matej architektury, najczesciej w ztym
stanie tawki wypoczynkowe

4.10.2.3 Parki krajobrazowe
4.10.2.3.1 Park Krajobrazowy Géry Opawskie

Park Krajobrazowy ,Goéry Opawskie”, utworzony w 1988 r. [Uchwata nr
XXIV/193/88 Wojewoddzkiej Rady Narodowej w Opolu z dnia 26 maja 1988r.
w sprawie ochrony waloréw krajobrazu] i potozony czesciowo na terenie powiatu,
w obrebie gmin Prudnik i Lubrza. Park Krajobrazowy ,Gory Opawskie” zajmuje
w catosci 4 903 ha powierzchni, a wraz z otuling 10 275 ha [Dz.Urz.Woj.Op. z 2000r.
nr 33, poz. 171]. Park potozony jest w potudniowo — zachodniej czesci wojewodztwa
opolskiego i powiatu prudnickiego. Stanowi cze$¢ makroregionu Sudety Wschodnie.
Od potudnia graniczy bezposrednio z Republikg Czeska. Nazwa parku przyjeta zostata
od nazwy pasma goér rozciggajacego sie na terenie Polski na wschéd od Gtuchotaz
i zajmujacego powierzchnie okoto 30.0 km?.

4.10.2.4 Obszary Chronionego Krajobrazu
4.10.2.4.1 Bory Niemodlinskie

Obecnie Bory Niemodlinskie to najwiekszy kompleks lesny w zachodniej
czesci goérnej Odry - 480 km? najcenniejszych przyrodniczo lasow bedacych
pozostatoscig, dawnej Puszczy Slaskiej, z wcigz jeszcze
zachowanymi fragmentami typowych dla polskiego nizu laséw mieszanych
i lisciastych. Lasy stanowig okoto 60% Obszaru Chronionego Krajobrazu
Boréw Niemodlinskich. Ich wielko powierzchniowy charakter, reprezentowany jest
najwyrazniej w obrebie zwartego masywu pomiedzy doling Scinawy Niemodlifiskiej,
a Doling Odry. Duze powierzchnie le$ne sg jednostkami stabilnymi ekologicznie, a ich
wielkoobszarowy charakter nadaje im walor buforu wobec niszczacych
wptywdéw zewnetrznych. Jednym z najpowazniejszych zagrozen dla
bior6znorodnosci opisywanego obszaru jest daleko idgca monotypizacja
laséw (ponad 70% laséw to sosnowe monokultury).

4.10.2.4.2  Otmuchowsko-Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu

Otmuchowsko-Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje swoim
zasiegiem dwa zbiorniki wodne wraz otaczajacymi je terenami. Akweny te to Jezioro
Nyskie oraz Jezioro Otmuchowskie. Ostoja posiada zréznicowang rzezbe terenu oraz
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budowe geologiczng co wigze sie takze ze zréznicowang szatg roslinng. Czes¢ tego
obszaru wchodzi w sktad obszaréw Natura 2000 powotanych w celu ochrony ptactwa.

4.10.2.4.3 Las Gtubczycki

Jest to jeden z nielicznych komplekséw lesnych wystepujacych na prawie
catkowicie wylesionym Plaskowyzu Gtubczyckim, na poétnocny-zachdéd od Glubczyc
i jest to najwiekszy obszar leSny gminy. Na podfozu lessowym rozwinety sie grady,
ktére miejscami fagodnie przechodzga w tegi. Drzewostan gdrnego pietra jest
zdominowany przez deby i lipy, natomiast w lasach tegowych wystepujg gtéwnie
jesiony. Obejmuje swymi granicami zrédliskowg czesé zlewni Straduni z licznymi
okresowymi i statymi ciekami oraz licznymi wawozami i parowami. Potudniowo-
zachodni fragment obszaru przynalezy do zlewni rzeki Osobtogi. Obszar przecina sie¢
licznie wystepujacych, drobnych strumieni, ktdére miejscami tworza malownicze
wawozy i parowy. Duze obszary zajmujg rowniez bory sosnowe i bory mieszane. Z
rzadkich i zagrozonych gatunkéw zwierzat, majacych swe stanowiska w Lesie
Gtubczyckim, na uwage zastugujq: padalec, pustutka, turkawka, kretogtow, dzieciot
czarny, muchotowka biatoszyja, krzyzodziob swierkowy, wiewidrka.

4.10.2.4.4 Mokre Lewice

Jest to teren o powierzchni 6 527 ha. Obszar ustanowiono w celu ochrony
malowniczego krajobrazowo fragmentu Gor Opawskich potozonego w granicach
Polski. Szczeg6lnymi walorami obszaru chronionego sg: zréznicowana rzezba terenu,
strome stoki, oraz ciekawe walory przyrodnicze sprawiajg, ze obszar ten
w doskonatym stopniu spetnia funkcje przyrodniczo-rekreacyjne. Ciekawym
elementem sg porastajace stoki drzewostany jodtowe. Obszar odwadniajg trzy rzeki:
Osobtoga, Opawica iTroja, w dolinach ktérych znajduja sie niewielkie
sadzawki i szczatkowe formy starorzeczy.

Obszar znajduje sie w zlewni rzeki Opawicy w swej czesci potudniowej,
zlewni rzeki Osobtogi i rzeki Troi, i przez wykazane rzeki jest odwadniany. Na tym
terenie wystepujg réznego typu naturalne zbiorowiska lesne: tegi jesionowo-olszowe,
podgdrskie tegi jesionowe oraz grad subkontynentalny. Najwieksze powierzchnie
zajmujgq jednak bory sosnowe, swierkowe, modrzewiowe i bory mieszane. Sg to
najczesciej zbiorowiska wtdérne, ze sztucznymi nasadzeniami drzew iglastych na
siedliskach gradowych. Na terenie obszaru chronionego znajduja sie jedyne znane
w gminie stanowiska rzadkich motyli: pazika debowca, modraszka nausitous,
dostojki ino, osadnika kostrzewca. Z innych gatunkow zwierzat na uwage zastuguja:
trzmielojad, przepiorka, turkawka, strumieniéwka, muchotéwka biatoszyja
i badylarka.
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4.10.2.5 Pomniki przyrody

Na terenie gmin OF PN 2020 wystepujg pomniki przyrody, wyszczegdlnione
W ponizszej tabeli.

Tabela 15 Zestawienie pomnikow przyrody na terenie OF PN 2020

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

Gmina Pomniki przyrody

Biata 1. Cis pospolity
(Taxus baccata)

2. Modrzew europejski

biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l (Larix decidua)
partnerstwo-nyskie2020.pl Lubrza 1. Lipy drobnolistne
Prudnik 1. Dab szyputkowy (Qercus robur)-Miato Prudnik

2. Dab szyputkowy (Qercus robur)-Miato prudnik
3. Daglezja szara (Pseudotsuga menziesii subsp. glauca Franco) -wies Debowiec
Branice -
Gtubczyce 1. wielorzedowa aleja Lip drobnolistnych (Tilia cordata)- przy drodze z Klisino -
Pomorzowice
2. Mitorzab dwuklapowy (Ginkgo biloba)-osnacy w Pomorzowicach na terenie
zabudowan gospodarstwa
3. Mitorzab dwuklapowy (Ginkgo biloba)- rosnacy w sasiedztwie dworku
w Pomorzowicach
4.Dab btotny (Quercus palustris)-w poblizu nasypu kolejowego pomigdzy
Pomorzowicami a Ractawicami Slaskimi,
5. wielorzedowa aleja lip drobnolistnych (Tilia mordat) - przy drodze z Tarnkowej
do Gtubczyc
Kietrz 1. pojedynczy okaz z patunku Lipa
drobnolistna (Tilia cordata) - Lubtyn
2.pojedynczy okaz z gatunku Lipa
drobnolistna (Tilia cordata) - Pilszcz
Paczkow 1. Dab szyputkowy (Qercus robur) rosngcy w miejscowosci Sciborz
2. Planty miejskie Paczkowa
3. Parki podworskie we Frydrychowie i Ujezdzcu
4. Park przy ul. Jagiellonskiej w Paczkowie
5. Obszar chronionego krajobrazu Jezior Otmuchowsko — Nyskich
6. Udokumentowane ztoza surowcdw mineralnych
Otmuchow 1. Pojedyncze drzewa: Dab szyputkowy -Otmuchow
2. Pojedyncze drzewa: Dab szyputkowy-Wdjcice
3. Pojedyncze drzewa: Swierk pospolity -Otmuchow
. Grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy -Otmuchéw
. Grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy -Otmuchdéw
. Grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy -Otmuchéw
. Grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy -Otmuchdéw
. Grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy- Otmuchéw
. Aleja pomnikéw: Brzoza brodawkowata -Otmuchéw
Nysa 1. pojedynczy okaz z gatunku
buk zwyczajny (Fagus
sylvatica var. Pendula) -Nysa, Dolina Nysy Ktoldzkiej
2. pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)-Nysa, Dolina Nysy Ktoldzkiej
3. pojedynczy okaz z gatunku
dab bezszyputkowy
(Qercus petraea)-Nysa, Dolina Nysy Ktoldzkiej
4. pojedynczy okaz z gatunku
dab bezszyputkowy
(Qercus petraea)-Nysa, Dolina Nysy Ktoldzkiej
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Gmina

Pomniki przyrody

5. pojedynczy okaz z gatunku
dab bezszyputkowy
(Qercus petraea)-Nysa, Dolina Nysy Ktoldzkiej
6. pojedynczy okaz z gatunku
grusza (Pyrus sp.) -Plaskowyz Glubczycki
7. grupa drzew z gatunku buk
pospolity - 2 szt. (Fagus
Sylvatica)-Wysoczyzna Nyska
8. pojedynczy okaz z gatunku
sosna pospolita (Pinus
Sylvestris)-Wysoczyzna Nyska
9. pojedynczy okaz z gatunku
mitorzab (Ginkgo biloba)-Dolina Nysy Ktodzkiej
Pomniki wysrepujace na obszarze: Obnizenie Otmuchowskie,
Przedgérze Paczkowskie
10. pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
robur)
11.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
12.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
13.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
14.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
15.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
16.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
17.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)
18.pojedynczy okaz z gatunku
dab szyputkowy (Qercus
Robur)

19. Dab szyputkowy (Qercus

Giuchotazy

1. 2 Lipy drobnolistne w Jarnoftowku
2. 2 Topole biate w Jarnottowku
3. grupa drzew z gatunku Dab szyputkowy (Quercus robur) 2 szt., w Nowym
Swietowie 89
4. Lipa drobnolistna w Gtuchotazach
5. lipa drobnolistna w Pokrzywnej
6. Lipa drobnolistna w Jarnottowku

Korfantow

1. dab szyputkowy
2. dab szyputkowy
3. dab szyputkowy
4. dwa deby szyputkowe

tambinowice

1. Jesion wyniosty-Mankowice, oddziat 147 Nadles$nictwa Prudnik
2.Dab szyputkowy -Malerzowice Wielkie, park dworski
3 Dab szyputkowy -Malerzowice Wielkie, park dworski
4.Platan klonolistny -Wierzbie, park dworski
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Gmina Pomniki przyrody
5. Platan klonolistny -Wierzbie, park dworski
6. wielorzedowa aleja: Dab szyputkowy -wierzbie
7. Gtaz narzutowy -tambinowice, park przy Muzeum
8. Park podworski -Wierzbie
9. Park podworski - Malerzowice Wielkie
. . . 10.Park przypatacowy -Okopy
Biuro projektu: Skoroszyce 1. Dab szyputkowy - Chrdsciny
48-300 Nysa . .
ul. Kolejowa 15 2. Dab szypu+kowy rosnacy w oddz. 66 Ia_su na zachdd od Chrésciny
. 3. lipa drobnolistna we wsi Mroczkowa
tel. 77 4080552 - - .
) ) Grodkow 1. zespot drzew: Dab szyputkowy -Kopice park
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl 2. Lipa drobnolistna -Kopice obok szosy
partnerstwo-nyskie2020.pl 3. Dab szyputkowy — Debina obok lesniczédwki
4. Lipa drobnolistna - Gatazczyce obok drogi
5. Dab szyputkowy - Kopice obok mostu
6. Dab szy[utkowy - Grodkéw obok Domu Kultury
7. Dab szyputkowy - Zelazna las oddz.53
8. Dab szyputkowy -kopice parkowego
9. Dab szyputkowy - Osiek Grodkowski
10. Mitorzab dwuklapowy - Wierzbnik
11. Platan klonolistny — Wierzbnik
12. Dab szyputkowy - -Debina
13. Dab szyputkowy - Debina
Zrbédto: Opracowanie wtasne na podstawie Programéw ochrony srodowiska
4.10.3 Korytarze ekologiczne
Obszar OF PN 2020 potozony jest w granicach wojewddztwa opolskiego, na
terenie ktorego wyrdznia sie nastepujace powigzania ekologicznego systemu
przestrzennego:

o znaczeniu miedzynarodowym - obejmujg powigzania
z Republikaq Czeska w obrebie pogranicza Goér Opawskich, a takze
przedtuzenie doliny Odry w wojewddztwach dolnoslaskim i $lgskim. Gtéwne
obszary tacznosci systemu pogranicza wystepujg w obrebie wzniesienia
Biskupiej Kopy, Hranicneho Vrchu oraz dolin Biatej Gluchotaskiej, Osobtogi,
Prudnika i Opawicy. Powigzania odrzanskie zwigzane s z obecnoscig
miedzynarodowego korytarza ekologicznego doliny Odry;

o znaczeniu krajowym - obejmujg powigzania majace znaczenie
dla stabilizacji ekologicznego systemu przestrzennego kraju. Sq to powigzania
wzdtuz dolin Prosny na granicy z wojewoddztwem tddzkim i wielkopolskim,
wzdtuz Nysy Ktrodzkiej na granicy z wojewodztwem dolnoslaskim, a takze o
powigzania wystepujgce na pograniczu gminy Rudniki z korytarzem 2
ekologicznym doliny Warty chronionym w Zateczanskim Parku N
Krajobrazowym; 3

o znaczeniu regionalnym - obejmujg powigzania innych :
granicznych, mniejszych dolin rzecznych majacych kontynuacje w sgsiednich S
wojewoddztwach, a takze powigzania odbywajgce sie na granicach woje- 5
wodztwa przecinajacych miedzyregionalne kompleksy leéne, gtéwnie
w obrebie Lasow Stobrawsko- Turawskich i Boréw Kedzierzynsko-
Raciborskich. Powigzania te zachowujg tgcznos¢ przestrzenng ekologicznego
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systemu regionalnego z potozonymi poza granicami w niewielkiej
odlegtosci Parkiem Krajobrazowym ,Lasy nad Gorng Liswartg” oraz Parkiem
Krajobrazowym ,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”.
Powigzania ukierunkowane na obszary tych parkdw oraz powigzania dolinne
powinny miec priorytet ochronny w planie regionalnym.

Rozmieszczenie gtéwnych korytarzy ekologicznych oraz obszaréw weztowych
przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 18 Mapa z gtownymi korytarzami ekologicznymi
i obszarami weztowymi.

Legenda
[ oF PN 2020

Korytarze ekologiczne:

Zrédto: Opracowanie wiasne.

4.11Potencjalne zmiany stanu $rodowiska w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu

Realizacja zatozen dokumentu ma na celu stworzenie efektywnego systemu
transportowego na obszarze Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.
W projektowanym dokumencie wskazane zostaty kluczowe problemy dotyczace
transportu publicznego, sieci drogowej, dostepnosci miejsc parkingowych oraz
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infrastruktury pieszo — rowerowej. W przypadku braku realizacji celéw i dziatan
okreslonych w projekcie nalezy spodziewac sie pogtebiania zidentyfikowanych
problemow.

Odstgpienie od realizacji dokumentu przyczyni sie do braku poprawy
funkcjonowania transportu publicznego. Brak inwestycji w infrastrukture
przystankowg oraz tabor autobusowy, prowadzace do utrzymania niskiego
skomunikowania miejscowosci, a takze ograniczona obecnie czestotliwos¢
kursowania komunikacji publicznej oraz brak centrow przesiadkowych prowadzic¢
bedzie do utrzymania niekorzystnego modelu transportu (opartego na
indywidualnym transporcie samochodowym). Nastgpi wiec wzrost obcigzenia drdg
pojazdami, obnizenie ptynnosci ruchu, dalsze pogarszanie stanu technicznego
infrastruktury drogowej. Brak podjecia dziatan zmierzajacych do poprawy stanu
technicznego infrastruktury drogowej, poprawy bezpieczenstwa w poruszaniu sie po
drogach na obszarze OF PN 2020 oraz stworzenia dostatecznej liczby miejsc
parkingowych przyczyni sie do pogorszenia stanu S$rodowiska przyrodniczego.
Pogorszeniu ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale rowniez klimat
akustyczny, potegujace niekorzystne oddziatywania réwniez na zdrowie i jakos$¢ zycia
ludzi. Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020, to teren atrakcyjny
turystycznie. Brak inwestycji w infrastrukture pieszo - rowerowg ograniczy
mozliwos¢ rozwoju regionu.

Optymalizacja funkcjonowania systemu transportu publicznego przyczyni sie
do wiekszego wykorzystywania go przez mieszkancéw jak i przyjezdnych oraz
posrednio przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza czy
hatasu. Brak wdrozenia rekomendacji dotyczacych rozwoju sieci drég kotowych, czy
transportu publicznego spowodujg pogtebienie sie koniunkcji komunikacyjnych,
czasy dojazdu wydluzg sie a emisje zanieczyszczen wzrosng. Zabezpieczenie
w gminnych dokumentach planistycznych terendéw pod infrastrukture techniczng
moga wptynac¢ na zmniejszenie stopnia konfliktdw srodowiskowych czy spotecznych.

Budowa i rozbudowa infrastruktury transportowej (zwtaszcza
inwestycji liniowych  prowadzonych po nowym $ladzie) prowadzg do
ingerencji w srodowisko przyrodnicze. Jednak przedsiewziecia te, przy zastosowaniu
odpowiednich s$rodkéw minimalizujgcych i ograniczajgcych potencjalne negatywne
oddziatywania, sprawig, ze korzysci wynikajace z takiego rozwigzania nie przewyzszg
jednak strat - nie tylko spoteczno-gospodarczych, ale nawet srodowiskowych - jakich
nalezy oczekiwa¢ w przypadku pozostawienia systemu transportu w istniejgcym
stanie. Wdrozenie rekomendacji zawartych w Strategii w duzym stopniu zabezpiecza
srodowisko przyrodnicze przed negatywnym oddziatywaniem, ktére mogtoby
wystgpi¢ w momencie braku koordynacji dziatann proponowanych w przedmiotowym
dokumencie.
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5 Istniejagce problemy ochrony srodowiska istotne
Z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegolnosci dotyczace
obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody

Analizowany dokument tj. Strategia Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspektywg do 2030
dotyka kilku zasadniczych problemoéw $rodowiskowych:

1. Bezpieczenstwa ruchu drogowego,

2. Zagrozenia nadmiernym hatasem pochodzacym ze zrédet transportowych,
3. Komunikacyjnego zanieczyszczenia powietrza,

4. Przeksztatcania i zajetosci terenu pod infrastrukture drogowa.

5.1 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Sposréd wszystkich gatezi transportu najbardziej niebezpieczny jest
transport drogowy. Gtéwne przyczyny wypadkdéw to miedzy innymi:

e nadmierna i nieprzystosowana do warunkéw panujacych na drogach
predkos¢,

e wymuszenie pierwszenstwa przejazdu,

e biledy pieszych, rowerzystow.

W gminie Grodkéw w latach 2007-2014 doszto do 99 wypadkow drogowych
w ktoérych zgineto 14 os6b a 141 zostaty ranne. W tym samym okresie doszto do 734
kolizji drogowych. Liczba wypadkdéw Smiertelnych w ktérych udziat
wzieli piesi wyniosta 3. W tym okresie odnotowano 17 wypadkow z udziatem
rowerzystéw, z czego 2 $miertelne.

Na przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie nyskim doszto do 101 wypadkow ze
skutkiem smiertelnym w ktérych zgineto 108 osob. Na przestrzeni lat 2007-2014 stan
bezpieczenstwa na drogach w powiecie nyskim nieznacznie sie polepszyt. Liczba
wypadkdéw z roku na rok maleje, co jest wynikiem remontéw przeprowadzonych na
drogach w poprzednich latach. Smiertelnoé¢ wypadkéw réwniez sie zmniejszyta, ale
nadal pozostaje na wysokim poziomie (okoto 13 osdb rocznie). Zadowalajacy spadek
odnotowano jesli chodzi o liczbe rannych, ktéra na przestrzeni lat zmniejszyta sie
0 42%.
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Do najwiekszej liczby wypadkow ze skutkiem $miertelnym dochodzi w Nysie
(29,70%) oraz w Paczkowie (18,81%). W Gtuchotazach i Skoroszycach doszto do
takiej samej ilosci wypadkow $miertelnych (po 11,88%). Do najmniejszej liczby
wypadkdéw $miertelnych  doszto w Kamienniku i Korfantowie. Ponad 22%
wypadkdéw Smiertelnych, to wypadki z udziatem pieszych.

Miastami, w ktdrych najczesciej dochodzi do wypadkdédw z rowerzystami, sa
Nysa i Gtuchotazy. Co wiecej, w Nysie z roku na rok rosnie liczba wypadkdw.
Najrzadziej do wypadkéw z udziatem rowerzystéw dochodzi w Ltambinowicach
i Skoroszycach.

Liczba wypadkdéw drogowych w powiecie prudnickim z roku na rok spada. Na
przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie prudnickim doszto do 258
wypadkdéw drogowych oraz do 2462 kolizji. Zadowalajgce jest to, ze liczba
wypadkéw w 2014 r. zmniejszyta sie w stosunku do 2007 r. o 51%. Liczba
kolizji w 2014 r. jest nizsza o 27% w poréwnaniu do 2010 r., w ktérym doszto do
najwiekszej ich liczby w badanym  okresie. Do najwiekszej liczby
wypadkoéw dochodzi w gminie  Prudnik oraz w gminie  Glogdéwek. Liczba
wypadkdéw z udziatem pieszych stanowita okoto 22% wszystkich wypadkdow.

W powiecie prudnickim najczesciej dochodzi do wypadkéw z udziatem
rowerzystow w gminie Prudnik. W 2008 r. doszto tam do az 14 wypadkow z udziatem
rowerzystow. Na szczescie od 2011 r. liczbe tego rodzaju wypadkow cechuje
tendencja spadkowa, co nalezy ocenic¢ pozytywnie. Duzo mniej wypadkow zgtoszono
w gminie Biata. W gminie Lubrza od 2012 r. nie zgtoszono ani jednego wypadku,
w ktdérym uczestniczytby rowerzysta.

tacznie w powiecie gtubczyckim na przestrzeni lat 2007-2014 doszio do 345
wypadkéw drogowych. Wypadki Smiertelne stanowity niecate 10% wszystkich
zdarzen. Najwiecej zabitych w wypadkach drogowych zarejestrowano w Gtubczycach
(71,05%) oraz w Baborowie (13,16%). W powiecie glubczyckim do najwiekszej
liczby wypadkdéw doszto w 2008 r. (62 wypadki). Najmniej wypadkdéw zdarzyto sie
w 2014 r. (23 wypadki). Liczba kolizji z biegiem lat zmniejsza sie, z 253
wypadkoéw w 2007 r., spadta do 198 wypadkéw w 2014 r. Liczba zabitych najwieksza
byta w 2007 r. (8 zabitych), a najmniejsza w latach 2012-2013 (po 3 osoby).
Najwiekszemu spadkowi ulegta liczba rannych, z 87 oséb w 2008 r. do 21 oséb
w 2014 r. Analizujac liczbe wypadkdéw z udziatem pieszych zaobserwowano, ze
stanowia one $rednio 17% wszystkich wypadkéw zaistniatych w powiecie
gtubczyckim.

Wypadki z rowerzystami — w powiecie gtubczyckim do wypadkéw z udziatem
rowerzystow najczesciej dochodzito w Gtubczycach i Kietrzu. Najmniej
wypadkow zarejestrowano w Branicach.

Jak wynika z powyzszych danych, kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
stanowig powazny problem ze wzgledu na zdrowie i zycie ludzi. Dlatego tez dazenie
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do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci pieszych
i rowerzystow, stanowi jeden z priorytetdw analizowanej Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026
z perspektywg do 2030.

5.2 Zagrozenie hatasem ze zrddet transportowych

Hatas komunikacyjny jest jednym 2z podstawowych Zrddet hatasu
w $rodowisku. Spowodowane jest to ciggtym wzrostem natezenia ruchu, zwtaszcza
udziat transportu ciezkiego, ztym stanem technicznym pojazdow, stanem
technicznym nawierzchni drég, jej rodzaju, organizacji ruchu drogowego. Na
ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego ma rowniez wptyw potozenie
szlakéw komunikacyjnych, w szczegdélnosci rodzaju zabudowy potozonej wzdiuz
szlakéw komunikacyjnych generujacych najwieksze stezenie hatasu.

Hatas pojazdéw drogowych jest gidwnie generowany przez silniki oraz
tarciowy kontakt pojazdu =z ziemig i powietrzem, przy czym zazwyczaj przy
szybkosciach pow. 60 km/h, hatas wynikajacy z tarcia przewyzsza hatas silnika.
Szczegdlnie problemy dotycza obszardéw o zmniejszonej  ptynnosci ruchu
(skrzyzowania, wzniesienia itp.). Pociagi wytwarzajg hatas wzglednie
niskoczestotliwosciowy, a w trakcie przetaczania hatas impulsowy. Hatas
komunikacyjny jest zmienny w zakresie natezenia, sktadu widmowego, struktury
czasowej, ogolnego charakteru i w matym stopniu indywidualnie przewidywanego. Te
cechy zwiekszajg site jego oddziatywania na mieszkancow.

Hatas niekorzystnie wptywa na narzad stuchu, a takze os$rodkowy ukfad
nerwowy. Moze spowodowal wystgpienie ostrego albo przewlektego urazu
akustycznego, towarzyszg mu reakcje obronne organizmu typu: zmiana akcji serca,
cis$nienia tetniczego krwi, rytmu oddychania, temperatury ciata itp. Niektorzy lekarze
rozrozniajg tzw. "zespot pohatasowy", ktory objawia sie bdlami i zawrotami gtowy,
ostabieniem, podwyzszong pobudliwoscia nerwowg, zaburzeniami snu, zwiekszong
potliwosciq i uszkodzeniami narzadu stuchu. Hatas moze réwniez wptywaé na
zaburzenie wzroku, obnizenie zrozumiato$ci mowy i rozpraszanie uwagi. Hatas
przyczynia sie do znacznego zmniejszenia koncentracji uwagi podczas nauki u dzieci,
a takze do zmeczenia umystowego. Nadmierny hatas przyczynia sie do
przedwczesnego starzenia sie ludzi. Przeprowadzono badania, z ktérych wynika, ze
zycie 30% ludzi mieszkajacych w duzych miastach jest krétsze o 8 - 10 lat w wyniku
negatywnego wptywu hatasu. Na podstawie badan przeprowadzonych na
mieszkancach domdéw potozonych przy hatasliwych drogach stwierdzono, ze hatasy
wywotane ruchem komunikacyjnym sg jedng z przyczyn powodujgcych choroby
uktadu nerwowego, serca, uktadu pokarmowego. Badania hatasu drogowego
w Niemczech wykazaly wptyw hatasu o poziomie powyzej 65 dB na skurczowe
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ciénienie krwi oraz czas krzepniecia krwi. Podobne badania prowadzone
w Anglii sugerujg, ze ekspozycja na hatas uliczny o poziomie 66 - 70 dB moze
powodowa¢ wzrost relatywnego ryzyka niedokrwiennej choroby serca. Zbiezne
wyniki zaobserwowano réwniez w Szwecji, analizujac przypadki zawatéw miesnia
sercowego u mezczyzn. Wyniki badan prowadzonych przez PZH w Warszawie oraz na
zlecenie GIOS w Lublinie pozwalajg wyciagnaé¢ podobne wnioski. Zaobserwowano
zmiany w zakresie ukfadu krazenia, pokarmowego i miesniowo - stawowego, a takze
zaktdcenia rownowagi emocjonalnej u osdéb zamieszkatych w rejonie hatasu powyzej
65 dB. Hatas powoduje takze ujemne skutki gospodarcze, takie jak pogorszenie
jakosci i przydatnosci terendw zagrozonych nadmiernym hatasem oraz zmniejszenie
przydatnosci obiektéw potozonych na tych terenach, absencje chorobowg
pracownikéw spowodowang hatasem, z czym sg zwigzane koszty leczenia,
przechodzenia na renty inwalidzkie, utrata pracownikow, pogorszenie
jakosci wyrobdw (niezawodnosci, trwatosci).

Koszty posrednie generowane w wyniku nadmiernej emisji hatasu
komunikacyjnego do $rodowiska sg znaczne. Obejmujg one aspekty zdrowotne, jak
i gospodarcze, a takze rozwigzania techniczne umozliwiajgce obnizenie wptywu
hatasu w budynkach mieszkalnych juz istniejacych oraz zastosowanie odpowiednich
rozwigzan przy budowie nowych domoéw. Koszty spoteczne zwigzane sg gtéwnie
z leczeniem zaburzen wywotanych ekspozycjg na hatas. Koszty opieki zdrowotnej
obejmujg wizyty u specjalistéw, lekarstwa, rehabilitacje, diagnostyke profilaktyczna.
Gospodarcze koszty zagrozenia hatasem obejmujg m.in. obnizenie wydajnosci pracy
wynikajace ze skutkéw dla zdrowia, przedwczesne starzenie oraz, co za tym idzie,
niezdolnos$¢ do pracy zawodowej, obnizenie wydajnosci pracy i nauki, spadek cen
nieruchomosci, ogdlne obnizenie wartosci terendéw, na ktorych wystepuje nadmierny
hatas. Koszty gospodarcze sg niezwykle trudne do oszacowania. Koszty
podejmowane na rozwigzania techniczne, umozliwiajgce ograniczenie negatywnego
wptywu hatasu na cziowieka, terenow mieszkalnych i budynkow zwigzane bedg
gtéwnie z dziataniami naprawczymi juz istniejgcych budynkéw oraz z zastosowaniem
odpowiednich metod i materiatéw budowlanych dla budynkéw nowobudowanych.
Jednym ze sposobdéw jest wymiana okien na te o duzej izolacyjnosci akustycznej
w budynkach potozonych wzdiuz drdg, gdzie narazenie na hatas jest znaczne
i przekracza normy. Spoteczne koszty hatasu emitowanego przez ruch uliczny,
drogowy i kolejowy w 22 krajach UE oszacowano na kwote 38 miliardoéw euro
rocznie, z czego 90% zwigzane jest z samochodami osobowymi i pojazdami
ciezarowymi. Ograniczenie czynnikow wptywajacych na rozwdj chordb i zaburzen
zwigzanych z ponadnormatywng emisjq hatasu komunikacyjnego, pozwoli ograniczy¢
zachorowalnosc¢ ludzi. Mozliwe bedzie dzieki temu ograniczenie
naktadow finansowych kierowanych na opieke medyczna zwigzang z tego typu
schorzeniami.
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Aktualny stan klimatu akustycznego wojewodztwa opolskiego zostat
przedstawiony w dokumentach:

- Mapa akustyczna drég krajowych na terenie wojewddztwa opolskiego
Konsorcjum z liderem URS Polska Sp. z 0.0., Poznan, Lipiec 2012 r.

- Mapy akustyczne dla drdg, po ktdérych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie, podlegtych Zarzadowi Drég Wojewddzkich w Opolu,
opracowane dla potrzeb panstwowego monitoringu $srodowiska, EKKOM Sp.
Z 0.0., Opole, 2012 .

— Mapa akustyczna dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad
30 000 pociggow rocznie, opracowana dla potrzeb programdéw ochrony
srodowiska przed hatasem - wojewddztwo opolskie, EKKOM Sp. z 0.0., Opole
2012 r.

W oparciu o te dokumenty opracowany zostat Program ochrony $rodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drég o natezeniu
powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie i linii kolejowych o natezeniu wiekszym niz 30
000 przejazdow rocznie dla wojewddztwa opolskiego na lata 2014 - 2019.

Z dokumentow tych wynika, ze na terenie Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 problem hatasu komunikacyjnego wystepuje na
nastepujacych odcinkach drég:

— droga krajowa nr 40 Gtuchotazy (przejscie) — na odcinku 2,8 - 3,2 km (dtugos¢
odcinka 0,4 km),

— droga krajowa nr 40 Prudnik (przejscie) — na odcinku 13,4 — 20,2 km (dfugos¢
odcinka 6,9 km),

- droga krajowa nr 41 Nysa (przejscie) — na odcinku 0 - 2,1 km (dtugos¢
odcinka 2,1 km),

- droga krajowa nr 46 Otmuchdéw - Nysa — na odcinku 44,2 - 58,3 (dtugos¢
odcinka 14,1 km).

Dla pozostatych drég krajowych i wojewddzkich jak rowniez dla
linii kolejowych nie stwierdzono przekroczen hatasu na terenach chronionych
akustycznie.

Dla wiekszosci odcinkéw na ktérych wykazano przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu stwierdzono priorytet wysoki. W przypadku tych drég rozwazano
jako jedne z dziatan naprawczych budowe obwodnic tych miejscowosci.

Jednym z najwazniejszych czynnikdéw poprawiajacych stan klimatu
akustycznego jest dbanie o mozliwie dobry stan nawierzchni drég. Pozwala to
ograniczy¢ emisje dzwieku o 2 do 5 decybeli, co z kolei ma istotny wptyw na zasieg
imisji hatasu do $rodowiska.
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Duzg poprawe mozna osiggngé rowniez poprzez zmiany organizacji ruchu
majace wptyw na jego ptynnos¢ (skrzyzowania bezkolizyjne, ronda, optymalizacja
sygnalizacji $wietlnej, dodatkowe pasy do lewoskretéw itp.).

Jednym z podstawowych sposobow ograniczenia oddziatywania hatasu
drogowego jest zapewnienie odpowiedniej odlegtosci zabudowy mieszkaniowej od
drég. Tereny lezace pomiedzy

drogg gtdowng a zabudowaniami mieszkaniowymi powinny by¢ przeznaczane
pod pasy zieleni, drogi lokalne, zabudowe garazowa, budynki gospodarcze czy tez
nieucigzliwe ustugi.

Pozostate dziatania posrednie jakie powinny by¢ podejmowane w celu
poprawy oddziatywania drég na klimat akustyczny to zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury dla funkcjonowania komunikacji publicznej oraz bezpiecznego ruchu
rowerowego, co powinno zacheci¢ do korzystania z tych form jako alternatywnych
dla samochodu.

Wszystkie opisane dziatania zostaty ujete w analizowanym dokumencie tj.
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na
lata 2016-2026 z perspektywa do 2030.

5.3 Komunikacyjne zanieczyszczanie powietrza

Wedtug danych Organizacji Wspdtpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD)
ponad 3,5 mIn oséb na Swiecie umiera rocznie z powodu zanieczyszczenia powietrza.
Szacuje sie, ze w Polsce z tego powodu traci zycie ok. 45 tys. 0séb rocznie.

W europejskich krajach OECD pojazdy samochodowe sg najwiekszym Zrodiem
skazenia $rodowiska. Srodki transportu drogowego odpowiedzialne sa gtéwnie za
emisje:

ok. 63% tlenkéw azotu,

blisko 50% substancji chemicznych pochodzenia organicznego,
ok. 80% tlenku wegla,

10-25% pytéw zawieszonych w powietrzu,

6.5% dwutlenku siarki.

Europejska Agencja ds. Ochrony Srodowiska stwierdza, ze samochody
odpowiadajg za 10-25% europejskiej emisji pytdw, ale ich wktad w zanieczyszczenie
powietrza w miastach na poziomie gruntu jest znacznie wiekszy co wynika ze
zjawiska wtornego pylenia przez kota samochodéw. Dodatkowo pojazdy
samochodowe sg najwiekszym emitorem toksycznych zwigzkéw chemicznych, takich
jak: 1,3-butadien, benzen iliczne karcenogeny zwigzane z pyfami.
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Ruch samochodowy odpowiedzialny jest za wysokie stezenie zanieczyszczenia
powietrza w miastach i w poblizu drég, w dodatku na poziomie ulic, a doktadniej na
poziomie oddychania. W miejscach o szczegdlnie wysokim poziomie ryzyka, gdzie
zanieczyszczenie powietrza jest wyjatkowo wysokie (ruchliwe drogi, podziemne
i nadziemne parkingi samochodowe, tunele i okolice stacji benzynowych), poziom
zanieczyszczenia powietrza moze by¢ od 4 do 40-krotnie wyzszy niz $rednia dla
catych obszaréw miejskich.

Emisja zanieczyszczen zwieksza ryzyko wystepowania powaznych schorzen
uktadu oddechowego i ukfadu krazenia, zwitaszcza w skali lokalnej, wsréd oséb
narazonych na zwiekszong ekspozycje na zanieczyszczenia komunikacyjne. W Polsce
pierwsze badania nad oszacowaniem ryzyka probleméw oddechowych wsrdéd oséb
zamieszkujacych przy ruchliwych ulicach przeprowadzono w Warszawie w latach
2005-2006. Badania spirometryczne mieszkancow jednej z ruchliwych ulic
poréwnano z grupg kontrolng mieszkancéw obszaréw pozamiejskich o niskich
poziomach zanieczyszczen. Wykazano, ze zamieszkiwanie wzdtuz ruchliwej ulicy
(w poréwnaniu z terenem niezurbanizowanym) powoduje niemal 3-krotny wzrost
ryzyka wystgpienia zaburzen przeptywu powietrza przez oskrzela (zwezenie oskrzeli),
co stanowi jeden z kluczowych symptomow przewlektej obturacyjnej choroby ptuc
(POChP).

Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma réwniez wptyw na powstawanie
epizodow smogowych, a takze na zakwaszanie srodowiska.

Jako jedno z gtéwnych zrdédet emisji tlenkow azotu, transport drogowy
w istotny sposdb wptywa na depozycje zanieczyszczen powodujgcych negatywne
konsekwencje dla roslinnosci (zwtaszcza laséw, przede wszystkim wysokogorskich),
konstrukcji stalowych, fundamentéw betonowych oraz elementéw wykonanych
z piaskowca i wapienia. Sektor ten w znacznej mierze odpowiada za intensyfikacje
efektu cieplarnianego, bedac zZrodtem  (bezposrednim lub  posrednim)
emisji gazoéw cieplarnianych, takich jak dwutlenek wegla, metan, podtlenek azotu,
ozon troposferyczny, tlenek wegla oraz tlenki azotu i lotne zwigzki organiczne.

Osiagniecie znaczacej poprawy w dziedzinie ograniczania negatywnych
skutkdw motoryzacji nie jest mozliwe bez podjecia kompleksowych rozwigzan,
obejmujacych nie tylko zaostrzenie wymagan technicznych wobec
srodkow transportu i zaostrzenie norm jakosciowych dla paliw samochodowych, ale
rowniez dziatania inwestycyjne, organizacyjne i prawno-ekonomiczne, w tym
usprawhnienie organizacji ruchu i stymulowania rozwoju komunikacji zbiorowej.

Konieczna jest szybka realizacja programu budowy obwodnic na wazniejszych
trasach tranzytowych, przebiegajacych przez tereny zamieszkate, co powinno
spowodowac¢ ograniczenie ruchu samochodéw ciezarowych w miastach ina
pozostatych terenach zamieszkatych, poprawiajac ptynnos$¢ ruchu lokalnego,
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a jednoczesnie redukujac emisje inadmierne zuzycie paliw przez pojazdy
zatrzymywane przez "korki uliczne".

W samych miastach nalezy niezwtocznie przystapi¢ do wdrazania
nowoczesnych zasad i metod organizacji ruchu pojazdéw. Konieczne jest ponadto
tworzenie preferencji dla rozwoju systemoéw lokalnego transportu publicznego oraz
drég rowerowych, a w przypadku przewozéw towardw iludzina wieksze
odlegtosci opracowanie i wdrozenie systemu bodzcow prawno-ekonomicznych
zachecajgcych do korzystania z Srodkéw transportu bardziej przyjaznych srodowisku.

Wszystkie opisane dziatania zostaty ujete w analizowanym dokumencie
tj. Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
na lata 2016-2026 z perspektywg do 2030.

5.4 Przeksztatcenia i zajetos¢ terenu pod infrastrukture drogowg

Infrastruktura drogowa jest istotnym czynnikiem ograniczania areatu ziemi.
Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujgcych sie
w bezposrednim sasiedztwie ruchliwych drég. Zanieczyszczenia gazowe i pytowe
sprzyjaja stopniowej degradacji gleb i szaty roslinnej w pasie ok. 500 m od drogi,
a zdecydowanie szkodliwe oddziatywanie dotyczy pasa o szerokosci do 150 m.
Pomimo, ze infrastruktura drogowa w Polsce zajmuje ok. 3% powierzchni kraju, to
w zasiegu bezposredniego oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych znajduje
sie ok. 50% obszaru Polski. Nalezy mie¢ na uwadze, ze roslinnos$¢ w pasie do 50 m
od drogi moze by¢ tak silnie zanieczyszczona, ze nie bedzie sie nadawac nawet dla
celéw wypasu zwierzat.

W bliskich odlegtosciach od tras komunikacyjnych istotny moze by¢
wpltyw zanieczyszczen pytowych pokrywajacych roslinnos¢ warstwg izolujaca,
ograniczajacg doptyw promieni stonecznych i zaktdcajacg proces fotosyntezy oraz
inne funkcje metaboliczne.

Szkodliwe oddziatywanie transportu na zwierzeta wynika zaréwno
z bezposredniego oddziatywania zanieczyszczen powietrza na ich organizmy, jak
rowniez posrednio wskutek spozywania zanieczyszczonych roslin. Wsréd innych
aspektow nalezy tu wymieni¢ hatas komunikacyjny, mozliwos$¢ przecinania
szlakéw migracyjnych i fragmentacji siedlisk, jak réwniez wypadki komunikacyjne
z udziatem zwierzat.

Budowa nowych drég wigze sie z koniecznoscig przeksztatcania nowych
terenéw oraz istotng ingerencja w $rodowisko przyrodnicze. Zle poprowadzone
i zaprojektowane drogi mogg w istotny sposdb wptyna¢ negatywnie na $rodowisko
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tworzac m.in. efekt tzw. bariery ekologicznej. Negatywne skutki budowy drog
i wzrostu natezenia ruchu na nich to:

e utrudnienie przemieszczania sie zwierzat i roslin,
o wypadki i kolizje drogowe z dzikimi zwierzetami,
e zniszczenie siedlisk w zasiegu przebiegu i oddziatywania drogi,

e przeksztatcanie terenu przyleglego do drogi (osiedlanie sie cztowieka
w terenach przedtem niedostepnych),

¢ ekspansja gatunkéw obcych na danym terenie, zwigzanych z cztowiekiem.

Projektujac trasy komunikacyjne nalezy szczegdlnie wzig¢é pod uwage
rozmieszczenie obszardéw prawnie chronionych na terenie Polski tak, by unikac
konfliktow ze  $rodowiskiem przyrodniczym. Lokalizacja i budowa tras
komunikacyjnych nie powinna doprowadzi¢ do:

e podziatu cennych przyrodniczo obszarow: parkéw narodowych,
rezerwatéw przyrody, duzych komplekséw lesnych, rozlegtych
obszaréw bagiennych, innych obszaréw prawnie chronionych,

e dzielenia populacji zagrozonych gatunkéw zwierzat,
e nadmiernego przecinania szlakdw migracji zwierzat,

e zniszczenia walorow krajobrazowych oraz kulturowych.

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie zlokalizowane sg
tereny cenne przyrodniczo obszary, w tym Obszary Natura 2000 oraz korytarze
ekologiczne omdéwione w kolejnych rozdziatach.

5.5 Pozostate problemy srodowiskowe dla analizowanego obszaru

Dokonujgc analizy stanu srodowiska dla omawianego obszaru zdiagnozowano
nastepujace istotne problemy $rodowiskowe:

Nysa

Gtéwne presje wywierane na $rodowisko wodne na terenie omawianej gminy
to: wzmozony pobdér wdédd na rozne cele, emisja Sciekdw komunalnych
i przemystowych ze  zorganizowanych zrédet takich jak oczyszczalnie
$ciekéw komunalnych i przemystowych, zanieczyszczenia obszarowe.
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Biata

Na obszarze Gminy Biata duza role odgrywa produkcja rolnicza, wiec na
zanieczyszczenia gtéwny wpltyw maja:

e zrzuty éciekdw komunalnych, gtownie z rozproszonych
miejscowosci wiejskich,

e Scieki powstajgce przy produkcji zwierzecej (gnojéwka, wody gnojowe,
soki kiszonkowe),

e sptywy z powierzchni pdl.

Dziatalno$¢ rolnicza wywiera istotny wptyw na jakos$¢ i stopien
zanieczyszczenia wod podziemnych. Intensywnos¢ i rozkfad tadunku
zanieczyszczenia rolniczego zalezy zaréwno od sposobu zagospodarowania terenu,
jak i od warunkow hydrogeologicznych.

Intensywna produkcja rolna na obszarach wiejskich prowadzi m.in. do wzrostu
mineralizacji, przewodnictwa elektrolitycznego, twardosci ogdlnej,
zawartosci fosforandéw, azotandw w wodzie, jak rdéwniez do zanieczyszczenia
pozostatosciami po srodkach ochrony roslin.

Do pierwszej grupy zanieczyszczen wod podziemnych naleza nawozy
i srodki ochrony roslin. Ich niewfasciwe stosowanie wigze sie z powstawaniem
rozlegtych w przestrzeni ognisk zanieczyszczen. Wraz z nawozami organicznymi
dochodzi do dostarczania znacznych ilosci azotu, potasu i fosforu. Azot w procesach
rozktadu substancji organicznej, przy wspotudziale bakterii, ulega przeksztatceniu
w zwigzki amonowe, a nastepnie w procesach utleniania tworzg sie formy azotu
azotynowego i azotanowego. Badania dowodza, ze do zanieczyszczenia wodd
podziemnych moze dochodzi¢ wskutek dostarczania nawozow organicznych,
zwlaszcza gnojowicy, poprzez niedostosowanie dawki do nawozonej powierzchni.

Do drugiej grupy zanieczyszczen mozna zaliczy¢ intensywng hodowle.
Dostarcza ona gtownie substancji organicznych: Scieki hodowlane, gnojowka,
gnojowica, $cieki gospodarcze i odciekiz nawozow oraz kiszonek paszowych.
Skutkiem intensywnej hodowli moze by¢ wzrost przewodnictwa elektrolitycznego
wody, jej zmiany organoleptyczne, wzrost stezenia zwigzkdw organicznych: NO2-,
NO3-, NH4+, PO43-, K+ oraz zanieczyszczenia bakteriologicznego.

Przyczyng zanieczyszczenia wod podziemnych substancjami
pochodzacymi z hodowli sg najczesciej nieszczelne zbiorniki na gnojéwke i gnojowice
oraz nieszczelne ptyty obornikowe lub ich brak.

Wielko$¢ oddziatywania zanieczyszczen na $rodowisko wodne jest
bezposrednio zwigzana z poziomem intensywnosci uzytkowania gleb i stopniem
koncentracji produkcji zwierzecej w poszczegolnych rejonach - obszarach zlewni.
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Powaznym problemem sg takze nieskanalizowane wsie i $cieki bytowo-
gospodarcze gromadzone: w szambach, odprowadzane wprost do ciekéw poprzez
szczatkowe kanalizacje burzowe a takze do szeregu obnizen, oczek wodnych
i stawow, ktére w efekcie koncowym wptywajg na jakos¢ wod podziemnych.

Paczkow

Rzeki Kamienna, Tarnawka, Czerwona Woda, Raczyna i Swidna biorg swaj
poczatek na terenie Czech. Wptywajac na teren gminy Paczkdw mogg nie$¢ ze sobg
znaczny tadunek zanieczyszczen. Wskazana jest wspdtpraca pomiedzy naszym
krajem a Republika Czeska w zakresie ochrony zlewnitych rzek w strefie
przygranicznej.

Korfantow

Istotng cechg rezimu hydrologicznego gminy sg torfowiska niskie i tereny
trwale podmokte. Najlepiej zachowane tereny wodno-btotne zlokalizowane sg
w potnocnej czesci gminy na poétnocny-zachdd od KuzZnicy Ligockiej, w lesnym
i tgkowym otoczeniu. Obszar ten zastuguje na ochrone ze wzgledu na walory
przyrodnicze, wielkos¢ oraz ogromne znaczenie S$rodowiskotworcze w zakresie
alimentacji wéd, ich samooczyszczania oraz ksztattowania
bioréznorodnosci florystycznej i faunistycznej Obecny rezim  hydrologiczny
wiekszosci terendow gminy zostat zdegenerowany przez melioracje.

Problemy te nie dotykajg bezposrednio zagadnien bedacych przedmiotem
analizowanej Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspektywg do 2030.
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6 Zagadnienia dotyczace tagodzenia zmian klimatu
i adaptacji do jego zmian biorgc pod uwage m. in.
takie elementy jak: bezposrednie i posrednie
emisje gazow cieplarnianych oraz dziatania
skutkujace ich pochtanianiem i zmniejszaniem ich
emisji oraz kleski zywiotowe

Analize wrazliwosci planowanego przedsiewziecia na zmiany klimatyczne
oparto o] zapisy dokumentu pt. "Strategiczny plan adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do
roku 2030" (Ministerstwo Srodowiska, 2013 r.). Dokument méwi o wptywie zmian
klimatu na wrazliwe sektory, takie jak: gospodarka wodna, réoznorodnos¢ biologiczna
i obszary prawnie chronione, lesSnictwo, energetyka, strefa wybrzeza, obszary
gorskie, rolnictwo, transport, gospodarka przestrzenna i obszary zurbanizowane,
budownictwo oraz zdrowie.

Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu,
zwilaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady S$niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).
Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktury drogowej
i pojazdéw mogq sie w przysztych latach nasilaé. Analogiczne zmiany bedzie mozna
zaobserwowaé w przypadku gwattownych opaddéw zaréwno deszczu, jak i $niegu,
ktérych  wystepowanie zaburza ptynno$¢ transportu. Problemy zwigzane
z nasilajacym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatujq
negatywnie zaréwno na pojazdy jak ina elementy infrastruktury drogowej.
Szczegdlnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym
wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie bedzie
wystepowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na
transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C 0 przy braku
pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Dziataniem adaptacyjnym piorytetowym jest uwzglednienie w procesie
projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych
warunkdéw klimatycznych. Obszarem strategii rozwoju zawierajacej dziatania
adaptacyjne jest stworzenie zintegrowanego systemu transportu oraz rozbudowa
i modernizacja lokalnej infrastruktury drogowej. W kierunku dziatan ,wypracowanie
standardow konstrukcyjnych uwzgledniajagcych zmiany klimatu” zalecono, by
projektowana infrastruktura odporna byta przede wszystkim na ekstremalne
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zdarzenia pogodowe takie jak deszcze nawalne oraz ich skutki (powodzie,
podtopienia), a w mniejszym stopniu na globalny wzrost temperatury.

W ponizszej tabeli przedstawiono wptyw przedsiewziecia na klimat, podatnos¢
przedsiewziecia i jego realizacji na zmiany klimatu.

Tabela 16 Wptyw na zmiany klimatu wynikajacy z realizacji przedsiewziecia

s Mozliwos¢ . .
Wyszczegdlnienie wystepowania Skala wystepowania/opis
Bezposredniej Tak - emisja Skala lokalna,
emisji gazéw cieplarnianych zanieczyszczen na czas trwania chwilowy
spowodowanej budowa etapie budowy

wynikajaca z pracy
ciezkich maszyn

Tak - emisja Skala lokalna,
zanieczyszczen na czas trwania dtugotrwaty
etapie
ragodzenie zmian eksploatacji wynikajaca
klimatu - z transportu
wplyw pr_'zeds_ie_wziecia Tak — mozliwe zmiany Skala lokalna,
na klimat i jego

mikroklimatyczne czas trwania dtugotrwaty
bedace efektem
wycinki zadrzewien

zmiany wynikajacy z:

i zakrzaczen.
Posredniej Nie
emisji gazéw cieplarnianych
zwigzanej
z wiekszym
zapotrzebowaniem na
energie
Fale upatow Tak - na etapie Srednia, konieczno$¢
budowy moze wystgpi¢| zmiany organizacji pracy,
oddziatywanie na zapewnienia
zdrowie odpowiednich
i samopoczucie ludzi |$rodkéw minimalizujacych
pracownikom np.
Adaptacja do zmian odpowiedniej odziezy,
klimatu - podatnosc¢ wody itp.
przedsiewzigcia i jego
realizacji na zmiany
klimatu, w tym: Susze Tak - na etapie Poprawa
budowy warunkéw prowadzenia

prac w obrebie koryta
poprzez samoistne
obnizenie sie poziomu
lustra wody.
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Wyszczegdlnienie

Mozliwos¢
wystepowania

Skala wystepowania/opis

Ekstremalne opady,
zalewanie przez rzeki
i gwattowne powodzie

Tak - na etapie
budowy

Koniecznos$¢ wstrzymania
prac, ryzyko zniszczenia
sprzetu, brak
mozliwos$ci prowadzenia
prac z powodu
podwyzszonego poziomu
lustra wody.

Tak - na etapie
eksploatacji

Koniecznos¢
odprowadzania wdd
opadowych
w ekstremalnych opaddéw

Burze i silne wiatry

Tak - na etapie

Koniecznos$¢ wstrzymania

budowy prac ze wzgledu na
bezpieczenstwo
robotnikdéw.
Osuwiska Nie Inwestycja realizowana
poza

terenami osuwiskowymi.

Podnoszacy sie poziom Nie Inwestycja realizowana
morz, spietrzone fale, poza obszarem wybrzeza.

erozja wybrzeza i intruzja
wod zasolonych
Fale chtodu Nie

Zamarzanie i odmarzanie

Tak - na etapie
budowy

Srednia, utrudnienie
prowadzenia prac
ziemnych, koniecznos¢
wstrzymania prac.

Zwiekszone obcigzenie drég w kolejnych latach uzytkowania prowadzi do
zwiekszania emisji spalin ze srodkow transportu. Gtdwnym celem inwestycji to m.in.
uzyskanie dobrych parametrow dréog, poprawa jego stanu technicznego oraz
zwiekszenie efektywnosci przejazdu, co moze spowodowacé ogdlny spadek
emisji szkodliwych zanieczyszczen w poréwnaniu do stanu sprzed modernizacji.
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7 Przewidywane znaczgce oddziatywanie, w tym
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane,
krotkoterminowe, Srednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne
i negatywne na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko

Prognoza oddziatywania na $rodowisko opracowywana dla polityk, strategii,
planéw lub programoéw jest opracowywana w szczegotowosci adekwatnej do
szczegotowosci ocenianego projektu dokumentu.

Niniejszy dokument w sposdéb kompleksowy ujmuje korzyscii zagrozenia
wynikajace z realizacji projektu Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026 z perspektywg do
2030 r.

W celu dokonania oceny przewidywanych oddziatywan na $rodowisko
zastosowano metode macierzy interakcji, metode kartograficzng i metode opisowaq.
Najpierw stworzono tabele, w jej kolumnach okreslono elementy $rodowiska, na ktoére
moze oddziatywacé realizacja zadan wynikajaca z kierunkow dziatan ocenianego
projektu Strategii, ktére opisano w wierszach tabeli.

Oceniajqc kierunki dziatania zastosowano nastepujacq skale oceny:
0 brak wptywu

+ moze wystapi¢ pozytywne oddziatywanie

- moze wystgpi¢ negatywne oddziatywanie

+/- realizacja planowanego dziatania moze spowodowaé pozytywne jak
i negatywne oddziatywanie

Charakter oddziatywania opisano nastepujacymi symbolami.

B bezposrednie
P posrednie
w wtorne
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Sk skumulowane

K krotkoterminowe
S $rednioterminowe
D diugoterminowe
St state

C chwilowe

W ocenie tej nie wartosciowano wielkosci poszczegdinych oddziatywan
a jedynie analizowano mozliwosc¢ ich wystgpienia.

Dalszg cze$¢ niniejszego rozdziatu stanowi komentarz do kazdego
z ocenionych obszardéw dziatan omawiajacy potencjalne oddziatywania, ktére mogq
sie pojawi¢ na etapie realizacji dziatan. Aby doktadnie okresli¢ zasieg i charakter
oddziatywania niezbedna jest wiedza w zakresie szczegotowych

rozwigzan
technicznych poszczegdlnych dziatan, ktére na tym etapie nie sg znane.
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Tabela 17 Macierz oddziatywan skutkéw ustalen projektu Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 — 2026 z perspektywg do 2030 r. na poszczegodlne komponenty $srodowiska przyrodniczego

Przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane, krdtkoterminowe, $rednioterminowe, i dtugoterminowe, state, chwilowe oraz pozytywne
i negatywne na nastepujace elementy $srodowiska:
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S
CEL STRATEGICZNY 1 Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA POWIATU NYSKIEGO
1.1 Stworzenie Budowa zintegrowanego 0 0 + 0 0 0 + 0 0 + 0 0 +
spojnej centrum przesiadkowego P,W, P,wW,D,S P,W, B,D
sieci transportu przy dworcu PKP w Nysie. D,St t D,St
publicznego.
1.2 Poprawa
jakosci oraz dostep
nosci ustug
w transporcie
publicznym.
1.3 Stworzenie
atrakcyjnych
powigzan

Multimodalnych
przez budowe
centrow przesiadko
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wych PARK&RIDE

i BIKE&RIDE.
1.1 Stworzenie Modernizacja dworca PKP 0 0 + 0 0 0 + + + + +
spojnej w Gtuchotfazy Miasto wraz P,D,S P,D,St B,p,D | B,D, | P,D,S B,D
sieci transportu z budowg peronu na t ,St St t
publicznego. torach kolejowych
1.2 Poprawa z dostosowaniem dla oséb
jakosci oraz dostep niepetnosprawnych.
nosci ustug
w transporcie
publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GLUCHOLAZY
1.2 Poprawa Modernizacja dworca PKP 0 0 + 0 0 0 + + + + +
jakosci oraz w Gtluchotazy Miasto wraz P,D,S pD,St | B,P,D | B,D, P,D,S B,D
dostepnosci ustug z budowg peronu na t ,St St t
w transporcie torach kolejowych
publicznym. z dostosowaniem dla oséb
1.3 Stworzenie niepetnosprawnych.
atrakcyjnych Budowa parkingu dla
powigzan samochoddéw osobowych
Multimodalnych wraz z infrastruktura
przez budowe towarzyszaca.
centrow przesiadko | Przebudowa modernizacja
wych PARK&RIDE i budowa doj$¢ pomiedzy
i BIKE&RIDE. peronem i parkingiem.
Modernizacja placu
manewrowego dla
autobuséw.
1.2 Poprawa Budowa i przebudowa 0 0 +/- +/- - 0 - - +/- +/- -/+
jakosci oraz zatoczek autobusowych. pD,s | P,D,S | B,W, B,P, Sk, | B,P,.D | B,P,D | P,W, B,D
dostepnosci ustug t t K,C D,St ,St ,St D,St

w transporcie
publicznym.
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INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY KORFANTOW
1.2 Poprawa Budowa zatok 0 - +/- - - 0 +/- - +/- +/-
jakosci oraz autobusowych B,D, | PD,S | P,D,S | B,W, B,pP,Sk, | B,P,D | B,P,.D | P,W,
dostepnosci ustug z uspdjnieniem St t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie ciggow pieszych.
publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY tAMBINOWICE
1.1 Stworzenie Remont infrastruktury 0 0 + 0 0 0 + 0 + +
spodjnej kolejowej na terenie P,D,S B,P,Sk, B,P,.D | PW,
sieci transportu PN OF 2020. t D,St ,St D,St
Biuro projektu: publicznego.
48-300 Nysa 1.2 Poprawa
ul. Kolejowa 15 jakoéci oraz dostep
tel. 77 4080552 nosci ustug
biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l w transporcie
partnerstwo-nyskie2020.pl publicznym.
POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY tAMBINOWICE
1.2 Poprawa Renowacja wiat 0 0 + 0 0 0 0 0 + 0
jakosci oraz dostep przystankowych oraz P,D,S B,P,.D
nosci ustug renowacja istniejacych t ,St
w transporcie zatoczek przystankowych
publicznym. na terenie
sotectw gminy tambinowi
ce.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY NYSA
1.2 Poprawa Budowa zintegrowanego 0 0 + 0 0 0 + 0 0 +
jakosci oraz dostep centrum przesiadkowego P,D,S P,D,St P,D,S
nosci ustug przy dworcu PKP w Nysie. t t
w transporcie
publicznym.
1.3 Stworzenie
atrakcyjnych
powigzan
Multimodalnych
przez budowe
centrow przesiadko
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

wych PARK&RIDE

i BIKE&RIDE.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY NYSA
1.2 Poprawa Budowa 0 - +/- - - 0 +/- - +/- +/- -/+
jakosci oraz dostep | nowoczesnych punktow pr B,D, | PD,S | P,D,S | B,W, B,P,Sk, | B,P,D | B,P,.D | P,W, B,D
nosci ustug zesiadkowych wraz St t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie z budowa zatok
publicznym. autobusowych na terenie
gminy Nysa.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY OTMUCHOW
1.1 Stworzenie Ujednolicenie 0 0 + 0 0 0 + 0 + + +
spojnej infrastruktury P,W, P,D,St p,D,S | P,D,S B,D
sieci transportu przystankowej D,St t t
publicznego. (modernizacja)
1.2 Poprawa oraz rozktadow jazdy,
jakosci oraz dostep wspolne rozktady jazdy
nosci ustug i synchronizacja réznych
w transporcie przewoznikow.
publicznym.
1.2 Poprawa Budowa zatok 0 - +/- - - 0 +/- - +/- +/- -/+
jakosci oraz dostep | oraz przystankéw autobus B,D, | P,D,S | P,D,S | B,W, B,P,Sk, | B,P,D | B,P,D | P,W, B,D
nosci ustug owych. St t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie
publicznym.
1.1 Stworzenie Przebudowa bytego 0 0 + 0 0 0 + 0 + + +
spojnej dworca autobusowego P,D,S P,D,St B,D, P,D,S B,D
sieci transportu oraz placu manewrowego t St t
publicznego. 0 pow. 675 m2 przy

1.2 Poprawa
jakosci oraz dostep
nosci ustug
w transporcie
publicznym.

ul. Mickiewicza
w Otmuchowie
w celu przywrécenie jego
pierwotnej funkcji.
Dziatka nr 1133
obszaru 0,4993 ha.
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INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY PACZKOW

1.2 Poprawa Przebudowa dworca 0 0 + 0 0 0 + 0 +
jakosci oraz dostep autobusowego na dziatce P,D,S P,D,St B,P,D
nosci ustug 326/2 w Paczkowie, ktory t ,St
w transporcie bedzie stuzyt jako gtéwne
publicznym. centrum przesiadkowe na
1.3 Stworzenie terenie gminy
atrakcyjnych Paczkow w petni wyposaz
powigzan one (elektroniczny
Multimodalnych system).
Biuro projektu: przez budowe
48-300 Nysa centréw przesiadko
ul.Kolejowa 15 wych PARK&RIDE
tel. 77 4080552 i BIKE&RIDE.
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 1.2 Poprawa Budowa zatok 0 - +/- - - 0 +/- - +/-
partnerstwo-nyskie2020.pl jakosci oraz dostep autobusowych. B,b, | PD,S | P,D,S | B,W, B,P,Sk, | B,P,D | B,P,D
nosci ustug St t t K,C D,St ,St ,St
w transporcie
publicznym.
POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY SKOROSZYCE
1.1 Stworzenie Modernizacja 0 0 + 0 0 0 0 0 +
spojnej przystankéw kolejowych P,D,S B,P,D
sieci transportu oraz autobusowych t ,St
publicznego. na terenie gminy
1.2 Poprawa Skoroszyce.
jakosci oraz dostep
nosci ustug
w transporcie
publicznym.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA POWIATU PRUDNICKIEGO
1.2 Poprawa Renowacja 0 0 + 0 0 0 0 0 +
jakosci oraz dostep | przystankéw autobusowyc P,D,S B,P,D
nosci ustug h oraz rozktadow jazdy. t ,St
w transporcie
publicznym.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY BIALA

1.2 Poprawa Przebudowa i budowa 0 - +/- - - 0 +/- - +/- +/- -/+
jakosci oraz dostep zatok autobusowych B,D, pD,s | P,D,S | B,W, B,P,Sk, B,P,D | B,P,.D | P,W, B,D
nosci ustug w sotectwach gminy Biata. St t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie
publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY PRUDNIK
1.2 Poprawa Modernizacja urzadzen 0 0 + 0 0 0 0 0 + 0 +
jakosci oraz dostep infrastruktury P,D,S B,P,D B,D
nosci ustug obstugujacej komunikacje t ,St
w transporcie publiczng na terenie
publicznym. gminy Prudnik.
1.2 Poprawa Utworzenie dodatkowych 0 0 +/- 0 0 0 +/- 0 +/- +/- -/+
jakosci oraz dostep tras dla transportu P,D,S B,Sk,D B,P,.D | PW, B,D
nosci ustug miejskiego na terenie t ,St D,St
w transporcie gminy Prudnik
publicznym. (wyznaczenie przystanko
w, montaz wiat,
rozktadow jazdy oraz
wykonanie oznakowania).
1.2 Poprawa Przebudowa istniejacego 0 0 + 0 0 0 + 0 + + +
jakosci oraz dostep dworca autobusowego P,D,S P,D,St B,D, | P,D,S B,D
nosci ustug zlokalizowanego przy t St t
w transporcie drodze krajowej nr 40
publicznym. przy
ul. Kosciuszki w Prudniku.
1.2 Poprawa Centrum przesiadkowe 0 0 + 0 0 + + 0 0 + +
jakosci oraz dostep przy dworcu PKP. P,W, P,w,d | P,W,D,S P,W, B,D
nosci ustug D,St ,sT t D,St
w transporcie
publicznym.
1.2 Poprawa Przebudowa zatok 0 0 + 0 0 0 0 0 + 0 +
jakosci oraz dostep autobusowych. P,D,S B,P,D B,D
nosci ustug t ,St
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

w transporcie

publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA POWIATU GLUBCZYCKIEGO
1.2 Poprawa Przebudowa istniejgcego 0 0 + 0 0 0 + + + +
jakosci oraz dostep dworca autobusowego P,D,S P,D,St B,D, | P,D,S B,D
nosci ustug zlokalizowanego przy t St t
w transporcie drodze powiatowej
publicznym. nr 1216 O przy
1.3 Stworzenie ul. Dworcowej
atrakcyjnych w Gtubczycach na dziatce
powigzan 738/3 na ,punkt
Multimodalnych przesiadkowy”.
przez budowe
centrow przesiadko
wych PARK&RIDE
i BIKE&RIDE.
POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY BRANICE
1.2 Poprawa Remont zatoczek 0 0 + 0 0 0 0 + 0 +
jakosci oraz dostep autobusowych wraz P,D,S B,P,D B,D
nosci ustug z modernizacjq wiat t ,St
w transporcie przystankowych.
publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GLUBCZYCE
1.2 Poprawa Przebudowa istniejacego 0 0 + 0 0 0 + + + +
jakosci oraz dworca autobusowego P,D,S P,D,St B,D, | P,D,S B,D
dostepnosci ustug zlokalizowanego przy t St t

w transporcie

publicznym.
1.3 Stworzenie
atrakcyjnych

powigzan
Multimodalnych
przez budowe
centrow przesiadko

drodze powiatowej nr
12160 przy
ul. Dworcowej
w Gtubczycach na dziatce
738/3 na ,punkt

przesiadkowy”. W ramach

tego planowane jest
m.in.: wykonanie nowych

stanowisk wraz z
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

wych PARK&RIDE zadaszeniem -
i BIKE&RIDE. poczekalni dla
podrdznych, toalet,
systemu
informacji podroznych,
miejsc postojowych dla
samochoddw osobowych,
motordéw i rowerdw oraz
elementow matej
architektury.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY KIETRZ
1.2 Poprawa Budowa 0 - +/- - - 0 +/- - +/- +/- 0 -/+
jakosci oraz dostep zatoki autobusowej B,D, | PD,S | P,D,S | B,W, B,P,Sk, | B,P,D | B,P,.D | P,W, B,D
nosci ustug i wiaty przystankowej - St t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie ul. Dtuga w Kietrzu.
publicznym.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GRODKOW
1.3 Stworzenie Remont dworca w Gminie 0 0 + 0 0 0 + 0 + + 0 +
atrakcyjnych Grodkow tacznie z P,D,S P,D,St B,D, | P,D,S B,D
powigzan budowa infrastruktury t St t
Multimodalnych umozliwiajacej
przez budowe pozostawienie przy
centréow przesiadko dworcu aut
wych PARK&RIDE i rowerdw oraz budowa
i BIKE&RIDE. zintegrowanej
informacji o komunikacji
publicznej.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA CALEGO OF PN 2020
1.2 Poprawa Zwiekszenie 0 0 +/- 0 0 0 +/- 0 0 +/- 0 -
jakosci oraz dostep czestotliwosci potaczen B,D,S B,P,Sk, P,W, B,D
nosci ustug komunikacjg publiczng t D,St D,St
w transporcie w gminach OF PN 2020.
publicznym.
1.2 Poprawa Zakup nowych 0 0 + 0 0 0 + 0 0 + + +
jakosci oraz dostep $rodkow transportu B,D,S P,D,St P,D,S | P,D B,D
nosci ustug komunikacji publicznej. t t ,St

Program

EOG
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

w transporcie
publicznym.
1.4 Ograniczenie
emisji CO2 poprzez

zakup
niskoemisyjnego
taboru.
1.2 Poprawa Budowa 0 0 +/- +/- - 0 - - +/- +/- -/+
jakosci oraz dostep standaryzowanych pD,S | P,D,S | B,W, B,pP,Sk, | B,P,D | B,P,.D | P,W, B,D
nosci ustug przystankéw i wiat na t t K,C D,St ,St ,St D,St
w transporcie terenie Partnerstwa.
publicznym.
1.2 Poprawa Stworzenie howoczesnego 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci oraz dostep systemu B,D,S
nosci ustug informacji pasazerskiej. t
w transporcie
publicznym.
CEL STRATEGICZNY 2 Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN
POZOSTALE INWESTYCIE DLA POWIATU NYSKIEGO
2.1 Poprawa Remont i przebudowa 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro drog powiatowych na B,p,D| PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego terenie powiatu nyskiego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Zwiekszenie 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakoéci systemu dro transgranicznej B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | P,D,S B,P,D | BD, | B,P,D P,D
gowego. dostepnosci drogowej. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Budowa nowych miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilo$ci miejsc parkin parkingowych na B,P,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,.D
gowych. ul. Piastowskiej wraz ,St t ,St ,St St ,St
z przebudowg uktadu
drogowego.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GLUCHOLAZY
2.1 Poprawa Budowa nowej 0 - +/- - - +/- - P,D,St - +/- - 0
jakosci systemu dro | drogi (drogi srednicowej) B,p,D| PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. po nieczynnej ,St t ,St ,St t ,St St ,St

linii kolejowej ze
stacji Gtuchotazy Zdréj do
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego.
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie liczby miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingowych B,pP,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,D
gowych. w miejscowosciach ,St t ,St ,St St ,St
turystycznych
w gminie Gtuchotazy.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY GLUCHOLAZY
2.1 Poprawa Remont drég gminnych +/- - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro na terenie B,pD,st | BPD | PD,sS | BPD| B,PD| PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,.D
gowedo. gminy Giuchotazy. - ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa inwestyc
bezpieczenstwa na ja
skrzyzowaniach. zlokalizo
wana na
terenie
Natura
200
Gory
Opawski
e
2.1 Poprawa Remont drég 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych B,p,D | PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. i wojewddzkich ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa i budowa chodnikdw na te
bezpieczenstwa na renie gminy Gluchofazy.
skrzyzowaniach.
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie liczby miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingowych w gminie B,p,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,D
gowych. Gtuchotazy. ,St t ,St ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY KORFANTOW
2.1 Poprawa Remont drogi powiatowej 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro Gryzéw - Jegielnica. B,pP,D| PD,s | BPD | B/PD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

2.2 Poprawa Remont drdg 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
bezpieczenstwa na wojewddzkich wraz B,pPD| PDsS |BPD]|BPD]|PD,S B,p,.D| BD, | BP,D P,D
skrzyzowaniach. z przebudowa, ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
skrzyzowania
ul. Opolskiej i Wyzwolenia
w gminie Korfantow.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY KORFANTOW
2.1 Poprawa Remont drég 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowedo. na terenie gminy ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
Korfantow.
2.1 Poprawa Remont drég gminnych 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakoéci systemu dro na terenie B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | PD,S B,P,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. gminy Korfantow. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
bezpieczenstwa na niebezpiecznych B,pP,D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
skrzyzowaniach. skrzyzowan na terenie ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
gminy Korfantow.
2.3 Zwiekszenie Budowa nowych 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc miejsc parkingowych B,P,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,D
parkingowych. w gminie Korfantow. ,St t ,St ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY tAMBINOWICE
2.1 Poprawa Remont drég gminnych 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro na terenie BpPD | PD,sS | BPD|BPD|PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,.D
gowego. gminy tambinowice wraz ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa z budowa chodnikéw oraz
bezpieczenstwa na wytyczeniem
skrzyzowaniach. i oznakowaniem
przejs¢ dla pieszych.
2.1 Poprawa Remont drog 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych na terenie B,pP,D| PD,s | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. gminy tambinowice wraz ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa z budowg chodnikéw oraz
bezpieczenstwa na wytyczeniem
skrzyzowaniach. i oznakowaniem
przejs¢ dla pieszych.
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tel. 77 4080552
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POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY tAMBINOWICE

2.2 Poprawa Przebudowa skrzyzowania 0 - + 0 - + + +/- + +
bezpieczenstwa na DK 46 z droga B,P,D | P,D,S B,P,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,D | B,P,D | B,P,D
skrzyzowaniach. powiatowa w miejscowosc ,St t ,St ,St ,St ,St ,St

i Malerzowice Wielkie.
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie ilosci miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- -
ilo$ci miejsc parkingowych B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
parkingowych. w gminie tambinowice. ,St t ,St ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY NYSA
2.1 Poprawa Budowa wewnetrznej 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- -
jakosci systemu dro obwodnicy miasta Nysa. B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Budowa nowej przeprawy 0 - + - - - - - +/- -
jakoéci systemu dro mostowej na Nysie B,P,D| P,D,S | BPD|BPD]|PDS]| BPDSt|BPD]| BD, | BP,D
gowego. Ktodzkiej. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Budowa drog 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- -
jakosci systemu dro powiatowych na trenie B,p,D | PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. gminy Nysa. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Potaczenie 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- -
jakosci systemu dro drogi wojewodzkiej nr B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. 411 przed miejscowoscig ,St t ,St ,St t ,St St ,St
Podkamien z budowang
i planowang obwodnica
w miejscu, gdzie konczy
sie obwodnica z DK 41.
2.2 Poprawa Przebudowa skrzyzowania 0 - + 0 - + + +/- + +
bezpieczenstwa ul. Sudeckiej, Prudnickiej B,P,D | P,D,S B,P,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,D | B,P,D | B,P,D
na skrzyzowaniach. i Pitsudzkiego. ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Budowa nowych 0 - +/- 0 - 0 - - +/- -
ilosci miejsc miejsc parkingowych B,p,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,D
parkingowych. na trenie gminy Nysa. ,St t ,St ,St St ,St
POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY NYSA
2.1 Poprawa Budowa i przebudowa - - +/- - - - -P,D,St - +/- -
jakosci systemu dro | drég gminnych na terenie | B,P,D,St | B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | P,D,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. gminy Nysa. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
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2.2 Poprawa inwestyc
bezpieczenstwa na ja
skrzyzowaniach. zlokalizo
wana na
terenie
Natura
2000
Forty
Nyskie
2.1 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - 0 0 +/- +/- +/- 0
jakosci systemu dro | uktadu komunikacyjnego B,P,D | P,D,S B,P,D B,p,D | B,P,D | B,P,D
gowego. w rejonie mostu Bema ,St t ,St ,St ,St ,St
wraz z remontem mostu.
2.1 Poprawa Utwardzenie drég 0 0 + 0 - 0 +/- - +/- +/- 0
jakosci systemu dro gruntowych w Nysie. P,D,S B,D, B,p,D,St | B,D, | B,P,.D | B,P,.D
gowego. t St St ,St ,St
2.1 Poprawa Budowa mostku, 0 - + - - - 0 - +/- - 0
jakosci systemu dro drog oraz przepustu B,pP,D | PD,S | BPD| B,PD]| PD,S B,P,D | B,D, | B,P,D
gowego. w Sofectwie Lipowa. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY OTMUCHOW
2.1 Poprawa Wytyczenie 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci systemu oraz oznakowanie B,D,S
drogowego. przej$c dla pieszych. t
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
2.1 Poprawa Remont drog 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro | gminnych oraz powiatowy B,pP,D| PD,s | BPD|BPD|PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. ch. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie liczby 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilo$ci miejsc parkin miejsc parkingowych. B,p,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,.D
gowych. ,St t ,St ,St St ,St
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY OTMUCHOW
2.1 Poprawa Budowa rond 0 - + 0 - 0 0 +/- +/- +/- 0
jakosci systemu dro | przy zjezdzie z obwodnicy B,P,D | P,D,S B,P,D B,pP,D | B,P,D | B,P,D
gowego. ,St t ,St ,St ,St ,St
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2.2 Poprawa Otmuchowa (zastgpienie
bezpieczenstwa sygnalizacji $wietlnej).
na skrzyzowaniach.
2.1 Poprawa jakosci Wyznaczenie paséw do 0 0 + 0 0 0 0 + 0 0 + 0
systemu lewoskretu. B,D,S P,D,S P,.D
drogowego. t t ,St
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach.
2.1 Poprawa Oznakowanie 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci systemu dro skrajni jezdni. P,D,S
gowego. t
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
2.1 Poprawa Budowa systemu 0 0 0 0 0 + 0 + 0 0 0 0
jakosci systemu dro odwadniajacego P,D,S P,D,S
gowego. drogi gminne t t
i powiatowe.
2.1 Poprawa Przebudowa dwéch 0 - + 0 - + + +/- + + 0 0
jakoéci systemu dro skrzyzowan B,P,D | P,D,S B,P,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,D | B,P,D | B,P,D
gowego. w miejscowosci Grady. ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- 0 +
2.1 Poprawa Remont drég gminnych BpPD | PD,sS | BPD|BPD|PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,.D
jakosci systemu dro stanowiacych ciag ul. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
gowego. Krakowska i Kolejowa
w Otmuchowie.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY PACZKOW
2.3 Zwigkszenie Zwigkszenie liczby miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0 0
ilosci miejsc parkin parkingowych w okolicach B,P,D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. ul. Staszica i wokot ,St t ,St ,St St ,St
muréw miejskich.
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POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY PACZKOW

2.1 Poprawa Wytyczenie i oznakowanie 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci systemu dro przej$c dla pieszych. P,D,S
gowego. t
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
2.2 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
bezpieczenstwa niebezpiecznych B,P,D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
na skrzyzowaniach. skrzyzowan oraz ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
wydzielenie
paséw do lewoskretéw.
2.1 Poprawa Remont nawierzchni drdg 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakoéci systemu dro na terenie B,P,D | PD,S |BPD]|B,PD]|PDS B,P,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. gminy Paczkow. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Przebudowa lub budowa 0 - +/- - - +/- -P,D,St - +/- - 0
jakosci systemu dro drdg publicznych B,pPD | PD,sS |BPD]|BPD]|PD,S B,P,D | B,D, | B,P,D
gowego. wraz z budowq ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.2 Poprawa chodnikdw oraz wydzielan
bezpieczenstwa na iem nowych przejs¢
skrzyzowaniach. dla pieszych.
POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY SKOROSZYCE
2.2 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
bezpieczenstwa skrzyzowania: Sidzina, B,P,D | P,D,S Bs,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
na skrzyzowaniach. ul. Radziechowska z DK ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
46
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie liczby miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingowych w gminie B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. Skoroszyce. ,St t ,St ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA POWIATU PRUDNICKIEGO
2.1 Poprawa Zwiekszenie 0 - + 0 0 0 0 0 + 0 0
jakosci systemu dro nosnosci przeprawy B,P,.D | P,D,S B,D,
gowego. mostowej na rzece ,St t St

w Prudniku.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

Strona 174 z 236



2.1 Poprawa Remont drdg 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakoéci systemu dro powiatowych B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | P,D,S B,P,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. w powiecie prudnickim. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
POZOSTALE INWESTYCJE DLA POWIATU PRUDNICKIEGO
2.1 Poprawa Poprawa bezpieczenstwa 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci systemu dro pieszych P,D,S
gowego. na terenie powiatu. t
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach.
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie ilosci miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingowych. B,pP,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,.D
. . gowych. ,St t ,St ,St St ,St
B'“’:SP;(‘)’O"’-:“: INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY BIALA
uI.Kolejoway:S 2.1 Poprawa Montaz oswietlenia 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
tel. 77 4080552 jakosci systemu dro ulicznego, P,D,S
. ) gowego. budowa ciggdw pieszych t
b'“m@mmwezuzo'pl 2.2 Poprawa oraz wytyczenie
partnerstwo-nyskie2020,0l bezpieczefstwa na | i oznakowanie przej$¢ dla
skrzyzowaniach. pieszych w gminie Biata.
2.3 Zwiekszenie Budowa i przebudowa 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilo$ci miejsc parkingéw w gminie Biata. B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
parkingowych. ,St t ,St ,St St ,St
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY BIALA
2.2 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
bezpieczenstwa na niebezpiecznych B,P,.D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
skrzyzowaniach. skrzyzowan. ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
2.1 Poprawa Remont drdg 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro na terenie gminy Biata. B,p,D| PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY LUBRZA
2.1 Poprawa Remont drogi powiatowej 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro (ul. Wolnosci) na terenie B,p,D| PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. miejscowosci Lubrza. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
Program
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2.1 Poprawa Budowa nowego 0 - + 0 - + + +/- + + 0
jakosci systemu dro skrzyzowania B,P,.D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,D | B,P,D | B,P,D
gowego. (wraz z drogq dojazdowa) ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
2.2 Poprawa z drogg wojewodzka 414
bezpieczenstwa na w miejscowosci Lubrza.
skrzyzowaniach.
2.3 Zwiekszenie Budowa nowego parking 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin w centrum gminy Lubrza. B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. ,St t ,St ,St St ,St
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY LUBRZA
2.1 Poprawa Remont drég gminnych 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro w gminie Lubrza. B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Remont drég 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych B,p,D | PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. w gminie Lubrza. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.2 Poprawa Zmiana organizacji ruchu 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
bezpieczenstwa na na skrzyzowaniu ul. P,D,S
skrzyzowaniach. Nowej Naprawy t
i ul. Harcerskiej
(droga dojazdowa
do DK 40).
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY PRUDNIK
2.1 Poprawa Remont drég gminnych 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakoéci systemu dro | na terenie gminy Prudnik. B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | P,D,S B,P,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Przebudowa drog 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro gminnych w tace B,pP,D| PD,s | BPD | B/PD| PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,D
gowego. Prudnickiej. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Budowa przeprawy 0 - + - - - - - +/- - 0
jakosci systemu dro mostowej w Prudniku. B,p,D | PD,S | BPD | BPD|PDS]|BPDSt|BPD| BD, | BPD
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
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2.1 Poprawa Budowa obwodhnic 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- - 0
jakoéci systemu dro miasta Prudnik. B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | P,D,S B,P,D | B,D, | B,P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Zorganizowanie 0 - + - - 0 +/- - +/- +/- 0
jakosci systemu dro ciggow drogowych B,p,D | PD,S | B,P,D | B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,P,.D | B,P,.D
gowego. wspomagajacych ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
roztadowanie
natezenia ruchu
w miescie Prudnik.
POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY PRUDNIK
2.1 Poprawa Budowa nowych 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- - 0
jakosci systemu dro odcinkéw drdg B,pPD| PDsS |BPD]|BPD]|PD,S B,p,.D| B,D, | B,P,D
gowego. w Prudniku. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Poprawa bezpieczenstwa 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci systemu dro na skrzyzowaniach P,D,S
gowego. w Prudniku. t
2.2 Poprawa
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
2.2 Poprawa Uzupetnienie przej$c¢ 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
bezpieczenstwa na dla pieszych P,D,S
skrzyzowaniach. w Gminie Prudnik t
z dostosowaniem ich
do obowigzujacych
przepisow.
2.3 Zwiekszenie Budowa - zwiekszenie 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin ilo$ci miejsc B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. parkingowych. ,St t ,St ,St St ,St
NWESTYCJE KLUCZOWE DLA POWIATU GLUBCZYCKIEGO
2.1 Poprawa Remont drég na terenie 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatu gtubczyckiego. B,pP,D| PD,s | BPD | B/PD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
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2.1 Poprawa Budowa obwodnicy 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- - +
jakoéci systemu dro Kietrza. B,P,D | P,D,S | B,P,D | B,P,D | PD,S B,P,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Budowa 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkingow i wydzielenie B,pP,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,.D
parkingowych miejsc parkingowych ,St t ,St ,St St ,St
W powiecie gtubczyckim.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY BRANICE
2.1 Poprawa Remont drogi Wtodzienin- 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro | Wiechowice (do przejscia B,pP,D| PD,S | BPD|BPD|PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. granicznego). ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Remont 0 - + 0 0 0 0 0 + 0 0
jakosci systemu dro mostow granicznych na B,pP,D | P,D,S B,D,
gowego. terenie gminy Branice. ,St t St
2.1 Poprawa Budowa sieci drdg 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro transportu rolnego BpPD | PD,sS | BPD| BPD]|PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,D
gowego. W gminie Branice. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Budowa nowych 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingdw w gminie Brani B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. ce. ,St t ,St ,St St ,St
2.1 Poprawa Budowa drogi gminnej 0 - +/- - - +/- - P,D,St - +/- - 0
jakosci systemu dro w Lewicach. B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GLUBCZYCE
2.1 Poprawa Dokonczenie budowy 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- - +
jakosci systemu dro obwodnicy miasta. B,p,D| PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
jakosci systemu dro niebezpiecznych B,P,.D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
gowego. skrzyzowan na terenie ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
2.2 Poprawa gminy Gtubczyce.

bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
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POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY GLUBCZYCE

2.1 Poprawa Remont drég 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro gminnych na terenie B,p,D | PD,S | BPD | BPD | PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowedo. gminy Glubczyce wraz ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie z budowg miejsc
ilo$ci miejsc parkin parkingowych
gowych. wzdtuz drdg.
2.1 Poprawa Remont drég 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych na terenie B,p,D | PD,S | BPD | BPD| PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,.D
gowedo. gminy Glubczyce wraz ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie z budowg miejsc
ilo$ci miejsc parkin parkingowych
Biuro projektu: gowych. wzdiuz drég.
48-300 Nysa 2.3 Zwiekszenie Budowa nowych miejsc 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ul. Kolejowa 15 ilosci miejsc parkin parkingowych na terenie B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
tel. 77 4080552 gowych. gminy Gtubczyce. ,St t ,St ,St St ,St
: ) 2.1 Poprawa Budowa drog transportu 0 - + - - 0 0 - 0 0 0
b'um@zamﬂmny;@;zgjg'p: jakosci systemu dro | rolnego na terenie gminy B,p,D | PD,S | B,P,D | B,P,D B,P,D
parinerstwo-nysxie P gowego. Gtubczyce. ,St t ,St ,St ,St
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY KIETRZ
2.1 Poprawa Remont 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro drogi wojewddzkiej 416 B,pP,D| PD,sS | BPD | BPD|PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D P,D
gowego. z Glubczyc do granicy ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
Zz wojewodztwa wraz
z budowgq
obwodnicy Kietrza.
2.2 Poprawa Przebudowa 0 - + 0 - + + +/- + + 0
bezpieczenstwa na niebezpiecznych B,p,D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
skrzyzowaniach skrzyzowan. ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
Program
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY KIETRZ

2.1 Poprawa Remont drég gminnych 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro na terenie gminy Kietrz. BpPD | PD,sS | BPD|BPD|PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,.D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.1 Poprawa Remont drog 0 - +/- +/- - +/- + P,D,St +/- +/- +/- +
jakosci systemu dro powiatowych na terenie B,pP,D| PD,S | BPD|BPD|PD,S B,P,D | B,D, B,P,D P,.D
gowego. gminy Kietrz. ,St t ,St ,St t ,St St ,St ,St
2.3 Zwiekszenie Zwiekszenie 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin liczby miejsce B,pP,D | P,D,S B,P,D B,p,D,St | B,P,D | B,D, | B,P,.D
gowych. parkingowych w gminie ,St t ,St ,St St ,St
Kietrz.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GRODKOW
2.1 Poprawa Przebudowa drog oraz 0 - +/- - - - - P,D,St - +/- - 0
jakosci systemu dro budowa nowych drég. B,pPD | PD,sS | BPD|BPD|PD,S B,p,D | B,D, | B,P,D
gowego. ,St t ,St ,St t ,St St ,St
2.1 Poprawa Przebudowe 0 - + 0 - + + +/- + + 0
jakosci systemu dro niebezpiecznych B,P,D | P,D,S B,p,D | B,P,D | B,P,D,St | B,P,.D | B,P,D | B,P,D
gowego. skrzyzowan na terenie ,St t ,St ,St ,St ,St ,St
2.2 Poprawa gminy Grodkdw.
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY GRODKOW
2.3 Zwiekszenie Budowa nowych 0 - +/- 0 - 0 - - +/- - 0
ilosci miejsc parkin parkingdw oraz moderniz B,P,.D | P,D,S B,P,D B,pP,D,St | B,P,D | B,D, B,P,D
gowych. acja istniejacych celem ,St t ,St ,St St ,St
zwiekszenia liczby miejsc
parkingowych.
CEL STRATEGICZNY 3: stworzenie spojnej infrastruktury pieszo - rowerowej na terenie OF PN
POZOSTALE INWESTYCIE DLA POWIATU NYSKIEGO
3.1 Stworzenie Budowa $ciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D 0 + 0
spojnego systemu rowerowych wzdtuz drog P,D,S P,wW,D,S P,W,
oznaczonych powiatowych oraz przy t t D,St
ciagéw drogach krajowych na

pieszo-rowerowych.

terenie powiatu nyskiego.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow

pieszo-rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY GLUCHOLAZY

3.1 Stworzenie

Budowa sciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D +
spojnego systemu rowerowych wraz P,D,S P,wW,D,S P,W,
oznaczonych z infrastrukturg t t D,St
ciggow towarzyszacq na terenie
pieszo-rowerowych. gminy Gluchofazy.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.
POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY KORFANTOW
3.1 Stworzenie Budowa $ciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D +
spdjnego systemu rowerowych o charakterze P,D,S P,wW,D,S P,W,
oznaczonych rekreacyjnym na terenie t t D,St
ciggow gminy Korfantéw.
pieszo-rowerowych.
INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY tAMBINOWICE
3.1 Stworzenie Renowacja 0 0 + 0 0 0 + 0 +
spdjnego systemu $ciezki rowerowej P,D,S P,W,D,S P,W,
,Skrajem Dawnej t t D,St
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

oznaczonych ciagd
w

pieszo-rowerowych.

3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

pieszo oraz

rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

Puszczy” na terenie gmin
tambinowice
oraz Korfantéw.

INWESTYCJE

KLUCZOWE DLA

GMINY NYSA

3.1 Stworzenie
spbéjnego
systemu oznaczony
ch ciggow pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

Budowa ciggéw
pieszo-rowerowych
w miescie Nysa.

0

-B,D

+
P,D,S
t

0

- B,D 0

P,wW,D,S

B,D

P,W,
D,St

3.1 Stworzenie
spdjnego
systemu oznaczony
ch ciqgéw pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m

Budowa Sciezek
rowerowych o charakterze
rekreacyjnym
na terenie gminy Nysa.

-B,D

-BD| 0

P,wW,D,S

-B,D

P,W,
D,St
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w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCIE DLA GMINY NYSA

3.1 Stworzenie Budowa transgranicznych 0 - B,D + 0 -B,D 0 + - 0 +
spojnego systemu $ciezek rowerowych. P,D,S P,W,D,S B,D P,W,
oznaczonych t t D,St
ciggow
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

Biuro projektu: -
pieszo oraz
oo
: w miejscowosciach
tel. 77 4080552 pozbawionych
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl ciagéw pieszo-
partnerstwo-nyskie2020.pl rowerowych.
3.1 Stworzenie Budowa $ciezki rowerowej 0 - B,D + 0 - B,D 0 + - B,D 0 +
spojnego systemu Nysa - Giuchotazy. P,D,S P,W,D,S P,W,
oznaczonych t t D,St
ciggow
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggdw pieszo-
rowerowych.
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INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY OTMUCHOW

3.2 Poprawa Wytyczenie oraz budowa 0 - B,D + 0 - B,D 0 + - 0 +
bezpieczenstwa chodnikdw. P,D,S P,W,D,S B,D P,W,
W poruszeniu sie t t D,St

pieszo oraz

rowerem

w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow pieszo-

. A rowerowych.
Biuro projektu: 3.2 Stworzenie Przedtuzenie 0 - B,D + 0 -B,D 0 + - B,D 0 +
48-300 Nysa spdjnego systemu | $ciezki rowerowej wokot P,D,S P,W,D,S P,W,
ul.Kolejowa 15 oznaczonych Jeziora Otmuchowskiego. t t D,St
tel. 77 4080552 ciagow
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl pieszo-rowerowych.
partnerstwo-nyskie2020.pl 3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow pieszo-
rowerowych.

3.1 Stworzenie Budowa $ciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D 0 +
spdjnego systemu o charakterze P,D,S P,wW,D,S P,W,
oznaczonych rekreacyjnym. t t D,St
ciggow
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych

Strona 184 z 236

W=
&

QAR

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

=
00600

MINISTERSTWO
¥~ INFRASTRUKTURY
2 I ROZWOIU

[
X

TS

A
=

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

ciggdw pieszo-
rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCIE

DLA GM

INY OTMUCHOW

3.1 Stworzenie
spdjnego
systemu oznaczony
ch ciagéw pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

Montaz
stojakéw rowerowych.

0

0

+
B,P,D
,St

0

0

3.1 Stworzenie
spdjnego
systemu oznaczony
ch ciqgéw pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

Budowa $ciezek wzdtuz
drdég gtownych.

-B,D

-B,D

P,wW,D,S

-B,D

P,W,
D,St

INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY PACZKOW

3.1 Stworzenie
spdjnego systemu
oznaczonych

Budowa $ciezek
rowerowych
oraz przebudowa

0

-B,D

+
P,D,S
t

0

-B,D

0

P,wW,D,S

-B,D

PIWI
D,St
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

ciggdw pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggéw pieszo-
rowerowych.

istniejacych Sciezek
spacerowych wokét
murdw miejskich
w Paczkowie w celu
utatwienia dotarcia
do gtéwnego przystanku
autobusowego
w Paczkowie.

POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY PACZKOW

3.1 Stworzenie

Budowa i remont 0 0 + 0 -B,D 0 0 - 0
spdjnego systemu ciagéw pieszych B,D,S B,D
oznaczonych cigagd na terenie gminy t
w Paczkdw.
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggéw pieszo-
rowerowych.
POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY SKOROSZYCE
3.1 Stworzenie Budowa Sciezek pieszo - 0 0 + 0 - B,D 0 + - +
spojnego systemu rowerowych oraz budowa P,D,S P,wW,D,S B,D P,W,
oznaczonych tras rowerowych t t D,St
ciggow pieszo- o charakterze
rowerowych. rekreacyjnym.
3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
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w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow pieszo-

rowerowych.
POZOSTALE INWESTYCIE DLA POWIATU PRUDNICKIEGO
3.1 Stworzenie Budowa $ciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D 0 +
spdjnego systemu rowerowych P,D,S P,w,D,S P,W,

oznaczonych oraz stojakow na rowery t t D,St
ciagéw pieszo- w powiecie prudnickim.

rowerowych.

3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

Biuro projektu: .
48-300 Nysa pieszo ornaqz rowere
ul.Kolejowa 15 w miejscowosciach
tel. 77 4080552 pozbawionych
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl ciagéw pieszo-
partnerstwo-nyskie2020.pl rowerowych.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY BIALA
3.1 Stworzenie Budowa $ciezek 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D 0 +
spojnego systemu rowerowych P,D,S P,w,D,S P,W,
oznaczonych wraz z infrastrukturg t t D,St
ciggow towarzyszaca.
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa

bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020l
partnerstwo-nyskie2020.pl

POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY LUBRZA

3.1 Stworzenie
spojnego systemu
oznaczonych
ciggow

pieszo-rowerowych.

3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

pieszo oraz

rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow

pieszo-rowerowych.

Budowa $ciezki rowerowej
z Prudnika przez
Dytmaréw do Krzyzkowic.

+

P,D,S

t

0

0

-B,D

P,W,
D,St

POZOSTALE INWESTYCJ

EDLA G

MINY PRUDNIK

3.1 Stworzenie
spojnego systemu
oznaczonych
ciggow

pieszo-rowerowych.

3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie

pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.

Budowa $ciezek
pieszo-rowerowych na
obszarze gminy Prudnik.

+

P,D,S

t

0

B,D

P,W,
D,St

3.1 Stworzenie
spojnego systemu
oznaczonych
ciggow pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa

Budowa bezobstugowej
sieci wypozyczalni rowero
w.

P,W,
D,St
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow

pieszo-rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCIE DLA POWIATU GLUBCZYCKIEGO

3.1 Stworzenie
spojnego systemu
oznaczonych
ciggow pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggéw pieszo-
rowerowych.

Budowa $ciezek

rowerowych na terenach

przygranicznych.

0 -B,D ¥
P,D,S
t

0

-B,D

0

+
P,wW,D,S
t

-B,D

P,W,
D,St

POZOSTALE INWESTYCJ

EDLA G

MINY BRANICE

3.1 Stworzenie
spdjnego systemu
oznaczonych
ciggow pieszo-
rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych

Budowa Sciezek
rowerowych
w gminie Branice.

0 -BD | +
P,D,S
t

-B,D

0

P,wW,D,S

-B,D

P,W,
D,St
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ciggdw pieszo-
rowerowych.

INWESTYCJE KLUCZOWE DLA GMINY GLUBCZYCE

3.1 Stworzenie Rewitalizacja 0 0 + 0 0 0 + 0 0 +
spdjnego systemu $ciezek rowerowych P,D,S P,W,D,S P,W,
oznaczonych w Parku Miejskim. t t D,St
ciggow
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
Biuro projektu: W poruszeniu sie
48-300 Nysa pieszo oraz
ul.Kalejowa 15 rowerem
tel. 77 4080552 w miejscowosciach
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl pozbawionych

partnerstwo-nyskie2020.pl ciagow pieszo-
rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY GLUBCZYCE

3.1 Stworzenie Budowa sieci tras 0 -B,D + 0 -B,D 0 + -B,D 0 +
spojnego systemu rowerowych na terenie P,D,S P,w,D,S P,W,
oznaczonych gminy Gtubczyce. t t D,St
ciggow
pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz
rowerem
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggdw pieszo-
rowerowych.

POZOSTALE INWESTYCIJE DLA GMINY KIETRZ
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3.1 Stworzenie Budowa drog 0 - B,D + 0 - B,D 0 + - B,D 0 +
spojnego systemu rowerowych. P,D,S P,wW,D,S P,W,
oznaczonych t t D,St
ciagéw
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pieszo-rowerowych.
3.2 Poprawa
bezpieczenstwa
W poruszeniu sie
pieszo oraz rowere
m
w miejscowosciach
pozbawionych
ciggow
pieszo-rowerowych.
POZOSTALE INWESTYCJE DLA GMINY GRODKOW
3.1 Stworzenie Budowa 0 +
Biuro projektu: spojnego systemu | ciagdw komunikacji rower P,W,
48-300 Nysa oznaczonych owej oraz $ciezek D,St
ul. Kolejowa 15 ciagéw rekreacyjnych
tel. 77 4080552 pieszo-rowerowych. wraz z zorganizowanym
biuro@partnerstwo-nyskie2020p! 3.2 Poprawa miejscem bezpiecznego
partnerstwo-nyskie2020.pl bezpieczenstwa pozostawienia roweru na
W poruszeniu sie terenie gminy Grodkow -
pieszo oraz np. na przejetych
rowerem nieczynnych
w miejscowosciach liniach kolejowych.
pozbawionych
ciggow pieszo-
rowerowych.
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INWESTYCJE KLUCZOWE DLA CALEGO OF PN 2020

3.1 Stworzenie Stworzenie nowoczesnego 0 0 + 0 0 0 + + 0
spojnego systemu systemu P,D,S P,w,D,S P,W,
oznaczonych informacji rowerowej. t t D,St
ciggow pieszo-
rowerowych.
3.1 Stworzenie Utworzenie na najbardziej 0 0 + 0 0 0 + + -
spojnego systemu atrakcyjnych trasach P,D,S P,wW,D,S P,W, P,.D
oznaczonych rowerowych t t D,St ,St
) ) ciggow pieszo- stacji do tadowania
Biuro projektu: rowerowych. rowerdéw elektrycznych.
48-300 Nysa
ul.Kalejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Gtéwnym celem ocenianego dokumentu jest stworzenie efektywnego systemu
transportowego na obszarze OF PN 2020. System transportowy dostosowany
zostanie do potrzeb mieszkancow i turystéw. Zapewniat bedzie optymalizacje
wykorzystania infrastruktury i organizacji ruchu, przez co przyczyni sie do sprawnego
i bezpiecznego przewozenia towardw i przemieszczania oséb. Zostang zaspokojone
podstawowe potrzeby spotecznosci, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego
rozwoju, ktéry odbywat sie bedzie poprzez ograniczenie emisji CO2
i odpadow generowanych przez system komunikacyjny, minimalizacje zuzycia
zasobow nieodnawialnych, ograniczenie konsumpcji zasobéw odnawialnych do
poziomu zréwnowazenia oraz przetwarzanie iwtérne  wykorzystywanie
komponentow, a takze przez minimalizacje wykorzystania gruntdéw i ograniczenie
natezenia hatasu. Zagwarantowana zostanie dostepnos$¢ komunikacji publicznej na
linii siedziba gminy - miasto powiatowe oraz na linii sotectwo - siedziba gminy.
Wykorzystywanie nowoczesnych i inteligentnych systemoéw i technologii, zaréwno
w zakresie organizacji, nadzoru i sterowania ruchem, jak réwniez zastosowania
nowoczesnego i ekologicznego taboru, przystosowanego do potrzeb osdéb starszych
i niepetnosprawnych, nakierowane zostanie na nowoczesnosc¢ jak i konkurencyjnosc,
poprzez stworzenie systemu komunikacji publicznej konkurencyjnej w zakresie
cenowym i czasowym, przy zachowaniu wysokiej jakosci obstugi i oferowanych
ustug. Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie stanie sie terenem przyjaznym dla
mieszkancow i przedsiebiorcow, ktéry cechuje sie wysokg jakoscig systemu
komunikacyjnego, jego spdjnoscig i dostepnoscia. Bedzie to miejsce sprawnego
i bezpiecznego transportowania towardw i przemieszczania sie 0oséb — indywidualnie
badz zbiorowo. Teren z dogodnym dostepem do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci gospodarczej i ustugowej oraz turystyki.

Osiggnieciu ww. zatozen sprzyja¢ bedg zadania, ocenione w powyzszej tabeli.
Inwestycje te w wiekszosci wymagaé bedg uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Ocena zadan w niniejszej prognozie wykonana zostata w oparciu
o dane koncepcyjne. Wskazany zostat gtowny charakter potencjalnych oddziatywan,
jakie moga wystgpi¢ przy tego typu dziataniach. Sposréd wskazanych inwestycji,
najwieksze oddziatywanie generowac bedg inwestycje liniowe (budowa/przebudowa
drég. Gléwnym problemem w realizacja inwestycji drogowych w miastach jest
zachowanie standardow jakosci Srodowiska w zakresie hatasu na  granicy
funkcji chronionej akustycznie.

W ramach celu gtéwnego ocenianego dokumentu, wyznaczone zostaty cele
szczegdtowe, ktorych gtéwne zatozenia wraz z charakterem oddziatywan opisano
ponizej.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l
partnerstwo-nyskie2020.pl

CEL STRATEGICZNY 1 Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu
publicznego na terenie OF PN

Zadania:

Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi - poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, skrdcenie czasu
podrdzy, utatwienie przesiadek door-to-door, wdrozenie sytemu Park&Ride, poprawa
warunkow komfortowych podrézowania.

Powietrze/Klimat - poprzez zwiekszenie udziatlu komunikacji publicznej
wpltywajacej na ograniczenie wykorzystywania indywidualnych srodkéw transportu

Dobra materialne — poprzez utworzenie przestronnych przejs¢ przesiadkowych,
dostosowanie stanowisko typow pojazddw obstugujacych centrum przesiadkowe.

Przebudowa dworca autobusowego.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi - poprzez utatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, skrécenie czasu
podrézy, utatwienie przesiadek door-to-door, wdrozenie sytemu Park&Ride, poprawa
warunkéw komfortowych podrézowania.

Powietrze/Klimat - poprzez zwiekszenie udziatu komunikacji publicznej
wptywajacej na ograniczenie wykorzystywania indywidualnych $rodkéw transportu.

Krajobraz — poprzez poprawe waloréw wizualnych i estetyki obiektéw.

Dobra materialne — poprzez odnowe obiektow, ktére obecnie nie spetniajg
funkcji centrow przesiadkowych, z zapleczem sanitarnym, parkingami, systemem
informacji pasazerskiej, miejscem zakupu biletow itp.
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Przebudowa zatoczek autobusowych.

Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacjg wiat przystankowych.

Renowacja przystankdéw autobusowych oraz rozktaddw jazdy.

Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja istniejgcych zatoczek

przystankowych.

Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja).

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatan na:

Ludzi - poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, poprawe
warunkow komfortowych podrézowania.

Krajobraz — poprzez poprawe walorow wizualnych i estetyki obiektéw.

Dobra materialne - poprzez odnowe obiektdw, ktére obecnie znajdujq sie
w ztym stanie technicznym.

Budowa zatok autobusowych z uspdjnieniem ciggdéw pieszych.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez utatwienie podrézowania
publicznymi $rodkami transportu oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z
transportu publicznego, negatywny - poprzez zwiekszenie

czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja hatasu i zanieczyszczen do powierza
atmosferycznego.

Powietrze/Klimat -  pozytywny -  poprzez zwiekszenie udziatu
komunikacji publicznej na rzecz transportu indywidualnego, negatywny - poprzez
zwiekszenie obszardéw z ruchem transportu miejskiego, zwiekszenie
czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja zanieczyszczen do powierza
atmosferycznego.

Krajobraz - pozytywny, poprzez utworzenie infrastruktury przystankowej o
wysokich walorach estetycznych, negatywny - poprzez ingerencje w miejsca o
naturalnym krajobrazie.

Dobra materialne- pozytywny poprzez zwiekszenie dostepnosci do
infrastruktury przystankowej, negatywne - poprzez zwiekszenie
czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja hatasu i powstawanie wibracji, ktére
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niekorzystnie wptywaja na budynki zlokalizowane w bliskiej odlegtosci od
infrastruktury drogowej.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta - poprzez ingerencje w tereny
dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie  powierzchni biologicznie  czynnych,
zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat.

Powierzchnie ziemi - poprzez przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie
terenow zielonych.

Modernizacja urzadzen infrastruktury obstugujgcej komunikacje publiczng

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi - poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi $srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, poprawe
warunkow komfortowych podrézowania.

Krajobraz — poprzez poprawe waloréw wizualnych i estetyki infrastruktury.

Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego,
wyznaczenie przystankow, montaz wiat, rozktadow jazdy oraz wykonanie
oznakowania

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez utatwienie podrézowania
publicznymi $rodkami transportu oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z
transportu publicznego, negatywny - poprzez ruch $rodkéw transportu na nowych
obszarach oraz zwiekszenie czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania
srodkow transportu, w trakcie ktérych generowana jest zwiekszona emisja hatasu
i zanieczyszczen do powierza atmosferycznego.

Powietrze/Klimat -  pozytywny - poprzez zwiekszenie udziatu
komunikacji publicznej na rzecz transportu indywidualnego, negatywny - poprzez
zwiekszenie obszardéw z ruchem transportu miejskiego, zwiekszenie
czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja zanieczyszczen do powierza
atmosferycznego.

Krajobraz - pozytywny, poprzez utworzenie infrastruktury przystankowej o
wysokich walorach estetycznych, negatywny - poprzez ingerencje w miejsca o
naturalnym krajobrazie.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

%34 MINISTERSTWO
§75 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

Strona 196 z 236




Strona 197 z 236

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Dobra materialne- pozytywny poprzez zwiekszenie dostepnosci do
infrastruktury przystankowej, negatywne - poprzez zwiekszenie
czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja hatasu i powstawanie wibracji, ktére
niekorzystnie wptywaja na budynki zlokalizowane w bliskiej odlegtosci od
infrastruktury drogowej.

Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacjg publiczng w gminach OF PN

2020
Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez utatwienie podrézowania
publicznymi srodkami transportu oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania
z transportu publicznego, negatywny - poprzez zwiekszony ruch srodkéw transportu
oraz zwiekszenie czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania
$rodkdéw transportu, w trakcie ktorych generowana jest zwiekszona emisja hatasu
i zanieczyszczen do powierza atmosferycznego.

Powietrze/Klimat -  pozytywny - poprzez zwiekszenie udziatu
komunikacji publicznej na rzecz transportu indywidualnego, negatywny - poprzez
zwiekszenie ruchu transportu miejskiego oraz zwiekszenie

czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania $rodkéw transportu, w trakcie
ktorych generowana jest zwiekszona emisja zanieczyszczen do powierza
atmosferycznego.

Przewiduje sie zaréwno negatywny wptyw dziatania na:

Dobra materialne - poprzez zwiekszenie czestotliwosci zatrzymywania
i ponownego ruszania $rodkow transportu, w trakcie ktorych generowana jest
zwiekszona emisja hatasu i powstawanie wibracji, ktére niekorzystnie wptywajg na
budynki zlokalizowane w bliskiej odlegtosci od infrastruktury drogowej.

Zakup nowych srodkéw transportu komunikaciji publicznej.

Przewiduje sie pozytywny wplyw dziatania na:
Ludzi — poprzez zwiekszenie komfortu podrézowania komunikacjg miejska.

Powietrze/Klimat — poprzez zastgpienie przestarzatych i nie dostosowanych do
europejskich norm emisji sSrodkéw komunikacji na rzecz
pojazdow z wysokimi parametrami dotrzymania standardéw emisyjnych.

Zasoby naturalne- poprzez zastgpienie przestarzatych
$srodkéw komunikacji o wysokim zuzyciu paliwa na rzecz ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow.
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Dobra materialne - poprzez zastgpienie przestarzatych srodkéw transportu na
rzecz nowych, o zwiekszonym komforcie podrézowania i obnizonych parametrach
akustycznych.

Tworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.

Przewiduje sie pozytywny wplyw dziatania na:

Ludzi - poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, skrocenie czasu
podrézy, ufatwienie przesiadek door-to-door, poprawa warunkow komfortowych
podrdzowania.

Modernizacja dworca PKP.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi — poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, skrdocenie czasu
podrozy, utatwienie przesiadek door-to-door, wdrozenie sytemu Park&Ride, poprawa
warunkéw komfortowych podrézowania.

Powietrze/Klimat - poprzez zwiekszenie udzialu komunikacji publicznej
wptywajacej na ograniczenie wykorzystywania indywidualnych $rodkéw transportu.

Krajobraz — poprzez poprawe walorow wizualnych i estetyki obiektow.

Dobra materialne - poprzez odnowe obiektow, ktore obecnie nie spetniajg
funkcji centréw przesiadkowych, z zapleczem sanitarnym, parkingami, systemem
informacji pasazerskiej, miejscem zakupu biletow itp.

Remont infrastruktury kolejowej na terenie PN OF 2020.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi — poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, skrocenie czasu
podrozy, utatwienie przesiadek door-to-door, wdrozenie sytemu Park&Ride, poprawa
warunkéw komfortowych podrézowania.

Powietrze/Klimat - poprzez zwiekszenie udziatlu komunikacji publicznej -
kolejowej  wptywajacej na ograniczenie  wykorzystywania indywidualnych
$rodkow transportu.

Krajobraz — poprzez poprawe walorow wizualnych i estetyki obiektow.
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Dobra materialne - poprzez odnowe infrastruktury kolejowej.

Modernizacja przystankéw kolejowych.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi - poprzez ufatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu
oraz zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, poprawe
warunkéw komfortowych podrézowania.

Krajobraz — poprzez poprawe walorow wizualnych i estetyki obiektéw.

Dobra materialne - poprzez odnowe obiektéw, ktdére obecnie znajdujg sie
w ztym stanie technicznym.

CEL STRATEGICZNY 2 Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej
na terenie OF PN

W ramach Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 wykonana zostata Prognoza natezenia ruchu. Prognoza ruchu zostata
przygotowana dla czterech najczesciej wystepujacych typow pojazdéow: samochody
osobowe (S0), samochody dostawcze do 3,5 t (SD), samochody ciezarowe bez
przyczep (SC), samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami (SCP).

Prognoze przygotowano od 2016 r. do 2030 r. zgodnie z metodologiq
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Na omawianym obszarze ruch
samochdéd osobowych wzros$nie o 37%, samochodéw dostawczych do 3,5t o 15%,
samochodoéw ciezarowych bez przyczepy o 16% a samochodow ciezarowych
Z przyczepami i haczepami 0 46%.
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Rysunek 19 Prognoza natezenia ruchu samochoddéw osobowych
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Rysunek 20 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw dostawczych od 3,5t
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Rysunek 21 Prognoza natezenia ruchu dla samochodow ciezarowych
bez przyczepy
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Rysunek 22 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw ciezarowych
Z przyczepami i naczepami
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Zauwazalny jest wzrost prognozowanego natezenia ruchu w zakfadanym
okresie czasowym, dla wszystkich typéw pojazdéw. Sytuacja ta wymaga
dostosowania parametrow technicznych infrastruktury drogowej na obszarze OF PN
2020, do prognozowanych parametrow ruchowych. Zwiekszenie natezenia ruchu
wptywa bezposrednio na zwiekszenie ucigzliwosci akustycznej. W celu
minimalizowania haftasu generowanego przez ruch komunikacyjny stosuje sie
zabezpieczenia na poziomie funkcjonalnym (ekrany akustyczne, ciche nawierzchnie)
i organizacyjnym (ograniczenia predkosci, wyprowadzanie ruchu tranzytowego
i ciezarowego z centrum miasta). Budowa ekrandéw w centrach miast czesto jednak
budzi dezaprobate spoteczng, pogarsza percepcje przestrzeni miasta i obniza walory
krajobrazu miasta. Budowa drog zwigzana jest rowniez z emisjg zanieczyszczen do
powietrza. Realizacja inwestycji drogowych powoduje wzrost ilosci $ciekdw opadowych
i roztopowych, ktore nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji deszczowej lub podczyscic¢
w separatorach ropopochodnych i odprowadzi¢ do gruntu lub wdd powierzchniowych.

Zadania:

Remont drég gminnych.

Remont i przebudowa drég powiatowych.

Remont drég wojewddzkich.

Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatan na:

Ludzi - pozytywny, poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach, podniesienie standardéw technicznych drég publicznych, a co za tym idzie
ich parametréw uzytkowych, rozwdj spdjnej sieci drog publicznych w skali lokalnej
i regionalnej, w szczegdlnosci poprzez poprawe potaczen dréog lokalnych z
drogami wyzszej kategorii, negatywny, poprzez emisje spalin z pojazdéw, ktore
wptywajg na wzrost poziomu szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczenn w atmosferze
oraz pogorszenie klimatu akustycznego, co jest szczegdlnie istotne na terenach miast
oraz obszarach, przez ktdre przebiegajg gtdwne ciagi komunikacyjne, o duzym
natezeniu ruchu.

Zwierzeta — pozytywny, poprzez stosowanie przy remoncie badz przebudowie
drég srodkéw minimalizujgcych wptyw infrastruktury liniowej na faune, negatywny -
wzrost natezenia ruchu na przebudowywanych odcinkach drég powodowat bedzie
efekt bariery, hatas powodowany ruchem pojazdéw powodowat bedzie ptoszenie
zwierzat bytujacych w poblizu drég.

Wode - pozytywny, poprzez stosowanie przy remoncie badz przebudowie drég
$rodkdéw minimalizujgcych wptyw infrastruktury liniowej na wody, negatywny -
poprzez wzrost ilosci $ciekdw opadowych i roztopowych, pochodzacych z poszerzenia
jezdni, a takze zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazddw i utrzymaniem
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nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem
substancji niebezpiecznych na skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Powierzchnie ziemi - pozytywny, poprzez stosowanie przy remoncie badz
przebudowie drég srodkéw minimalizujgcych wptyw infrastruktury liniowej na wody
a tym samym powierzchnie ziemi, negatywny - poprzez zajecie dodatkowej
powierzchni pod poszerzenie jezdni, przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie
terendéw zielonych a takze zanieczyszczenia zwigzane z ruchem
pojazddéw i utrzymaniem nawierzchni drdg oraz zanieczyszczenia okresowe,
zwigzane z losowym zanieczyszczeniem powierzchni ziemi substancjami
niebezpiecznych na skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Powietrze/Klimat — pozytywny - poprzez poprawe nawierzchni drég, poprawe
ptynnosci ruchu, negatywny - poprzez zwiekszong emisje zanieczyszczen, wynikajaca
ze zwiekszonego natezenia ruchu, podwyzszenie temperatury przy
powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej iszybciej sie nagrzewa niz ziemia
i roslinno$¢ naturalna), zmniejszenie wilgotnosci przy powierzchni jezdni (woda
tatwiej i szybciej paruje z gtadkiej, cieptej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez
roslinnosc).

Krajobraz - pozytywny, poprzez poprawe waloréw estetycznych infrastruktury
drogowej, negatywny — poprzez przestoniecie walorow krajobrazowych na odcinkach
drdg, na ktoérych zastosowane zostang ekrany akustyczne.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatan na:

Réznorodnosé biologiczng, rosliny, zwierzeta - poprzez ingerencje w tereny
dotad nieprzeksztatcone, podczas poszerzenia jezdni, zmniejszenie
powierzchni biologicznie czynnych, zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Dobra materialne — poprzez odnowe infrastruktury drogowej, poprawe stanu
nawierzchni jezdni, co bezposrednio wptywa na zmniejszenie emisji hatasu
i powstawanie wibracji, pozytywnie wptywajac na budynki zlokalizowane w bliskiej
odlegtosci od infrastruktury drogowej.

Budowa nowych odcinkéw drég
Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez budowe drég o odpowiednich parametrach
technicznych, zapewniajacych wiekszy komfort jazdy a tym samym wzrost
bezpieczenstwa, rozwdj spdjnej sieci drég publicznych w skali lokalnej i regionalnej,
w szczegolnosci poprzez poprawe potaczen drdog lokalnych z drogami wyzszej
kategorii, - negatywny, poprzez emisje spalin z pojazdow, ktoére wptywajg na wzrost
poziomu szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczen w atmosferze oraz pogorszenie
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klimatu akustycznego, co jest szczegdlnie istotne na terenach miast oraz obszarach,
przez ktore przebiegajg gtowne ciagi komunikacyjne, o duzym natezeniu ruchu.

Krajobraz - pozytywny, poprzez budowe nowoczesnej infrastruktury,
negatywny - poprzez wprowadzanie do krajobrazu elementéw dotad nie
wystepujacych, przestoniecie waloréw krajobrazowych na odcinkach drdg, na ktérych
zastosowane zostang ekrany akustyczne.

Przewiduje sie negatywny wpltyw dziatania na:

Réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta - poprzez ingerencje w tereny
dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie = powierzchni biologicznie  czynnych,
zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat, tworzenie barier ekologicznych
uniemozliwiajacych lub utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat w poprzek drogi,
Smiertelno$¢ zwierzat przekraczajacych droge.

Wode - poprzez wzrost ilosci Sciekdw opadowych i roztopowych,
pochodzacych z jezdni, a takze zanieczyszczenia zwigzane 2z ruchem
pojazdow i utrzymaniem nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe,
zwigzane z  losowym  zrzutem substancji niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkow drogowych.

Powietrze/Klimat - poprzez emisje zanieczyszczen z silnikdw spalinowych
pojazdow poruszajacych sie po drodze, podwyzszenie temperatury przy
powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej iszybciej sie nagrzewa niz ziemia
i roslinno$¢ naturalna), zmniejszenie wilgotnosci przy powierzchni jezdni (woda
tatwiej i szybciej paruje z gtadkiej, cieptej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez
roslinnosc).

Powierzchnie ziemi - poprzez zajecie powierzchni pod infrastrukture drogowa,
przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie terenéw zielonych a takze
zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazddéw i utrzymaniem nawierzchni drég oraz
zahieczyszczenia okresowe, zZwigzane Z losowym zanieczyszczeniem
powierzchni ziemi substancjami niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkow drogowych.

Budowa obwodnic
Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez budowe drég o odpowiednich parametrach
technicznych, zapewniajacych wiekszy komfort jazdy a tym samym wzrost
bezpieczenstwa, rozwdj spdjnej sieci drég publicznych w skali lokalnej i regionalnej,
w szczegolnosci poprzez poprawe potaczen drog lokalnych z drogami wyzszej
kategorii, wyeliminowanie z obrebu drogi niechronionych uczestnikéw ruchu,
skierowanie ruchu poza obszar miejskii odcigzenie dréog miejskich z ruchu
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tranzytowego, co posrednio przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego
miejscowosci, - negatywny, poprzez emisje spalin z pojazddéw, ktére wptywajg na
wzrost poziomu szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczen w atmosferze oraz
pogorszenie klimatu akustycznego, co jest szczegodlnie istotne na terenach miast oraz
obszarach, przez ktére przebiegajg gtdwne ciggi komunikacyjne, o duzym natezeniu
ruchu.

Krajobraz - pozytywny, poprzez budowe nowoczesnej infrastruktury,
negatywny - poprzez wprowadzanie do krajobrazu elementéw dotad
nie wystepujacych, przestoniecie waloréw krajobrazowych na odcinkach drég, na
ktérych zastosowane zostang ekrany akustyczne.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta - poprzez ingerencje w tereny
dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie  powierzchni biologicznie  czynnych,
zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat, tworzenie barier ekologicznych
uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat w poprzek drogi,
$miertelno$¢ zwierzat przekraczajacych droge.

Wode - poprzez wzrost ilosci sciekdw opadowych i roztopowych,
pochodzacych z jezdni, a takze =zanieczyszczenia zwigzane z ruchem
pojazdow i utrzymaniem nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe,
zwigzane z  losowym  zrzutem substancji niebezpiecznych na  skutek
awarii i wypadkoéw drogowych.

Powietrze/Klimat - poprzez emisje zanieczyszczen z silnikdw spalinowych
pojazdow poruszajacych sie po drodze, podwyzszenie temperatury przy
powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej iszybciej sie nagrzewa niz ziemia
i roslinno$¢ naturalna), zmniejszenie wilgotnosci przy powierzchni jezdni (woda
tatwiej i szybciej paruje z gtadkiej, cieptej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez
roslinnosc).

Powierzchnie ziemi - poprzez zajecie powierzchni pod infrastrukture drogowa,
przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie terendéw zielonych a takze
zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymaniem nawierzchni drég oraz
zahieczyszczenia okresowe, zZwigzane z losowym zanieczyszczeniem
powierzchni ziemi substancjami niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkoéw drogowych.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Dobra materialne - poprzez skierowanie ruchu poza obszar
miejski i odcigzenie dréog miejskich z ruchu tranzytowego, nastgpi zmniejszenie
hatasu i wibracji, co pozytywnie wptynie na dobra materialne.
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Budowa nowych miejsc parkingowych.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Ludzi - pozytywny, poprzez mozliwos¢ pozostawienia pojazdu, rozwadj
systemu Park&Ride, utatwienie podrézowania publicznymi srodkami transportu oraz
zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego, - negatywny, poprzez
zwiekszenie czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania pojazdéw, w trakcie
ktérych generowana jest zwiekszona emisja hatasu i zanieczyszczen do powierza
atmosferycznego.

Krajobraz - pozytywny, poprzez utworzenie infrastruktury parkingowej,
stworzenie uporzgdkowanego systemu parkingowego, negatywny - poprzez
ingerencje w miejsca, gdzie dotychczas nie funkcjonowata infrastruktura parkingowa.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Réznorodnos$¢ biologiczng, rosliny - poprzez ingerencje w tereny dotad
nieprzeksztatcone, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnych.

Powietrze/Klimat - poprzez zwiekszenie obszaréw z ruchem transportu
samochodowego, zwiekszenie czestotliwosci zatrzymywania i ponownego ruszania
srodkow transportu, w trakcie ktorych generowana jest zwiekszona emisja
zanieczyszczen do powierza atmosferycznego.

Powierzchnie ziemi — poprzez przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie
terendéw zielonych.

Przebudowa/budowa skrzyzowan.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Powierzchnie ziemi - pozytywny, poprzez stosowanie przy przebudowie
skrzyzowan $rodkéw minimalizujacych wptyw infrastruktury liniowej na wody a tym
samym powierzchnie ziemi, negatywny - poprzez =zajecie dodatkowej
powierzchni pod poszerzenie jezdni, przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie
terendéw zielonych a takze zanieczyszczenia zZwigzane z ruchem
pojazddow i utrzymaniem nawierzchni drdg oraz zanieczyszczenia okresowe,
zwigzane z losowym zanieczyszczeniem
powierzchni ziemi substancjami niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkéw drogowych.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi - poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach, podniesienie standardow technicznych, a co za tym idzie ich
parametrow uzytkowych, poprawe ptynnosci ruchu.

Wode - poprzez stosowanie przy przebudowie skrzyzowan
$rodkéw minimalizujacych wptyw infrastruktury liniowej na wody.
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Powietrze/Klimat - poprzez poprawe nawierzchni na skrzyzowaniach,
poprawe ptynnosci ruchu.

Krajobraz —poprzez poprawe walorow estetycznych infrastruktury drogowej.

Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:
Ludzi - poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa.

Budowa rond.
Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Powierzchnie ziemi - pozytywny, poprzez stosowanie przy przebudowie
skrzyzowan $rodkéw minimalizujgcych wptyw infrastruktury liniowej na wody a tym
samym powierzchnie ziemi, negatywny - poprzez =zajecie dodatkowej
powierzchni pod poszerzenie jezdni, przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie
terendw zielonych a takze zanieczyszczenia zZwigzane z ruchem
pojazdow i utrzymaniem nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe,
zwigzane z losowym zanieczyszczeniem
powierzchni ziemi substancjami niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkéw drogowych.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Réznorodnos$¢ biologiczng, rosliny - poprzez ingerencje w tereny dotad
nieprzeksztatcone, podczas poszerzenia jezdni na skrzyzowaniach, zmniejszenie
powierzchni biologicznie czynnych.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi - poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach, podniesienie standardow technicznych, a co za tym idzie ich
parametrow uzytkowych, poprawe ptynnosci ruchu.

Wode - poprzez stosowanie przy przebudowie skrzyzowan
$rodkéw minimalizujacych wptyw infrastruktury liniowej na wody.

Powietrze/Klimat —poprzez poprawe nawierzchni na skrzyzowaniach, poprawe
ptynnosci ruchu.

Krajobraz —poprzez poprawe waloréw estetycznych infrastruktury drogowej.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.0l
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wyznaczenie paséw do lewoskretu.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi - poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, podniesienie
standardow technicznych, a co za tym idzie ich parametrow uzytkowych, poprawe
ptynnosci ruchu.

Powietrze — poprzez poprawe ptynnosci ruchu.

Budowa systemu odwadniajgcego drogi gminne i powiatowe.

Przewiduje sie pozytywny wplyw dziatania na:

Wode - poprzez ujecie wéd opadowych i roztopowych i ich odprowadzenie do
srodowiska z zachowaniem standardu jakosci odprowadzanych Sciekow.

Powierzchnie ziemi - poprzez stosowanie przy budowie systemu
odwadniajacego drogi srodkéw minimalizujagcych wptyw infrastruktury liniowej na
wody a tym samym powierzchnie ziemi.

Utwardzenie drég gruntowych.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Powietrze/Klimat - pozytywny poprzez poprawe nawierzchni, ograniczenie
pylenia z powierzchni drog nieutwardzonych, negatywne - poprzez emisje
zanieczyszczen z silnikdw spalinowych pojazddéw poruszajacych sie po drodze,
podwyzszenie temperatury przy powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej i szybciej
sie nagrzewa niz ziemia i roslinno$¢ naturalna), zmniejszenie wilgotnosci przy
powierzchni jezdni (woda fatwiej i szybciej paruje z gtadkiej, cieptej powierzchni i nie
jest zatrzymywana przez roslinnosc).

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Rosliny — poprzez zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnych.

Powierzchnie ziemi - poprzez przeksztatcenie powierzchni dotad
nieutwardzonej.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:
Ludzi - poprzez zwiekszenie komfortu poruszania sie po drodze.

Krajobraz — poprzez poprawe waloréw estetycznych infrastruktury drogowej.
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Budowa drég transportu rolnego.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Roznorodnosé biologiczng, roéliny, zwierzeta — poprzez ingerencje w tereny B'“Z';"gﬂ’ﬂ‘;:;

dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie  powierzchni biologicznie  czynnych, ul. Kolejowa 15
zmniejszanie areatu siedlisk zwierzat. tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

Powierzchnie ziemi - poprzez zajecie powierzchni pod infrastrukture drdog partnerstwo-nyskie2020.pl

transportu rolnego, przeksztatcenie powierzchni.
Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi — poprzez budowe sieci drég o odpowiednich parametrach technicznych,
umozliwiajacych transport ptodéw rolnych.

Budowa przeprawy mostowej.

Przewiduje sie zaréwno pozytywny jak i negatywny wptyw dziatania na:

Krajobraz - pozytywny, poprzez budowe nowoczesnej infrastruktury,
negatywny - poprzez wprowadzanie do krajobrazu elementéw dotad nie
wystepujacych.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:

Réznorodnosé biologiczng, rosliny, zwierzeta - poprzez ingerencje w tereny
dotad nieprzeksztatcone, zmniejszenie  powierzchni biologicznie  czynnych,
zmniejszanie areatu siedlisk  zwierzat, tworzenie barier ekologicznych
uniemozliwiajgcych lub utrudniajacych przemieszczanie sie wzdtuz cieku wodnego.

Wode - poprzez wprowadzenie elementow infrastruktury mostowej,
powstawanie $ciekdw opadowych i roztopowych, pochodzacych z jezdni, a takze
zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazddéw i utrzymaniem nawierzchni drég oraz
zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych
na skutek awarii i wypadkdéw drogowych.

Powierzchnie ziemi - poprzez zajecie powierzchni pod infrastrukture mostowgq,
przeksztatcenie powierzchni, utwardzenie terendw zielonych a takze
zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdow i utrzymaniem nawierzchni drég oraz
zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zanieczyszczeniem
powierzchni ziemi substancjami niebezpiecznych na skutek
awarii i wypadkéw drogowych.

Powietrze/Klimat - poprzez emisje zanieczyszczen z silnikdw spalinowych
pojazdow poruszajacych sie po moscie.
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Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



Przewiduje sie pozytywny wplyw dziatania na:

Ludzi - poprzez budowe potgczenia drogowego przez ciek wodny, prowadzacy

Biuro projektu: do rozwoju spdéjnej sieci drég publicznych  w skali lokalnej i regionalnej,
I:‘(Sf_oo"’)’]sg w szczegolnosci poprzez poprawe potaczen drog lokalnych z drogami wyzszej
ul. Kalejowa =
tel. 77 4080552 kategorii.
biuro@partnerstwo-nyskie2020.0l . . Yy .
partnerstwo-nyskie2020,pl Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc dla pieszych.

Poprawa bezpieczenstwa pieszych.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi — poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa oraz wzrost komfortu poruszania
sie pieszo.

Oznakowanie skrajni jezdni.

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach.

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:
Ludzi — poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa.

Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciggow pieszych oraz wytyczenie
i oznakowanie przejs¢ dla pieszych.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatan na:

Ludzi — poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa oraz wzrost komfortu poruszania
sie pieszo.

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo -
rowerowej na terenie OF PN

Zadania:

Budowa Sciezek rowerowych.

Budowa transgranicznych sciezek rowerowych.

Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych.
Wykonanie oraz budowa chodnikow.

Przewiduje sie negatywny wptyw dziatan na:

Strona 210 z 236

Réznorodnos¢ biologiczng, rosliny — poprzez ingerencje w tereny dotad
nieprzeksztatcone, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnych.
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Powierzchnie ziemi - poprzez zajecie powierzchni pod infrastrukture Sciezek

rowerowych, ciggéw pieszo - rowerowych, przeksztatcenie powierzchni ziemi.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi - poprzez budowe Sciezek rowerowych i ciggéw pieszo - rowerowych o

odpowiednich parametrach technicznych, zapewniajacych wiekszy komfort
poruszania sie, a tym samym wzrost bezpieczenstwa.

Powietrze/Klimat - poprzez poruszanie sie pieszo, badz za pomoca roweru, nie

powodujgcych emisji zanieczyszczen do $rodowiska.

Renowacja sciezek rowerowych.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:

Ludzi - poprzez budowe Sciezek rowerowych o odpowiednich parametrach

technicznych, zapewniajacych wiekszy komfort jazdy a tym samym wzrost
bezpieczenstwa.

Powietrze/Klimat - poprzez wykorzystywanie s$rodkdéw transportu nie

powodujgcych emisji zanieczyszczen do $rodowiska.

Montaz stojakow rowerowych

Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi - poprzez umozliwienie zaparkowania roweru w bezpiecznym miejscu.

Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerow.

Stworzenie howoczesnego systemu informacji rowerowej.

Przewiduje sie pozytywny wptyw dziatania na:
Ludzi — poprzez propagowanie korzystania z rowerowego systemu transportu.

Powietrze/Klimat - poprzez  wykorzystywanie  $rodkow transportu

rowerowego, nie powodujacych emisji zanieczyszczen do $srodowiska.

Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych

stacji do tadowania rowerdow elektrycznych.
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Przewiduje sie pozytywny wpltyw dziatania na:

Ludzi — poprzez propagowanie korzystania z rowerowego systemu transportu.
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Powietrze/Klimat -  poprzez  wykorzystywanie  Srodkdw transportu
rowerowego, nie powodujacych emisji zanieczyszczen do $rodowiska.

Biuro projektu:
48-300 Nysa . ) ) ) .
ul. Kolejowa 15 Przewiduje sie negatywny wptyw dziatania na:
tel. 77 4080552 ) - )
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Zasoby naturalne - poprzez wykorzystywanie energii elektrycznej do napedu
partnerstwo-nyskie2020.pl roweréw elektrycznych.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono lokalizacje planowanych
inwestycji infrastruktury drogowej i rowerowej na tle obszarowych form ochrony
przyrody.
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Rysunek 24 Planowane inwestycje w gminie Branice

\Wiodzienin-Kolonia

Wiodzienin

~Jediychouice
Dzbaice

/

Wooka

Posucice

Niekazanice

Srodezany

B‘Dbo\uszk\
& ysoks  Jalubowice

Dzierzkowice
v
Wiechowice

Zrédto: Opracowanie wiasne

\ Jab';'k" Rozumicki g
rL_Jcicchwim

Wromin | Macipwakrze

Gora Gipsowa

Legenda L —]

1 Rezerwaty
Parki Krajobrazowe
| Obszary Chronionego Krajobrazu
/" / Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony
. "\ Natura 2000 Spegjalne Obszary Ochrony
[ stanowiska Dokumentacyine
I Zzespoly Przyrodniczo Krajobrazove

— drogi wojewddzkie
= inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Rysunek 25 Planowane inwestycje w gminie Gtubczyce

Klisinko

S

Kiisino

x;eu»cei/ Biematiwek

POMOrZOVACH & 3borzyce Mt Biernatdy,

5
Myseses

’Shwmdy/fw Krdlawe =%
Tarnkowa
s (GH

ry Opawskie
Gory A

FPomorzowice

05
Studzienica

Sz
Lwopany Giybezyce-Sady
Ghubczyce-Las Marysierika

Kwiatonicw,

{ Debrzyca

(Sadzovice Widod]
Goluszowice  Glubczyce
SN

Nove Gotuszowice:

7
/ JI;M/ Roznéw
Kreyiomice'

lle
ool Bogdanavice

Benidice
IGO|
| \} Mokre

Podlesie) %ymma T l><
'apavﬂca MokTe-Ke

Bernacice Gome
(Nowa Wie€ Glubezycka

Bogdanowice-Kolonia

Lnay cmj che aloraee 7
GOy Qpaj Pietrowice {
Krasne Pole’ i % N
Chréstno >
Germiecice

Chomigza ‘

Zrédio: Opracowanie wiasne

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

bepycki e Sady
Zawiszyce Nowosady

Parki Krajobrazowe
| | | Obszary Chronionego Krajobrazu
/ ./ Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony
. \. Natura 2000 Specjalne Obszary Ochrony
[ stanowiska Dokumentacyjne
I Zesroly Przyrodniczo Krajobrazowe
— drogi krajowe
— drogi wojewddzkie
— inwestyge: infrastruktura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl




Rysunek 26 Planowane inwestycje w gminie Gtuchotazy

N
Biu Z?srgoﬂb:‘;; hatu b | Forty Nysid
ul. Kolejowa 15 124l A sz % J,,?‘u
tel. 77 4080552 A /4&“' },w
biuro@partnerstwo-nyskie2020.0l Ll
partnerstwo-nyskie2020.pl Przylek nad Biala Gluchofag)

Sucha Kamienica®

Markowice Polski Swietéw
Biskuptw oy Lae
oo Nowy Swietdw
«Wilamowice Nyskie
Burgrabice Rudava  (Nowy Las o .=2 .
Ostoja Stawniowicko-Bufgrabi Gierlacice Bodzanéw |
o e

A 0- 2 4km
ajobrazowy

Snieznej Biatki

I 7=spoty Przyrodniczo Krajobrazowe
[ stanowiska Dokumentacyjne
|| | Obszary Chronionego Krajobrazu

/ ./ Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony

.\ Natura 2000 Specjalne Obszary Ochrony
Parki Krajobrazowe

R
= drogi krajowe
—— inwestyge: infrastruktura drogowa
— inwestycje: infrastruktura rowerowa
Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 27 Planowane inwestycje w gminie Grodkow
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— inwestyde: infrastrutkura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa
Zrodto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 28 Planowane inwestycje w gminie
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Rysunek 29 Planowane inwestycje w gminie
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
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partnerstwo-nyskie2020.pl

Rysunek 30 Planowane inwestycje w gminie Lubrza
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Rysunek 31 Planowane inwestycje w gminie tambinowice
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Rysunek 32 Planowane inwestycje w gminie Nysa
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obszarowymi formami ochrony. Niewielki fragment inwestycji w infrastrukture:
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drogowa wkracza w gminie Gtubczyce na teren OCHK Las Gtubczycki,
OCHK Mokre Lewice,

drogowg wkracza w gminie Gtuchotazy na teren Obszaru Natura 2000
Géry Opawskie, Park Krajobrazowy Goéry Opawskie. W bliskim
sgsiedztwie znajduje sie rowniez Rezerwat Las Bukowy,

drogowg wkracza w gminie Korfantdw na teren OCHK Bory
Niemodlinskie,

drogowa wkracza w gminie tambinowice na teren OCHK Bory
Niemodlinskie,

drogowaq i rowerowg wkracza w gminie Nysa na teren Otmuchowsko -
Nyskiego OCHK, w bliskim sagsiedztwie znajduje sie Obszar Natura
2000 Zbiornik Nyski,

drogowa wkracza w gminie Nysa na teren Obszaru Natura 2000 Forty
Nyskie,

drogowg i rowerowg w gminie Otmuchdéw na teren Otmuchowsko -
Nyskiego OCHK, w bliskim sagsiedztwie znajduje sie Obszar Natura
2000 Zbiornik Nyski i Zbiornik Otmuchowski,
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e drogowq irowerowg w gminie Paczkow na teren Otmuchowsko -
Nyskiego OCHK,

e rowerowg Ww gminie Paczkdédw znajduje sie w bliskim sasiedztwie
Obszaru Natura 2000 Zbiornik Otmuchowski.

Przy zastosowaniu $rodkéw minimalizujgcych nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego wptywu planowanych zadan na formy ochrony przyrody.

Podsumowujac, nalezy zatozyé, ze zadania opisane w niniejszym rozdziale
zostang zrealizowane w dtuzszym horyzoncie czasowym a ruch na terenie OF PN 2020
bedzie ptynny, wiecej osob bedzie korzystac z transportu zbiorowego i rowerowego,
a co za tym idzie zadania te korzystnie wptyng na stan srodowiska naturalnego.
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8 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych  oddziatywan na  srodowisko,
mogacych byc¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegollnosci na cele i przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru

8.1 Obszary Natura 2000: Gory Opawskie (PLH160007), Forty Nyskie
(PLH160001), Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej (PLH160014), Ostoja
Stawniowicko-Burgrabicka (PLH160004), tegi koto Chatupek
(PLH020104), Zbiornik Otmuchowski (PLB160003), Zbiornik
Nyski (PLB 160002)

Ponizej przedstawiono zagrozenia dla obszaréw Natura 2000 wg
standardowego formularza danych w oparciu o liste referencyjng zagrozen,
presji i dziatan Dyrekcji Generalnej ds. Srodowiska, Europejskiej Agencji Srodowiska
(EEA). W analizie zagrozen wzieto pod uwage obszary Natura 2000 na ktérych
planuje sie czes$¢ inwestycji (tj. Goéry Opawskie (PLH160007) i Forty Nyskie
(PLH160001) oraz potozonych w bliskim sgsiedztwie inwestycji (tj. pozostate).

Tabela 18 Zagrozenia dla obszaréw Natura 2000

Poziom Zagrozenia zewnetrzne
9 /wewnetrzne
. i = wewnetrzne
H = wysoki _
M = $redni kod opis 0= zel;/vietrzne
L = niski . _
jednoczesne
1. Géry Opawskie (PLH160007)
H B02.04 usuwanie martwych i umierajacych drzew i
M D01.02 drogi, autostrady i
M BO1 zalesianie terendéw otwartych i
M 101 obce gatunki inwazyjne i
M J02.10 gospodarka roslinnoscig wodng i przybrzezng na i

potrzeby odwodnienia
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Poziom Zagrozenia Zewnetrzne
/wewnetrzne
: . _ . i = wewnetrzne
Blu:::g;o’eplf;; I:/I =Vg:esgr|1(il kod opis 0= zet\)/v Zetrzne
biuro@pa 1€2020p] M J02.01 zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - ogdlnie i
partnerstwo-nyskie2020.pl H B02.02 wycinka lasu i
H A10 restrukturyzacja gospodarstw rolnych i
M J02.03 regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana i
przebiegu koryt rzecznych
H E06 inne rodzaje aktywnosci cztowieka zwigzane z i
urbanizacja, przemystem etc.
M G01.04 turystyka goérska, wspinaczka, speleologia i
M K04 miedzygatunkowe interakcje wérdd roslin i
M E01.03 zabudowa rozproszona i
M G05.04 wandalizm i
M A02 zmiana sposobu uprawy i
M C01.01.01 kamieniotomy piasku i zwiru i
M J02.05 modyfikowanie funkcjonowania wdd - ogdlnie b
M E01.03 zabudowa rozproszona i
2. Forty Nyskie (PLH160001)
H E03.01 pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / o]
obiektéw rekreacyjnych
M F03.02.03 chwytanie, trucie, klusownictwo i
M EO1 tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane b
M D01.02 drogi, autostrady o
H D01.01 Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe i
H D05 usprawniony dostep do obszaru i
H 101 obce gatunki inwazyjne i
M B02.04 usuwanie martwych i umierajacych drzew i
M GO01 sporty i rézne formy czynnego wypoczynku rekreacji, i
uprawiane w plenerze
M G02 infrastruktura sportowa i rekreacyjna i
2. Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej (PLH160014)
H B02.02 wycinka lasu i
H B02.04 usuwanie martwych i umierajacych drzew i (1)
H 101 obce gatunki inwazyjne b n
H 102 problematyczne gatunki rodzime i N
H J02.04.02 brak zalewania b ﬁ
M J02.07.02 pobdr wéd podziemnych na potrzeby publicznego b N
zaopatrywania w wode g
3. Ostoja Stawniowicko-Burgrabicka (PLH160004) =
L G05.04 wandalizm i n
M A07 stosowanie biocyddw, b
hormondw i substancji chemicznych
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ICELAND regionainy

. - Zewnetrzne
Poziom Zagrozenia
/wewnetrzne
L enine
M = $redni kod opis - b ne
L = niski : -
jednoczesne
M B02.01 odnawianie lasu po wycince (nasadzenia) i
M B02.04 usuwanie martwych i umierajacych drzew i
M B0O3 eksploatacja lasu bez odnawiania czy naturalnego i
odrastania
M H06.02 zanieczyszczenie Swietlne i
M J03.01 zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska i
M J03.02 antropogeniczne zmniejszenie spdjnosci siedlisk i
4. Legi koto Chatupek (PLH020104)
M B les$nictwo i
M X brak zagrozen i naciskéw b
5. Zbiornik Otmuchowski (PLB160003)
H B02.04 usuwanie martwych i umierajacych drzew i
H B02.06 przerzedzenie warstwy drzew i
H GO05 inna ingerencja i zaktécenia powodowane przez i
dziatalnos¢ cztowieka
H J02.04 zalewanie - modyfikacje i
M K02.01 zmiana sktadu gatunkowego (sukcesja) i
L EO1 tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane 0o
L K03.04 drapieznictwo i
6. Zbiornik Nyski (PLB160002)
H GO05 inna ingerencja i zaktécenia powodowane przez i
dziatalnos$¢ cztowieka
H J02.04 zalewanie - modyfikacje i
H K02.01 zmiana sktadu gatunkowego (sukcesja) i
H K03.04 drapieznictwo i

Minimalizacja zagrozen wynikajacych z oddziatywania transportu drogowego
na $rodowisko przyrodnicze to przede wszystkim ustalenie lokalizacji drogi w miejscu
najmniej kolizyjnym z ostojami i naturalnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat.
Dziatanie takie mozliwe jest przy planowaniu inwestycji po nowym $ladzie drogowym.

Przy inwestycjach w infrastrukture liniowga, mozliwe jest zastosowanie
$rodkéw minimalizujgcych. Do dziatan minimalizujacych mozliwych do zastosowania
praktykuje sie budowe przejs¢ umozliwiajacych migracje zwierzat adaptacja
istniejgcych przepustow i mostow do petnienia funkcji przejs¢ dla tych zwierzat.
Dobrze zlokalizowane iwykonane przejscia dla zwierzat umozliwiajg
wykorzystywanie siedlisk rozcietych szlakiem komunikacyjnym przez lokalne
populacje oraz przemieszczanie sie osobnikdw migrujacych na dalekie odlegtosci.
Zapobieganiu wchodzenia zwierzat na jezdnie oraz kierowaniu ich ku przejsciom stuzg
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grodzenia (siatka o odpowiedniej wielkosci oczek, ptotki dla ptazow) oraz instalacja
akustycznych i odblaskowych urzadzen do ptoszenia zwierzat. Dla zabezpieczenia
ptazéw, gadow i matych ssakow przed wchodzeniem na jezdnie, na odcinkach gdzie
ustawiono ekrany akustyczne, wazne jest szczelne posadowienie tych elementow,
bez szczelin przy gruncie.

Efekt barierowy i liczba wypadkdéw z udziatem zwierzat zalezna jest od
natezenia ruchu i predkosci jazdy. Ograniczenie predkosci jazdy jest jednym ze
sposobdw ochrony szlakéw migracji. Zapewnienie ochrony zwierzat podczas
realizacji inwestycji drogowych zwigzane jest takze z dostosowaniem terminu
wykonywania prac w czasie poza okresem rozrodu i migracji ptazow,
legéw ptakéw oraz rozrodu i wychowu mtodych ssakdw. Dlatego tak istotne jest
rozpoznanie chronionych gatunkéw flory, fauny i siedlisk przyrodniczych
wystepujacych w pasie i w okolicy planowanej inwestycji, wykonywane na etapie
oceny oddziatywania planowanych przedsiewziec.

Planowana lokalizacja inwestycji liniowych, w wiekszosci poza obszarami
chronionymi, badZz wkraczanie w obszary chronione na niewielkim fragmencie
pozwala stwierdzi¢, ze inwestycje te nie beda znaczaco negatywnie wptywac na
obszary chronione.

Charakter rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczenie Ilub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w przypadku
dokumentédw o ogdlnym charakterze, koncentrowa¢ sie powinny na fagodzeniu
oddziatywan w ujeciu ogdélnym. W zwigzku z tym sformutowano generalne zasady
zapobiegania i ograniczania oddziatywan powstajacych na etapie
realizacji i eksploatacji zadan, do ktorych nalezg:

- na etapie realizacji prac i uzytkowania nalezy stosowac najlepsze dostepne
technologie;

- nalezy w sposob odpowiedni zabezpiecza¢ ewentualne place budowy;

- nalezy stosowac srodki zapobiegajace zwiekszonej emisji hatasu np.
poprzez stosowanie rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych;

- nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum prace prowadzone
w sasiedztwie obszardéw chronionych w mys$l ustawy o ochronie przyrody, laséw,
ciekow i zbiornikéw wodnych,

- nalezy ogranicza¢ liczbe drzew podlegajacg wycince, a w przypadku
koniecznosci usuniecia wykonywac¢ nasadzenie kompensujace;

- wmiare mozliwosci stosowa¢ podczyszczanie wod — deszczowych
i roztopowych odprowadzanych z powierzchni utwardzonych w separatorach
substancji ropopochodnych;

- nalezy dazy¢ do umozliwienia infiltracji wod opadowych do gruntu;
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- nalezy stosowac¢ materiaty energooszczedne;
- nalezy w racjonalny sposdb korzystac z zasobéw wodnych;
- nalezy ogranicza¢ zmiany stosunkéw wodnych;

- nalezy minimalizowad ilos¢ wytwarzanych odpadow
i ilosci odpadéw poddawanych unieszkodliwianiu poprzez sktadowanie.
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9 Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z
uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych,
w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych y4
niedostatkéw techniki lub luk we wspdiczesnej
wiedzy

Projekt Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 jest uporzadkowanym zbiorem dziatan zmierzajacych do
zrownowazonego i trwatego rozwoju transportu, opracowanym pod katem
osiggniecia zaktadanych celow. Jest wyrazem checi kreowania wspdlnej
i zintegrowanej polityki transportowej przez wtodarzy poszczegdlnych gmin. Posiada
jednak charakter dos¢ ogolnych wytycznych, bez szczegotowych
informacji dotyczacych rozwigzan technicznych przedsiewzie¢ uwzglednionych
w Strategii, ktére w duzej mierze majg wptyw na ich oddziatywanie na $rodowisko.
Ponadto lokalizacja czesci z powyzszych inwestycji ze wzgledu na charakter
analizowanego dokumentu ma charakter pogladowy i moze ulec zmianie. Zmiane
podejscia mogg rowniez spowodowaé zmieniajgce sie uwarunkowania finansowe
i postep techniczny. Z powyzszych wzgledéw w praktyce trudno o przedstawienie
alternatywnych rozwigzan. Pojawia¢ sie one bedg sukcesywnie, w miare
zmieniajacych sie uwarunkowan finansowych, koncepcyjnych i prawnych. Jesli do
tego doda¢ konieczny etap procedur oceny oddziatywania na srodowisko, mozna by¢
przekonanym, ze zostang przedstawione wszystkie istotne okolicznosci pozwalajace
na wybdér optymalnych rozwigzan taczacych aspekty rozwojowe, ekologiczne
i dotyczace jakosci zycia mieszkancow.
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10Informacije 0 mozliwym transgranicznym
oddziatywaniu na srodowisko

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 od potudnia graniczy z
Republika Czeska, z krajem morawsko-slaskim oraz krajem otomunieckim. Diugos¢
granicy z Czechami wynosi 192,4 km. Polska wstgpita w struktury Unii Europejskiej
1 maja 2004 r., natomiast w 2008 r. zaczat obowigzywaé Uktad z Schengen, ktory
znosi kontrole 0s6b przekraczajgcych granice miedzy
panstwami cztonkowskimi Uktadu. Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 wystepowaty wczesniej nastepujace rodzaje przejsc¢ granicznych:

— drogowe przejscie graniczne,
— przejscie matego ruchu granicznego,
- przejscie kolejowe.

Kazdy z analizowanych powiatéw - tj. powiat prudnicki, gtubczycki oraz
nyski graniczy Republikg Czeskg oraz posiada miejsca, ktore kiedys stuzyty jako
drogowe przejscie graniczne lub przejscia matego ruchu granicznego. Jedynie gmina
Gtuchotazy posiadata przejscie kolejowe.

Na ponizszym rysunku przedstawiono mape pogladowq inwestycji w rejonie
przygranicznym.
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Rysunek 37 Rysunek z mapg pogladowg inwestycji w rejonie przygranicznym.
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Republika Czeska £

autostrady
—— drogi krajowe
drogi wojewddzkie
— inwestydje: infrastruktura drogowa
— inwestydje: infrastruktura rowerowa
— budowana obwodnica Nysy
— inwestygje: infrastruktura drogowa na terenie wiecej niz jednej gminy
— inwestygje: infrastruktura rowerowa na terenie wiecej niz jednej gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Czes¢ zadan infrastruktury drogowej, polegajacych na remoncie/przebudowie
drég na terenie gmin Paczkéw, Otmuchéw, Gtuchotazy, Prudnik, Lubrza, Gtubczyce,
Branice i Kietrz realizowane bedzie w sgsiedztwie granicy z Republikq Czeska,
w odlegtosci do 2 km. Oddziatywania w trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziec¢
zawiera¢ sie bedg w granicy pasa drogowego. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko ustalen Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 w krajach sasiednich.
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11Propozycje dotyczace przewidywanych metod
analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Jednym z najczesciej stosowanych sposobow prowadzenia monitoringu jest
zastosowanie metod wskaznikowych. Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do
przeprowadzenia w ramach Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 powinny przyczyniac sie do realizacji jej celéw oraz zatozen.
Przy zdefiniowanych celach, ktérych realizacja moze mie¢ wptyw na Srodowisko
ustalono adekwatny system wskaznikéw skutkdw srodowiskowych ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie zatozen Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 w odniesieniu do skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu zapewni system monitoringu. W ponizszej
tabeli przedstawiono w odniesieniu do celéw strategicznych, liste wskaznikdw,
stuzacych monitorowaniu skutkéw Srodowiskowych wdrozenia Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Tabela 19 Wskazniki monitoringu skutkéw $rodowiskowych wdrozenia
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
Cel strategiczny Cel szczegétowy Wskaznik skutkéw srodowiskowych

Procentowy udziat autobusow
wyposazonych w silniki diesla
spetniajace wymagania norm EURO
emisji spalin:
CEL SZCZEGOLOWY * EURO1

; . . e EURO2
1.1: Stworzenie spdjnej e EURO 3
sieci transportu e EURO 4
publicznego. e EUROS
e« EUROG6
CEL STRATEGICZNY 1 (jednostka - wartos¢ procentowa [%])

Podniesienie .
jakosci i dostepnosci transportu CEL SZCZEGOLOWY
publicznego na terenie OF PN 1.2: Poprawa
jakosci oraz
dostepnosci ustug
w transporcie
publicznym.
CEL SZCZEGOLOWY
1.3: Stworzenie
atrakcyjnych powigzan
multimodalnych przez -
budowe
centrow przesiadkowych
P&R (park and ride)

Ilos¢ oséb korzystajacych z publicznych
$rodkow transportu (jednostka - [szt.])
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Cel strategiczny

Cel szczegétowy

Wskaznik skutkow srodowiskowych

oraz B&R (bike and
ride).

CEL STRATEGICZNY 2:
Stworzenie spdjnej
i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN

CEL SZCZEGOLOWY
2.1: Poprawa
jakosci systemu
drogowego.

Powierzchnia zajeta pod infrastrukture
drogowgq (jednostka - [ha]) (GUS)

Ilo$¢ przejs¢ w tym przepustéw
umozliwiajacych migracje zwierzat
utworzonych/dostosowanych w wyniku
budowy/przebudowy sieci drogowej
(jednostka - [rodzaj przejscia wraz z
podaniem ilosci [szt.]) (Dane Urzedéw
Miast i Gmin, Dane Regionalnej Dyrekgcji
Ochrony Srodowiska)

Liczba drzew podlegajaca wycince,
w wyniku realizacji przedsiewziec¢
zwigzanych z budowa/przebudowg sieci
drogowej - liczba drzew na ktdrg,
uzyskano Zezwolenie na wycinke
(jednostka - [szt.]) oraz liczba drzew
wskazanych do nasadzenia przy
realizacji przedsiewzie¢ (jednostka —
[szt.]) (Dane Urzeddéw Miast i Gmin,
Dane Starostwa Powiatowego, Dane
Urzedu Marszatkowskiego)

Liczba kolizji ze zwierzetami w
wypadkach drogowych (jednostka -
[szt.]) (Dane Komendy Wojewodzkiej

Policji, Dane Komendy Powiatowej
Policji)

Liczba osobnikéw/powierzchnia siedlisk
ulegajaca zniszczeniu w wyniku
realizacji przedsiewzie¢ infrastruktury
drogowej, dla ktérych uzyskano
Zezwolenie na odstepstwa od zakazéw
w stosunku do gatunkdéw zwierzat,
roslin lub grzybéw objetych ochrong
gatunkowgq
(jednostka - powierzchnia siedlisk [ha]
- iloé¢ osobnikéw poszczegolnych
gatunkéw [szt.]) (Dane Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska)

CEL SZCZEGOLOWY
2.2: Poprawa
bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.

Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych (jednostka [szt.] (Dane
Komendy Wojewodzkiej Policji, Dane
Komendy Powiatowej Policji)

CEL SZCZEGOLOWY
2.3: Zwiekszenie
ilosci miejsc
parkingowych.
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Cel strategiczny Cel szczegétowy Wskaznik skutkow srodowiskowych

CEL SZCZEGOLOWY
3.1: Stworzenie
spojnego systemu
oznaczonych
ciggéw pieszo-
rowerowych.

CEL STRATEGICZNY 3:
Stworzenie spo6jnej CEL SZCZEGOLOWY
infrastruktury pieszo-rowerowej 3.2: Poprawa
na terenie OF PN bezpieczenstwa Liczba wypadkéw z udziatem
W poruszeniu sie pieszo rowerzystow (jednostka [szt.]) (Dane
oraz rowerem Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji
w miejscowosciach (SEWIK).

pozbawionych
ciggow pieszo-
rowerowych.

System monitoringu i ewaluacji powinien umozliwiaé uaktualnianie
Strategii i obejmowac nastepujace zadania:

- Coroczne gromadzenie, przetwarzanie i analize zebranych danych
zwiazanych z wdrozeniem _Strateqgii i _monitorowaniem _skutkéw
srodowiskowych jej wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie — powiat nyski, ma za zadanie pozyskac
rokrocznie informacje i dane dotyczace wskaznikdéw, wyszczegdlnionych w tabeli
powyzej od organdw wskazanych przy okreslonych wskaznikach oraz pozostatych
Partneréw Strategii. Nastepnie Zespot ds. Monitoringu i Ewaluacji dokonuje corocznej
oceny aktualnej wielkosci wskaznikdw i ich poréwnania z danymi z poprzedniego
okresu monitoringowego. Etap gromadzenie, przetwarzania i analizy danych konczy
przekazanie zbiorczej informacji do Biura Projektu w Nysie.

- Opracowanie raz na 3 lata zbiorczego sprawozdania 4
realizacji Strategii i monitorowaniem skutkéw sSrodowiskowych jej
wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie — powiat nyski raz na trzy lata na
podstawie corocznie zgromadzonych danych, przygotuje zbiorcze sprawozdanie z
realizacji Strategii oraz wskaznikow monitorowania skutkéw sSrodowiskowych jej
wdrozenia oraz dokonuje oceny okresowej (mid-term) oraz regresywnej (ex-post)
przy wykorzystaniu zaproponowanych miernikdw monitoringu i ewaluacji. Dalej
przesyta zbiorcze zestawienie pozostatym Partnerom Strategii celem przedtozenia
pod obrady sesji poszczegdlnych jednostek tworzgacych OFPN 2020. Zaktada sie, ze
Biuro Projektu w Nysie corocznie wyznacza¢ bedzie termin, w ktérym wszyscy
Partnerzy bedg zobowigzani do zatwierdzenia sprawozdania w toku obrad
organdéw stanowigcych OFPN 2020.
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Biorac pod uwage to, Zze w kolejnych latach (zaréwno w perspektywie krotko -
jak i dtugookresowej), zardéwno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach
wewnetrznych, moze zaj$¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju
regionu isystemu transportowego, celowe bedzie dokonanie przegladu,
a w konsekwencji aktualizacji Strategii i  wskaznikdw  monitoringu  skutkéw
srodowiskowych.

Uwzgledniajac jednak metodologie opracowania Strategii wraz z Prognozg
oddziatywania na  $rodowisko, wieloaspektowg analize, zaangazowanie
Partneréw oraz spoteczenistwa na etapie jej tworzenia, nie istnieje ryzyko, ze taka
aktualizacja spowoduje koniecznos$¢ odrzucenia lub gruntownego przemodelowania
wizji, celow strategicznych oraz planow inwestycyjnych w zakresie rozwoju
transportu obszaru funkcjonalnego Partnerstwa.

Zaktadajac, ze wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji w ramach
Strategii moze by¢ finansowanych ze srodkéw unijnych, rekomenduje sie gruntowny
przeglad Strategii wraz z Prognoza oddziatywania na Srodowisko po zakonczeniu
obecnego okresu programowania w 2020 r. Takie dziatanie umozliwi przeglad
zrealizowanych, bedacych w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw wraz
ze wskaznikami skutkow srodowiskowych.
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Zataczniki

e Pismo Opolskiego Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Opolu - z dnia 27 pazdziernika 2015 r., znak NZ.9022.397.2015.]G),

e Opinia Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Opolu - pismo z dnia 26 stycznia 2016 r., znak NZ.9022.397.2015.]G,

e Pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu - z dnia 13
pazdziernika 2015 r., znak WO0S.411.85.2015.KM.

e Opinia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu - pismo z dnia
25 stycznia 2016 r., znak W00S.410.4.2016.KM.

O
™M
N
N
O
™M
N
©
c
o
|-
)
n

%34 MINISTERSTWO
585 INFRASTRUKTURY
£, 1ROZWOIU

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



