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Wstep

23 marca 2013 r. starostowie, wdjtowie oraz burmistrzowie z powiatéw nyskiego,
gtubczyckiego i prudnickiego podpisali umowe ,Partnerstwo Nyskie 2020". W skfad
Partnerstwa weszty 3 powiaty (gtubczycki, nyski i prudnicki) oraz 14 gmin (Nysa -
bedaca Liderem Partnerstwa, Biata, Branice, Glubczyce, Gluchotazy, Grodkow, Kietrz,
Korfantéw, Lubrza, tambinowice, Otmuchoéw, Paczkéw, Prudnik, Skoroszyce).

Partnerstwo Nyskie to inicjatywa, ktorej ideg jest zrownowazony rozwdj
poszczegdlnych Partnerow. Gminy nalezace do Partnerstwa skupiajq sie na
podejmowaniu wspdlnych dziatan, majacych na celu wzmacnianie spdjnosci
terytorialnej, kolektywne rozwigzywanie problemdéw i wzajemne wspieranie sie
Partneréw. U podstaw projektu lezy rdéwniez wprowadzenie planowania
zintegrowanego w ramach obszaru funkcjonalnego oraz propagowanie wymiany
doswiadczen i dobrych praktyk pomiedzy poszczegdlnymi powiatami i gminami.

Pierwszym zadaniem nowo powofanego Partnerstwa bylo pozyskanie Srodkdéw
zewnetrznych w ramach konkursu ,,Rozwéj miast poprzez wzmocnienie kompetencji
jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace
z przedstawicielami  spoteczenstwa obywatelskiego” organizowanego przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego i wspétfinansowanego ze $rodkéw Mechanizmu
Finansowego EOG. 14 pazdziernika 2013 r. Projekt ,Partnerstwo Nyskie 2020”
uzyskat najwyzszg liczbe punktéow (99%) i otrzymat dofinansowanie w ramach
Programu Regionalnego EOG.

Niniejszy dokument zostat przygotowany w ramach dziatan operacyjnych
projektu ,Partnerstwo Nyskie 2020”. Celem opracowanej Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 jest poprawa sytuacji
w dziedzinie transportu na terenie obszaru objetego projektem. Zmiany zostang
dokonane poprzez utworzenie efektywnego systemu transportu, ktory umozliwi
swobodne przemieszczanie sie podrozujacych oraz zachowanie wysokiej jakosci
ustug.

Zatozenia Strategii majga na celu upowszechnienie sie poszczegdlnych form
transportu i zintegrowanie komunikacyjne Obszaru Funkcjonalhego Partnerstwo
Nyskie 2020. Podczas podejmowania dziatan wdrazajacych powyzsze zatozenia,
zostang uwzglednione kwestie zwigzane z dojazdami do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci produkcyjnej, ustugowej, logistycznej oraz turystycznej. Utatwiony bedzie
rowniez dostep do komunikacji zbiorowej. Kolejnym celem opracowania Strategii jest
zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej regionu poprzez poprawe jakosci i organizacji
transportu, czyli zwiekszenie dostepnosci terendw inwestycyjnych oraz rdznego
rodzaju atrakcji — zaréwno kulturalnych, jak i turystycznych.
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Streszczenie

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
rozpoczyna charakterystyka transportu na calym obszarze objetym strategia.
Transport zostat podzielony na transport zbiorowy, transport samochodowy,
transport rowerowy, pozostate $rodki transportu oraz przejscia graniczne.

Siec transportu zbiorowego tworzg: MZK Nysa Sp. z 0.0., PKS Nysa Sp. z o.0.,
PKS Gtubczyce Sp. z 0.0., PKS Brzeg Sp. z 0.0., Arriva Bus Transport Polska Sp. z o.
0. (zwany dalej Arriva) oraz przewoznicy prywatni. Transport zbiorowy zapewnia
przejazdy zaréwno w dni robocze, jak rowniez w soboty i niedziele. Ustugodawcy
oferujg potgcznia obstugujace wszystkie gminy Partnerstwa oraz kursy do duzych
osrodkdéw miejskich, takich jak Wroctaw czy Opole. Najwiekszymi mankamentami
transportu zbiorowego sg: niewielka czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw oraz stabe
skomunikowanie terenéw wiejskich z wiekszymi osrodkami miejskimi. Sie¢ drogowa
jest dobrze rozwinieta i zapewnia dogodne powigzania z osrodkami miejskimi:
Prudnikiem, Nysa, Kedzierzynem-Kozlem, Opolem, a takze z Wroctawiem,
Katowicami, Bytomiem i Gliwicami. Miejscowosci potozone w gminach nalezacych do
Partnerstwa réowniez sg ze sobg odpowiednio skomunikowane. Przez obszar OF PN
2020 przebiegajq: autostrada A4, drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminnie.
Sie¢ drdég publicznych, mimo ze dobrze rozwinieta, znajduje sie w ztym lub bardzo
ztym stanie technicznym. Jednym z istotnych mankamentéw sieci drogowej jest brak
wytyczonych i utwardzonych drég transportu rolnego. Infrastruktura
przeznaczona dla rowerzystow jest na terenie OF PN 2020 stabo rozwinieta.
Brakuje zaréwno $ciezek o charakterze rekreacyjnym (poza centrami miast), jak
i Sciezek o charakterze komunikacyjnym (wzdtuz gtdwnych ciggéw drogowych oraz
w centrach miejscowosci). Infrastruktura dotyczaca pozostatych srodkow
transportu. Jako pozostate srodki transportu zostaty opisane: transport lotniczy,
wodny oraz kolejowy. Transport lotniczy i wodny na terenach wchodzacych w sktad
OF PN 2020 nie odgrywaja wiekszej roli. Transport kolejowy réwniez ma mate
znaczenie. Transport kolejowy osobowy funkcjonuje wytgcznie na liniach relacji Nysa
- Brzeg oraz Nysa - Opole.

Zapisy ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020” sg zgodne z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spdjnosc
projektu zachowana jest w stosunku do aktéw planowania strategicznego na
poziomie Unii Europejskiej i kraju. Ponadto Strategia jest spdjna z pozostatymi
realizowanymi politykami wojewddztwa opolskiego oraz dokumentami strategicznymi
na poziomie lokalnym, powiatowym i gminnym jednostek administracyjnych
wchodzacych w sktad Partnerstwa.

System transportowy, bedac istotng podbudowa rozwoju w sferze spotecznej czy
gospodarczej powinien funkcjonowacé na najwyzszym poziomie, zapewnia¢ sprawng
obstuge wszystkich uzytkownikdw obszaru oraz by¢ elementem wspierajgcym
i przyspieszajacym rozwdj gospodarczy.
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Nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej system transportowy bedzie
czynnikiem ograniczajgcym rozwdj Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie.
Stad tez wspdlne planowanie polityki transportowej, ktére skutkowa¢ ma
optymalizacjq systemu na catym obszarze, usprawni komunikacje wewnatrz, a takze
poprawi potgczenia z otoczeniem zewnetrznym. Tylko zapewnienie sprawnych
potaczen funkcjonalnych moze rzeczywiscie wptynaé¢ na rozwoj, poprawi¢ wizerunek
obszaru, wptyna¢ na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz poprawi¢ jakos¢ zycia
mieszkancow.

Przeprowadzona diagnoza strategiczna ujawnita szereg brakow w systemie
transportowym na analizowanym obszarze, ktére z kolei generujg problemy
rozwojowe. W efekcie koncowym okreslono przedsiewziecia rozwojowe - konkretne
projekty majace usprawni¢ system.

Istotne braki okreslono w kazdym podsystemie systemu transportowego.
W przypadku transportu publicznego, gtéwnym jego ograniczeniem jest zbyt mata
liczba kursow, niedostosowana do zapotrzebowania. Szczegdlnie ucigzliwy dla
uzytkownikow OF PN 2020 jest rozktad jazdy weekendowy, ktéry w niektérych
miejscowosciach w ogole nie uwzglednia kurséw autobuséw. Osoby korzystajace
z komunikacji publicznej majgq problemy ze sprawnym poruszaniem sie na linii dom
- praca - dom czy tez dom - szkota — dom. Transport drogowy boryka sie gtéwnie
z problemem niedostatecznej ilosci drég, a takze w wielu przypadkach ztych stanem
istniejgcej sieci. Powoduje to spore utrudnienia komunikacyjna oraz obniza
bezpieczenstwo uzytkownikow drog. Ponadto nalezy stwierdzi¢, ze na obszarze
obowigzywania strategii w niewystarczajgcym stopniu rozwinieta jest infrastruktura
pieszo — rozwojowa. Z jednej strony nie jest zaspokojony popyt uzytkownikéw OF PN
2020 na infrastrukture pieszo - rowerowq, z drugiej natomiast strony nie
wykorzystuje sie potencjatu turystycznego terenu. Rower jest obecnie bardzo
popularng formag spedzania wolnego czasu, stad nalezy upatrywac sie dalszego
wzrostu popularnosci tej gatezi turystyki.

W wyniku realizacji polityki transportowej przedstawionej w niniejszym
dokumencie, zatozono w wizji rozwoju, iz do roku 2030 Obszar Funkcjonalny
Partnerstwo Nyskie bedzie posiadat system transportowy: prorozwojowy,
nowoczesny, spoéjny wewnetrznie oraz otwarty na zewnatrz, bezpieczny,
prosrodowiskowy, integrujacy. Do roku 2030 przewiduje sie osiggniecie
nastepujacych celdw strategicznych:

— Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN
— Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN
- Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie OF PN

Do osiggniecia celéow ma doprowadzi¢ realizacja przedsiewzie¢ rozwojowych,
obejmujacych dziatania we wszystkich trzech podsystemach transportowych.
Przewidziano do realizacji projekty infrastrukturalne (drogi, ciagi pieszo - rowerowe),
w tym takze kluczowe dotyczace budowy obwodnic, inwestycje w infrastrukture
towarzyszaca, centra przesiadkowe, portale informacji turystycznej. Budzet
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projektéw dotyczacych transportu drogowego bedzie najwyzszy, z kolei najmniej
planuje sie wydatkowac na transport publiczny.

Aby méwic¢ o efektywnym wdrazaniu strategii, nalezy prowadzi¢ systematyczny
monitoring osiggania celow, poprzez ocene realizacji zaktadanych wskaznikéw.

Biuro projektu:
W przypadku jakichkolwiek zmian w polityce transportowej, nalezy nanies¢ stosowne 48-300 Nysa
korekty do strategii. Trzeba mie¢ na wzgledzie, iz ,dobra strategia”, to jest f!l';‘;"ffg;g;g
dokument, ktorego zg’rqzerpa rzeczywiscie s wprowadzane w zycie. W Fak dh’,lg|m biuro@partnerstwo-nyskie2020p!
okresie programowania jakim jest perspektywa roku 2030, uwarunkowania zaréwno partnerstwo-nyskie2020.pl

wewnetrzne, jak i zewnetrzne mogg sie istotnie zmieni¢. Bedzie to miato wptyw na
prowadzong polityke a wiec i na strategie, czy choéby na poszczegdlne projekty.
W takim wypadku korekta strategii jest niezbedna. Podsumowujac, ,dobra strategia”
jest dokumentem ,zywym”, dyskutowanym i wdrazanym.
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1 Charakterystyka stanu transportu w OF PN 2020

1.1 Opis istniejacej sieci transportu zbiorowego wraz ze
szczegotowq inwentaryzacjq polaczen oraz opracowaniem
kartograficznym

1.1.1 Inwentaryzacja linii komunikacyjnych na terenie OF PN 2020

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13)
do 31 grudnia 2016 roku wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowych
transporcie drogowych wymaga specjalnych zezwolen, ktére wydaje sie w zaleznosci
od zasiegu przewozu i siedziby lub miejsca zamieszkania przedsiebiorcy przez:

- wajta, burmistrza lub prezydenta miasta - na obszar gminy,
— staroste - na obszar wykraczajacy poza granice jednej gminy,

— marszatka wojewddztwa wtasciwego dla siedziby przedsiebiorcy starajgcego sie
o licencje - na obszar wykraczajacy poza granice jednego powiatu.

Na podstawie wydanych zezwolen mozemy zinwentaryzowaé wszystkie linie
komunikacyjne na terenie OF PN 2020. W gminach Biata, Korfantéw, Lubrza oraz
tambinowice, wiodarze miast nie wydali zezwolen na prowadzenie transportu
zbiorowego na terenie gminy. Najwieksza ilo$¢ zezwolen zostata wydana przez
burmistrza Gtubczyc (12 zezwolen) — co oznacza, iz istnieje 12 potaczen transportu
zbiorowego, taczacych sotectwa gminy z Gtubczycami. Najmniej potaczen wewnatrz
gminnych posiadajq Branice (wydane 2 zezwolenia) oraz Paczkéw (réwniez
2 zezwolenia). W powiecie nyskim, starosta wydat 30 zezwolen, co oznacza iz na
terenie powiatu nyskiego istnieje 30 potaczen, tgczacych co najmniej dwie gminy,
analogicznie, na terenie powiatu gtubczyckiego istnieje 16 takich potaczen, natomiast
prudnickiego 19. Powiat brzeski, z racji potozenia na jego terenie gminy Grodkdw,
wydat 34 zezwolenia, z czego 3 dotyczg samego Grodkowa. Informacje zebrane
podczas badan terenowych oraz opinie uzyskane podczas konsultacji spotecznych
pozwalajg stwierdzi¢ iz tresci wydawanych zezwolen pokrywa sie ze stanem
faktycznym. Szczegdtowa inwentaryzacja wszystkich otrzymanych zezwolen
znajduje sie w zataczniku ,Inwentaryzacji linii komunikacji zbiorowej z terenu
OF PN 2020".

Tabela 1 Zestawienie wydanych zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozéw osdéb w krajowych transporcie drogowych

Gmina/powiat Zezwolenia Ilos¢ wydanych zezwolen
Biata BRAK ZEZWOLEN -
Branice TAK 2
Glubczyce TAK 12
Gluchotazy TAK 3
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Gmina/powiat Zezwolenia Ilos¢ wydanych zezwolen

Grodkow TAK 8
Kietrz TAK 5 Biuro projektu:
Korfantow BRAK ZEZWOLEN - UKol 1s
Lubrza BRAK ZEZWOLEN - — te"”‘_‘:fo";f;
Lambinowice BRAK ZEZWOLEN - partnerstwo-nyskie2020,pl
Nysa TAK 9
Otmuchéw TAK 3
Paczkow TAK 2
Prudnik TAK 8
Skoroszyce TAK 2
Powiat nyski TAK 30
Powiat gtubczycki TAK 16
Powiat prudnicki TAK 19
Powiat brzeski TAK 34

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od przewoznikéw.

Najwieksi przewoznicy z badanego obszaru to PKS Nysa, Arrival, PKS Gtubczyce
oraz MZK Nysa Sp. z o0.0. Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie spo6tka z ograniczong,
odpowiedzialnoscig zapewnia transport na terenie miasta Nysa w ramach 12 linii
autobusowych. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie Sp. z o.o0.
obstuguje ponad 183 linie autobusowe na 30 trasach - zaréwno na terenie powiatu
nyskiego, powiatdw z nim sasiadujacych, jak réwniez na obszarze kilku wybranych
wiekszych miast w wojewddztwie opolskim. Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0. o.
posiada swoj oddziat w Prudniku, skad zapewnia dojazd bezposredni do 25
miejscowosci, za posrednictwem 50 réznych tras. Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Glubczycach Sp. z o. o. obstuguje ponad 300 potaczen
autobusowych, zaréwno na terenie powiatu gtubczyckiego, powiatéw z nim
sasiadujacych, jak rowniez kilku wybranych wiekszych miast Polski. Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Brzegu zapewnia kursy na terenie powiatu brzeskiego,
w tym rowniez na obszarze gminy Grodkéw. Ponadto na terenie OF PN dziatajg
przewoznicy prywatni obstugujacy gtdwnie transy na ktérych sg najwieksze potoki
podroznych tj. Nysa — Otmuchéw, Nysa - Gluchotazy oraz Nysa - Wroclaw.
Siatka potaczen MZK Sp. z 0.0. z terenu OF PN zostata zaprezentowana na ponizszej
mapie.

t Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0. 0. (oddziat w Prudniku)
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Rysunek 1 Linie komunikacyjne MZK NYSA
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Poza regularnym przewozem o0so6b na terenie OF PN 2020 funkcjonujq réwniez
przewozy szkolne, przewozy na basen, przewozy 0sob niepetnosprawnych oraz inne
przewozy zamkniete organizowane przez gminy. Przewozy tego typu organizujq
wszystkie gminy zrzeszone w Partnerstwie. Zrédtem ich finansowania jest budzet
gminy. taczny koszt organizacji przewozu wyniést 5 563 291,87 zt Szczegdtowa
inwentaryzacja potaczen w ramach przewozow szkolnych znajduje sie w zatgczniku -
~Inwentaryzacja przewozéw szkolnych organizowanych przez gminy”.

1.1.2 Okreslenie aktualnego finansowania sieci transportu
zbiorowego na terenie OF PN 2020

Zgodnie z polskim prawodawstwem (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13) finansowanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym;

— utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione;

— poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym moéwi, iz zréodtem finansowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢:

- $rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem;
- $rodki z budzetu panstwa.

MZK sp. z o.0. $wiadczy ustugi o charakterze komunikacji miejskiej przez co
finansowane sg one ze S$rodkéw wilasnych jednostki samorzadu terytorialnego.
Pozostatym przewoznikom przystugujg rekompensaty z tytutlu utraconych
przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym  transporcie zbiorowym. Rekompensaty wyptacane sg za
posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Opolskiego.
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Tabela 2 Wartosci rekompensat z tytutu utraconych przychodow w zwiazku
ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

0

Przewoznik

2013

2014

2015

PKS Sp. z 0.0. Brzeg
PKS w Gtubczycach Sp. z o.o.

Arriva Bus Transport Polska Sp. z
0.0. z siedziba w Toruniu,

Przedsiebiorstwo Komunikacji

Samochodowej w Nysie Sp. z o.0.

Opolskie PKS S.A.
PKS w Strzelcach Opolskich S.A.

"TRANS EKSPRES" Rafat
Cholewinski

EURO-BUS Bogdan Kurowski
"AUTO FAN" Zbigniew Dabrowski

2.750.060,21 zt

2.094.621,64 zt

4.811.377,17 zt

1.232.445,75 zt

2.657.958,71 zt

2.298.733,27 zt

87.202,22 zt

106.742,43 zt

64.140,90 zt

2.180.048,72 zt

2.077.728,66 zt

4.403.587,41 zt

1.157.029,37 z

3.040.852,24 zt

1.822.956,66 zt

127.336,21 zt

265.599,66 zt

79.280,73 zt

1.736.236,06 zt

1.878.167,06 zt

3.799.452,21 zt

1.141.019,04 zt

2.733.520,00 zt

1.510.612,34 zt

129.287,87 zt

277.849,52 zt

66.603,19 zt

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Opolu.

1.1.3 Charakterystyki liczbowe czterech najwiekszych przewoznikow
na terenie OF PN 2020

Zdecydowanie najwiecej pasazerow korzysta z ustug MZK Nysa, srednio w dzien
roboczy przewoznik obstuguje 8 073 osob. Najmniej ludzi korzysta natomiast z ustug
PKS Nysa - S$rednio 2 401 oséb dziennie. W weekendy liczba oséb korzystajacych
z komunikacji publicznej zdecydowanie maleje, jednak wcigz najwiecej pasazeréw
przewozi MZK Nysa - $rednio 2 109 osdb.
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Wykres

1 Srednia liczba oséb przewiezionych przez poszczegélnych

przewoznikéw w dni robocze, soboty oraz niedziele
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Srednia liczba pasazerdw Srednia liczba pasazerdw Srednia liczba pasazerdw
przewiezionych w dzien roboczy przewiezionych w sobote przewiezionych w niedziele

EMZK NYSA =mPKS NYSA =PKS GLUBCZYCE ©~ ARRIVA

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

W dzien roboczy w pojezdzie MZK Nysa w tym samym czasie podrdzuje srednio
11 pasazerow, najwiecej sposrod analizowanych przewoznikdéw. Najmniejsze $rednie
zapetnienie wystepuje w pojazdach Arriva i wynosi jedynie 5 oséb. W weekend
$rednia liczba pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej jest zdecydowanie
nizsza niz w dni robocze, najwieksza S$redniq zaobserwowaé mozna na liniach
obstugiwanych przez MZK Nysa, a najmniejszg na liniach obstugiwanych przez PKS
Glubczyce w soboty oraz na liniach obstugiwanych przez Arriva w niedziele.

Wykres

2 Srednie zapetnienie pojazdu w dzien roboczy, w sobote

i w niedziele

12

10

Dzierl roboczy Sobota Niedziela

EMZK NYSA = PKS NYSA mPKS GLUBCZYCE m®mARRIVA

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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Z analizy kursow czterech najwazniejszych przewoznikow wynika, ze najwiekszy
odsetek punktualnych odjazdéw wystepuje na liniach obstugiwanych przez PKS
Gtubczyce - 88,85%, natomiast najmniej punktualnych odjazdéw zanotowano na

liniach obstugiwanych przez PKS Nysa.
Biuro projektu:

48-300 Nysa Odjazdy niepunktualne dzielg sie na odjazdy opdznione oraz odjazdy przed
:!I';‘;"jg;"oz;g czasem. Opoznione to te, ktére odbyly sie co najmniej 3 minuty po czasie planowym
biuro@pa exo0p N3 rozktadzie jazdy. Odjazd przed czasem to taki, ktéry odbyt sie wczesniej niz na
partnerstwo-nyskie2020pl ~ Minute przed czasem wskazanym na rozktadzie jazdy. Najwiecej odjazdéw
opo6znionych zaobserwowano na liniach, ktére obstuguje MZK Nysa, az 20,8% z nich.
Najmniej odjazdéw opdznionych zaobserwowaé mozna na liniach obstugiwanych
przez PKS Glubczyce. Odjazdy przed czasem najczesciej zdarzajg sie na liniach, ktére
sg obstugiwane przez firme Arriva, natomiast najrzadziej zdarzajq sie one na liniach
MZK Nysa.

Wykres 3 Punktualno$¢ odjazdéw z przystankéw
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B iouh
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Procent odjazdéow Procent odjazdéw Procent odjazdéw przed
punktualnych op6znionych czasem
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Ponizszy wykres prezentuje strukture biletdw posiadanych przez pasazerow
w pojazdach. Bilety normalne stanowig od 36% do 46% ogdtu. Najwiecej biletéw
normalnych posiadajg pasazerowie PKS Nysa oraz PKS Gtlubczyce, natomiast
najmniej pasazerowie Arriva. Najwiecej oséb z biletem ulgowym (bilety z ulgg 37%,
49%, 50% i 51%) podrdzuje na liniach obstugiwanych przez firme Arriva (bo az 53%
pasazerdéw), natomiast najmniej w pojazdach MZK Nysa (tylko 25%). Pozostate ulgi
stanowig maksymalnie 10% ogdtu biletdw. Wyjatek stanowi MZK Nysa, co wynika
z faktu, ze wiele oséb miato mozliwos¢ podrézowania za darmo, gdyz posiadajac przy
sobie wazny dowdd rejestracyjny wtasnego pojazdu byto sie uprawnionym do 100%
ulgi za przejazd?.
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Wykres 4 Rodzaj biletow posiadanych przez pasazerow
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

1.1.4 Analiza pozostalych przewoznikéw dzialajacych na terenie
Partnerstwa

Najczestrzym celem kursowania prywatnych przewoznikéw byta Nysa, az
13,42% przeanalizowanych kursdw zmierzato to tego miasta. Drugim miastem, do
ktérego najczesciej uczeszczano byt Wroctaw, 8,62% ogolnej liczby kurséw. Na
trzecim miejsu znalazty sie Gluchotazy, do ktdérych organizowanych byto 8,37%
wszystkich  kursow. Sposrdéd analizowanych celéw kursowania pojazdow
poszczegdlnych przewoznikédw, najrzadziej wystapita Praga (tylko w 0,12%),
kolejnym rzadkim celem byta miejscowosé Lipki (0,25%) oraz miescowosci:
Wierzbnik, Strzelin, Przylesie, Przeworno, Kedzierzyn-Kozle i Brzeziny, do kazdej
z tych miejscowoscéi organizowanych byto jedynie 0,37% kursow.
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Wykres 5 Zidentyfikowane cele kursow przewoznikéw
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Szczegotowy raport z badan dotyczacych transportu zbiorowego publicznego
jak i prywatnego znajduje sie w Projekcie Czesci Analityczno-Diagnostycznej
Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 - TOM IT WYNIKI BADAN.

1.1.5 Podsumowanie

Na obszarze partnerstwa dziatajg prywatni oraz publiczni przewoznicy.
Przewoznicy publiczni obstugujg potaczenia wewnatrz partnerstwa pomiedzy
poszczegdllnymi partnerami oraz pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi poza
partnerstwem np. Wroctaw, Opole oraz Racibérz. Przewoznicy prywatni obstugujg
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gtownie te potaczenia na ktérych wystepuja najwieksze potoki podréznych np. Nysa
- Gtluchotazy.

Zdecydowanie najwiecej zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb
w krajowym transporcie drogowych wydawanych jest przez starostéw. Co oznacza,
ze a terenie OF PN dominujg przewozy tgczace co najmniej dwie gminy.

Sposréd  dziatajacych na badanym obszarze przewoznikdw najwiecej
uzytkownikéw ma MZK Nysa. Srednio w dzien roboczy przewoznik obstuguje
8 073 0sdb. Najmniej ludzi korzysta natomiast z ustug PKS Nysa - S$rednio
2 401 oséb dziennie. Najwiecej odjazddéw opdznionych zaobserwowano na liniach,
ktére obstuguje MZK Nysa, az 20,8% z nich. Najmniej odjazddéw opdznionych
zaobserwowaé mozna na liniach obstugiwanych przez PKS Gtubczyce. Odjazdy przed
czasem najczesciej zdarzajq sie na liniach, ktére sg obstugiwane przez firme Arriva,
natomiast najrzadziej zdarzajg sie one na liniach MZK Nysa. Najwiecej osob z biletem
ulgowym (bilety z ulga 37%, 49%, 50% i 51%) podrdzuje na liniach obstugiwanych
przez firme Arriva (bo az 53% pasazerdéw), natomiast najmniej w pojazdach MZK
Nysa (tylko 25%).

W ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 zaproponowane beda dziatania majace na celu poprawe funkcjonowania
transportu zbiorowego na terenie OF PN 2020". Zaklada sie, ze sprawnie
funkcjonujgcy transport zbiorowy usprawni komunikacje miedzy miastem OF PN
2020 a pozostatymi gminami. Bedzie wykorzystywana jako alternatywa do
komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty, pracy). Mozliwo$¢ przemieszczania sie
transportem zbiorowym na terenie OF PN zapewni osobom starszym oraz
nieposiadajacych wtasnych samochodéw dostep do szkoty, pracy, osrodkéw zdrowia
jak rowniez przyczyni sie poprawy stanu S$rodowiska naturalnego. Zapewniona
zostanie sprawna i efektywna infrastruktura gwarantujgca dogodnag dostepnosc
komunikacyjna.

1.2 Opis istniejacej sieci drogowej wraz z opracowaniem
kartograficznym

1.2.1 System drogowy OF PN 2020

System drogowy odgrywa najistotniejsza role w obstudze
komunikacyjnej mieszkancow miast i gmin Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020. Sie¢ drogowa obszaru jest dobrze rozwinieta
i zapewnia dogodne powiazania z osrodkami miejskimi (Prudnikiem, Nysa,
Kedzierzynem-Kozlem, Opolem), a takze z Wroctawiem, Katowicami, Bytomiem
i Gliwicami. Wszystkie miejscowosci potozone w gminach nalezacych do
Partnerstwa réwniez sa ze soba odpowiednio skomunikowane.

Na analizowanym obszarze widoczna jest dominacja uktadéw réwnoleznikowych.
Sytuacja ta powstata w wyniku natozenia siatki drég na teren, na ktérym istniaty juz
uksztattowane historycznie struktury osadnicze i przestrzenne. Sie¢ drogowa
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 tworzona jest przez
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ogolnodostepne drogi publiczne, ktore ze wzgledu na peilniona funkcje,
dziela sie na nastepujace kategorie:

— drogi krajowe,

Biuro projektu: - drogi wojewddzkie,
48-300 Nysa - drogi powiatowe,
ul. Kolejowa 15 . A
tel. 77 4080552 - drogi gminne.
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

Zarzadcami wszystkich typow drdg sg nastepujace organy administracji rzadowej

partnerstwo-nyskie2020.pl . .
i samorzadowej:

— Drogi krajowe — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Opolu.

— Drogi wojewddzkie - zarzad wojewddztwa poprzez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Opolu.

- Drogi powiatowe - zarzady poszczegolnych powiatow poprzez:

o Starostwo Powiatowe w Prudniku — Wydziat Inzynierii i Ochrony Srodowiska
Powiatu (dotyczy gminy Biata, gminy Lubrza, gminy Prudnik);

o Starostwo Powiatowe w Glubczycach (dotyczy gminy Branice, gminy
Gtubczyce, gminy Kietrz);

o Zarzad Drog Powiatowych w Nysie (dotyczy gminy Nysa, gminy Gtuchotazy,
gminy Korfantéw, gminy tambinowice, gminy Otmuchéw, gminy Paczkéw,
gminy Skoroszyce);

o Zarzad Drog Powiatowych w Brzegu (dotyczy gminy Grodkow).

— Drogi gminne - burmistrzowie lub wdjtowie poszczegdlnych 14 gmin: burmistrz
Nysy, burmistrz Biatej, wdéjt gminy Branice, burmistrz Gtubczyc, burmistrz
Gtuchotaz, burmistrz Grodkowa, burmistrz Kietrza, burmistrz Korfantowa, woijt
Gminy Lubrza, wéjt gminy tambinowice, burmistrz Otmuchowa, burmistrz
Paczkowa, burmistrz Prudnika, wéjt gminy Skoroszyce.

W gestii wyzej wymienionych organéw administracyjnych leza sprawy z zakresu
planowania budowy, modernizacji, utrzymania oraz ochrony drég publicznych.

Ukiad drég krajowych

Drogi krajowe umozliwiajg krajowg lub miedzynarodowg komunikacje kotowg
pomiedzy duzymi miastami oraz ogélnodostepnymi przej$ciami granicznymi. Z uwagi
na swoéj przebieg oraz parametry techniczne, drogi te sg rekomendowane do ruchu
dtugodystansowego oraz tranzytowego.

Podstawowym elementem szkieletu komunikacyjnego wojewodztwa
opolskiego jest autostrada A43, ktéra wpisuje sie w paneuropejski korytarz
transportowy. W skali europejskiej korytarz ten jest osig spinajaca Europe Zachodnig
z Ukraing. Autostrada stanowi bardzo sprawne i atrakcyjne powigzanie regionu
z dwoma wojewddztwami: dolnoslaskim oraz $laskim. Autostrada A4 przebiega przez

3 Autostrada A4 na terenie Polski przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelca
poprzez Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakow, Tarndéw, Debice, Rzeszéw do przejscia
granicznego na Ukraine Korczowa-Krakowiec.
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terytorium gminy Grodkdw - przechodzaca przez gmine jezdnia potnocna autostrady
ma dtugos¢ 10,319 km, a jezdnia potudniowa 10,962 km. Wezty, ktére taczg obszar
OF PN 2020 z autostrada, to: ,Przylesie” poprzez DW 401 oraz DW 403, ,Prady”
poprzez DK 46 oraz DW 435 i ,Dabréwka” poprzez DK 45. Na obszarze OF PN 2020
drogi krajowe zapewniajg powigzania miedzy waznymi osrodkami spoteczno-
gospodarczymi regionu opolskiego (Nysa, Prudnik, Gtlubczyce, Kedzierzyn-Kozle)
oraz regiondw sasiednich.

Z ogolnej sieci drég krajowych wojewdédztwa opolskiego naturalnie
wyodrebnity sie dwa szlaki komunikacyjne obstugujace kierunek wschod-
zachéd. Pierwszy z nich to tzw. ,,Szlak Staropolski” (DK nr 46), ktéry stanowi
podstawowe potaczenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie (i samego
wojewodztwa opolskiego) z Warszawg oraz ze znaczacymi krajowymi aglomeracjami
- Czestochowg, Kielcami i Lublinem. taczy on réwniez OF PN 2020 z terenami
uzdrowiskowymi i wypoczynkowymi Kotliny Ktodzkiej i Sudetow. Drugi szlak, tzw.
~Szlak Podsudecki” lub , Trasa Podsudecka” (cigg drog krajowych nr 40, 41
i czesciowo nr 46), jest on podstawowym elementem uktadu drogowego
zapewhniajgcego wzajemne powigzania miedzy powiatami potudniowej Opolszczyzny
(Nysa, Prudnik, Gtubczyce, Kedzierzyn-Kozle). W systemie komunikacji drogowej
wojewodztwa opolskiego ciagg ten ma znaczenie regionalne, transgraniczne
i miedzyregionalne. Trasa stanowi powigzanie 3 regiondw potudniowo-zachodniej
Polski — wojewddztw dolnoslaskiego, opolskiego i Slaskiego. Przez OF PN 2020
przebiega réwniez droga krajowa nr 38. Na catej dtugosci potozona jest ona
w wojewddztwie opolskim. Miedzy innymi taczy Glubczyce z Kedzierzynem-Kozlem
oraz Polske z Republikg Czeskg (przez przejscie graniczne w Pietrowicach). Przebieg
drog krajowych na terenie OFPN 2020:

— DK 38 relacji Kedzierzyn Kozle — Glubczyce - granica panstwa (Pietrowice),

— DK 40 relacji granica panstwa (Gluchotazy) - Prudnik - Kedzierzyn Kozle -
Ujazd - Pyskowice,

— DK 41 relacji Nysa - Prudnik — Trzebina - granica panstwa (Trzebina-
Bartultovice),

— DK 46 relacji Ktodzko - Szczekociny (Nysa — Niemodlin — Opole).

Ukiad drég wojewodzkich

Zadaniem drég wojewddzkich jest potaczenie duzych miast znajdujacych sie
w danym ukfadzie regionalnym. Zalicza sie réwniez do nich drogi o znaczeniu
obronnym, ktdre nie zostaty sklasyfikowane jako drogi krajowe. Wojewddztwo
opolskie posiada dobre powigzania drogowe z wojewddztwami osciennymi. Obszar
Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 charakteryzuje sie dogodnymi
polaczeniami wewnatrzregionalnymi, ktore, poza polaczeniem waznych
osrodké6w miejskich igminnych, zapewniaja odpowiedni poziom
skomunikowania z gtéwnymi trasami wyzszego rzedu. Na analizowanym
obszarze mozna zaobserwowac znaczng koncentracje drog krajowych i wojewddzkich
potozonych na potudnie od Opola. Wystepowanie w tym obszarze gestej sieci drdg
o dobrych parametrach technicznych jest spowodowane transgranicznym
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charakterem potudniowych powiatow wojewddztwa opolskiego. Sytuacja ta
korzystnie wptywa na komunikacje osobowg i towarowg z Republikg Czeska. Obecny
charakter potaczen drogowych jest wypadkowa uwarunkowan historycznych
] ) i przestrzennych. Na terenie OF PN 2020 znajduje sie 15 z 45 drég
B'“r:sg'go'erm wojewoédzkich wojewddztwa opolskiego. Dla funkcjonowania i rozwoju OF

ulkolejowa1s PN 2020 najwazniejsze znaczenia maja nastepujace drogi wojewodzkie:

tel. 77 4080552 , .
biuro@pa © ie2020pd DW nr 401: doprowadzajaca ruch z czesci obszaru do autostrady A4 do wezta

partnerstwo-nyskie2020.pl «Przylesie” (doprowadza ruch z gminy Grodkéw; a poprzez droge krajowa nr 46,
ruch z powiatu nyskiego; za$ przez droge krajowg nr 41 ruch z wiekszosci
powiatu prudnickiego — jadacych w kierunku zachodnim, w tym do Wroctawia).
W cigqgu tej drogi znajduje sie obwodnica Grodkowa.

- DW nr405: Korfantéw — Niemodlin - fgczaca wschodnig cze$¢ powiatu nyskiego
(gm. Korfantéw) z drogq krajowa nr 46, a przez nig z autostradg A4 na wezle
,Prady”.

— DW nr 406: Nysa - Wiostowa - taczaca Korfantéw oraz tambinowice z drogq
krajowg nr 46 i dalej z Nysg oraz autostradg A4 na wezle ,Prady”.

- DW 407: Nysa - Korfantow - tacznik - taczaca Korfantéw z Nysg oraz DW 414.

— DW nr 411: Nysa - Gtuchotazy - Konraddow - przejscie graniczne (Zlaté Hory)
— o0 parametrach klasy G - doprowadza ruch z kierunku Wroctawia, Brzegu
i Opola do uzdrowiska Gtuchotazy na skraju Goér Opawskich i do przejsc
granicznych w atrakcyjnym rejonie turystycznym Jesenika.

— DW nr 414: wigzaca wiekszg czes$¢ powiatu prudnickiego (w tym Prudnik)
z Opolem - stolicg wojewodztwa, a przez droge nr 409 z autostradg A4 na wezle
»,Gogolin” (to powigzanie jest dogodne dla jadacych autostradg w kierunku
wschodnim). Droga 414 bedzie tez doprowadzaé¢ do wezta autostradowego
Pruszkdw. W ciggu drogi 414 znajduje sie obwodnica Biatej.

— DW nr 416: relacji Racibérz w woj. Slaskim — Kietrz — Glubczyce — Gtogéwek -
Krapkowice - o parametrach klasy G - doprowadzajgca ruch z powiatu
gtubczyckiego i czesci powiatu prudnickiego do autostrady A4 (na wezle
»~Dabrowka Gérna” lub ,Gogolin”), a przez droge krajowa 45 do Opola - stolicy
wojewodztwa (jadac na poétnoc do drogi 45 dociera sie w Krapkowicach,
a z potudniowej czesci powiatu gtubczyckiego, jadac drogg 416 na zachdd,
w Raciborzu).

Ponizszej umieszczono mape sieci drég wojewddzkich i krajowych wojewddztwa
opolskiego, ktdra ma na celu zobrazowanie ich przebiegu na terenie Opolszczyzny.
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Rysunek 2 Mapa sieci drog krajowych i wojewodzkich na terenie OF PN 2020
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Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Uktad drog powiatowych

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potgczenia miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin oraz te, ktdre tacza miedzy sobgq siedziby
poszczegdlnych gmin. Realizuja one réwniez funkcje lokalnych pofaczen
komunikacyjnych pomiedzy znajdujacymi sie tutaj wsiami a gminnym osrodkiem
ustugowym, a takze z innymi wiejskimi o$rodkami ustugowymi gmin. Pozwalajg tez
przemieszcza¢ sie pomiedzy poszczegdlnymi wsiami. Dtugos¢ drég powiatowych
(miejskich i poza miejskich) w poszczegolnych powiatach ksztattuje sie nastepujaco:

— powiat gtubczycki - 336,47 km,
— powiat nyski — 594,756 km,
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— powiat prudnicki - 270,691 km.

Szczegdtowy charakterystyka sytemu drogowego w kazdej z gmin wraz

z dokumentajq kartograficzng sie znajduje sie w Projekcie Czesci Analityczno-

Biuroprojekt: Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
48-300Nysa  Pgrtnerstwo Nyskie 2020 — TOM I DIAGNOZA STRATEGICZNA.

ul. Kolejowa 15
tel 774080552 1.2.2 Wyniki badan natezenia ruchu na drogach OF PN 2020
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

rtnerstw kie2020.pl . . . L
parinerstwo-nyskesastp W toku opracowywania diagnozy przeprowadzono badania pomiaréw ruchu
w kluczowych dla komunikacji drogowej punktach OF PN 2020. W tym celu,
w porozumieniu z Partnerami Projektu, wybrano 25 miejsc pomiarowych. Ponizej
przestawiono liste wytypowanych punktéow pomiarowych.
Tabela 3 Lista punktow wybranych do badania pomiaru ruchu
Miejscowosc¢ Lokalizacja punktow pomiarowych
Biata Skrzyzowanie ul. Opolskiej z drogg 414 i ul. Prudnickiej z drogg 414
Branice Skrzyzowanie ul. Zymierskiego i ul. Koscielnej
Skrzyzowanie ul. Moniuszki i ul. 1 Armii Wojska Polskiego, ul. Sosnowieckiej i ul.
Gtubczyce Moniuszki
Skrzyzowanie ul. Gen. Sikorskiego i ul. Bohateréw Warszawy, ul. Grunwaldzkiej i
Gtuchotazy ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
- Skrzyzowanie ul. Henryka Sienkiewicza i drogi 385, Skrzyzowanie drogi 401 i ul.
Grodkow Warszawskiej
Kietrz Skrzyzowanie ul. Glubczyckiej i ul. Mickiewicza, ul. Raciborskiej i ul. Dtugiej
Korfantow Skrzyzowanie ul. Opolskiej i ul. Wyzwolenia
Lubrza Skrzyzowanie ul. Wolnosci i drogi nr 414
Lambinowice | Skrzyzowanie ul. Kolejowej, ul. Gen. Zawadzkiego i ul. Obozowej
Otmuchoéow Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Adama Mickiewicza oraz drogi nr 46 z ul. Nyskg
Paczkow Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Kopernika i ul. Robotnicza,
Prudnik Rondo na skrzyzowaniu ulic: Powstancow, Skowronskiego, Wiejskiej i Batorego
= oraz skrzyzowanie drogi nr 41 i drogi powiatowej 1613.
Skoroszyce Skrzyzowanie drogi nr 401 i ul. Wolnosci
Nysa Skrzyzowanie drogi nr 41 i 411, 411407, 41146, 46 i 406
Zrédfo: Opracowanie wlasne. "
-
W trakcie przeprowadzonych badan zarejestrowano 331 537 pojazdow. W ujeciu z
godzinowym najwiekszy ruch odbywat sie pomiedzy godzing 15:00 a 16:00, «
natomiast najmniejszy pomiedzy godzing 6:00 a 7:00. :
c
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Tabela 4 Liczba pojazdow w podziale ze wzgledu na godzine przejazdu
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) .g T g = Ey- Biuro projektu:
g g o - 8 E —_ S EA 48-300 Nysa
. 3 ] s - - 5 e < Z & o £ % ul.Kolejowa 15
2 3 - NS~ | ON o - 00x tel. 77 4080552
§ 8 =3 7 22 T F £ p ez £ . |
.g o 2@ g S 9 - g -g > 5 B g ° 5 bluro@partnerstwo-nysl:ueZUZO.pI
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6:00-7:00 13679 | 2232 219 340 1710 447 29 112 36 18 804
7:00-8:00 19 211 | 2982 223 532 1 668 517 37 90 82 25 342
8:00-9:00 19 300 | 3 496 156 604 1 882 354 42 253 89 26 176
9:00-10:00 20 264 | 3 397 169 570 1 850 228 43 238 97 26 856
10:00-11:00 | 18 209 | 2 848 85 543 1593 170 60 284 94 23 886

11:00-12:00 | 23 531 | 3 547 127 659 | 1797 | 205 70 306 100 30 342
12:00-13:00 | 21 282 | 3104 | 155 686 | 1751 | 242 57 232 97 27 606
13:00-14:00 | 21 294 | 3036 | 143 650 | 1982 | 333 103 245 85 27 871
14:00-15:00 | 23 344 2 547 126 437 | 1498 | 385 99 284 64 28 784
15:00-16:00 | 29193 | 2796 | 190 406 | 1978 | 544 93 190 32 35422
16:00-17:00 | 25627 | 2551 | 209 281 1728 | 290 84 215 26 31011
17:00-18:00 | 25104 | 1891 191 266 | 1597 | 197 49 125 17 29 437

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

W ujeciu przestrzennym zas najwieksze obcigzenie na drogach zaobserwowano
w Nysie na skrzyzowaniu drog DK 41 i DK 46 (38 626 pojazdow) oraz na
skrzyzowaniu DK 41 i DK 411 (34 760 pojazddéw). Sytuacja ta $wiadczy o tym, ze
w Nysie ruch tranzytowy naktada sie na ruch lokalny i wewnetrzny. Poza tym Nysa
nie posiada obwodnicy - jej wybudowanie usprawni organizacje ruchu w miescie.
Do$¢ duzg liczbe pojazdow odnotowano takze w Prudniku przy rondzie na
skrzyzowaniu ulic Powstancow Slaskich, Skowronskiego, Wiejskiej i Batorego
(31 441 pojazddéw). Najmniej Srodkéw transportu zostato zliczonych w Branicach na
skrzyzowaniu ulic Zymierskiego i Koscielnej (3 744 pojazdy).
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Wykres 6 Liczba pojazdow w podziale ze wzgledu na wybrane skrzyzowania

Skoroszyce, skrzyiowarie OW 401 1 ul, Wolnoéci I 9 902
Prudnik, skozydowanie DK 41§ drogi powiatowe; 1613 MY - 8 397

Biuro projektu: Prudnk, Rondo na skrzyzowaniu ulic: Powstaiciw, Skowrorisklego, Wigjskie | Batorego | R — 31 441
48-300 Nysa Paczicin, skrrytowarie DK 46 1 ul Kopernks  (NMMMI 8 788
ul. Kolejowa 15 Paczkim, skrzydowania DK 46 i ul. Robotnicza, D 4 525
tel. 77 4080552 Otmuchéw, skrzyiowanie DK 46 i u. lyskie) | IIEEIE—— 12 915
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Otmuchéw, skzyiavania g nr 46 2 . Adarma Mickioizs | (— 11 315
partnerstwo-nyskie2020.pl Nysa, DK 46 1 Dw aps I 21 602

Nysa, DK 41 1 ow 411 | ) 34 760
Nysa, DK 411 DK 46 T 38 626
Nysa, DK 411407 I 26 320
tambinowics, skrzyzowsie ul. Kolefowe, ul. Generata Zawadzkiego i ul. Obozowe] RN 3 851
Lubrza, ul Wolhod 1 drogi r 414 (NI 8 807
Korfantw, skrzyzowanie ul. Opolskie] | ul, Wyzwoleria | (M 7 151
Kietrz, skrzyzowanie ul, Raciborskie] | ul. Dhugief I 133
Kietr, skezyiawanle ul. Glubczycie | ul. Mickiewicza (D4 176
Grodkiw, skrzyzowanle . Henryka Sienklewiza | W 365 | R
Grodkéw, skrzytowanie DW 401 | ul. Warszawskic) RN 5 893
Gluchokizy, skrzviowarie ul. Gruwaldzkie i u., Kardynala Stefana Wyszyskiego | IT— - 15 900
Ghuchutazy, skrzyzowanie ul. Generata Sikorskiego | ul. Bohaterdw Warszawy _ 17 906
Glubczyce, skrzyzowanie ul. Sosnowieckie] i ul. Moniuszki _7 178
Ghubczyce, skrzyzowanie ul. Moniuszkl, 1 Amil Wajska Polskiego | ul. Rachorskie] R 13 401
Branice, skrzytowanie ul. Zymlerskiago | ul. Koécieine] | MMM 3 744
Bista, skrzysowanie, ul. Prudnickiei z Dw 414 | MMM 5 680
Bicla, SkrzyZowanic ul. Opolskiej z o 414 | MM 6 015

11 106

0 5000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000 35 000 40 000

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
1.2.3 Prognoza natezenia ruchu

Na podstawie zebranych wynikdw opracowano prognoze natezenia ruchu dla
wszystkich przebadanych punkdéw. Prognoza ruchu zostata przygotowana dla
czterech najczesciej wystepujacych typéw pojazdéw: samochody osobowe (SO),
samochody dostawcze do 3,5 t (SD), samochody ciezarowe bez przyczep (SC),
samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami (SCP).

Prognoze przygotowano od 2016 r. do 2030 r. zgodnie z metodologig Generalnej
Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad. Na omawianym obszarze ruch samochéd
osobowych wzrosnie o 37%, samochodéw dostawczych do 3,5t 0 15%, samochodéw
ciezarowych bez przyczepy o 16% a samochodoéw ciezarowych z przyczepami
i naczepami 0 46%.
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Rysunek 3 Prognoza natezenia ruchu samochodow osobowych
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Rysunek 4 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw dostawczych od 3,5t
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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Rysunek 5 Prognoza natezenia ruchu dla samochodow ciezarowych
bez przyczepy
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Rysunek 6 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw ciezarowych
z przyczepami i nhaczepami
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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1.2.4 Badania wykorzystania powierzchni parkingowych

Poza badaniami natezenia ruchu, zrealizowano badania wykorzystania na terenie
OF PN 2020 powierzchni parkingowych z okresleniem charakterystyk parkowania.
Badanie zostato przeprowadzone na wybranych i uzgodnionych z Zamawiajgcym
parkingach znajdujacych sie na terenie OF PN 2020.

Tabela 5 Parkingi wybrane do badania powierzchni parkingowych

Miejscowosc¢ Parking
Biata — Parking na rynku
Branice — Parking przy O$rodku Zdrowia w Branicach
— Parking przy ratuszu
Glubczyce — Parking przy Lidlu
P — Parking na rynku
G'ogowek — Parking przy Biedronce
— Parking na rynku
Gluchotazy — Parking przy Lidlu
Grodkow — Parking na rynku
Kietrz — Parking na rynku
Korfantow - Rynek w Korfantowie
Otmuchéw - Parking na rynku
Paczkow - Parking na rynku
— Parking na rynku
. — Parking przy Kauflandzie
Prudnik g prey

— Parking na ul. Kosciuszki za przychodnig Medicus
— Parking na Placu Wolnosci

— Parking na Rynku

— Parking na ul. Eichendorffa
Nysa - Parkingi wzdtuz ul. Celnej

— Parking przy ul. Piastowskiej

— Parking przy ul. Szopena

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Najwiecej pojazdéw zaparkowano w Paczkowie na rynku (666 szt.),
w Gtuchotazach na rynku (665 szt.) oraz w Nysie na parkingu przy ulicy Szopena
(633 szt.). Natomiast najmniej samochoddéw odnotowano w Kietrzu na rynku
(105 szt.) oraz w Prudniku na Placu Wolnosci (139 szt.) Na parkingach pod sklepami,
najwiecej pojazddéw parkuje w Prudniku przy Kauflandzie (774 szt.) oraz
w Glubczycach przy Lidlu (525 szt.). Natomiast najmniej samochodéw parkuje
w Glogowku przy Biedronce (274 szt.).
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Tabela 6 Liczba pojazdow zaparkowanych w badanych punktach

Miejscowos¢ Parking Ilo$¢ pojazdow
Biuro projektu: Biata - Parking na Rynku 330
48_390 Nysa Branice - Parking przy Os$rodku Zdrowia w Branicach 141
ul. Kolejowa 15

) te|‘7?t.1-080552 - Parking przy Ratuszu 203

bluro@partnerstwonysl:ueZDZO.pl Glu bczyce
partnerstwo-nyskie2020.pl —  Parking przy Lidlu 525
i - Parking na Rynku 275

Gltogowek
- Parking przy Biedronce 274
- Parking na Rynku 665

Gluchotazy
- Parking przy Lidlu 369
Grodkow - Parking na Rynku 345
Kietrz - Parking przy Rynku 105
Korfantéw - Rynek w Korfantowie 193
Otmuchoéw — Parking na Rynku 462
Paczkow - Parking na Rynku 666
- Parking na Rynku 507
- Parking przy Kauflandzie 774

Prudnik

— ul. Kosciuszki za przychodnig Medicus 330
- Plac Wolnosci 139
- Parking na Rynku 447
— Parking na ul. Eichendorffa 253
Nysa - Parkingi wzdtuz ul. Celnej 381
— Parking ul. Piastowska 334
- Parking przy ul. Szopena 633

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

W kontekscie dtugosci czasu postoju, we wszystkich badanych miejscowosciach
(z wykluczeniem parkingédw pod supermarketami oraz osrodkami zdrowia) zbadano
tacznie 6 263 pojazdy. Czas parkowania 60,27% pojazddw nie przekraczat 30 minut,
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natomiast 14,90% pojazdow zajmowato miejsca parkingowe w czasie od 30 minut do
godziny.

Tabela 7 Czas parkowania na rynkach i przy wybranych ulicach w miastach,

z wykluczeniem parkingéw pod supermarketami i osrodkiem zdrowia Biuro projektu:

Sredni czas postoju Liczba pojazdow Udziat u|.2iizﬁ,°w:”f§

tel. 77 4080552

mniej niz 0,5 h 3775 60,27% biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

od 0,5h do 1 h 933 14,90% parnerswo myskiez020p!
odihdo1,5h 420 6,71%
od1,5hdo2h 212 3,38%
od2hdo25h 128 2,04%
od2,5hdo3h 97 1,55%
od3hdo3,5h 65 1,04%
od3,5hdo4h 64 1,02%
od4hdo4,5h 65 1,04%
od4,5hdo5h 67 1,07%
od5hdo5,5h 40 0,64%
od55hdo6h 38 0,61%
od6hdo6,5h 52 0,83%
od6,5hdo7h 48 0,77%
od7hdo7,5h 38 0,61%
od7,5hdo8h 45 0,72%
co najmniej 8 h 176 2,81%
RAZEM 6 263 100%

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Ponizej zostato przedstawione podsumowanie tqcznego czasu parkowania pod
supermarketami w Gtubczycach, Glogéwku, Gtuchotazach i Prudniku oraz pod
osrodkiem zdrowia w Branicach. Wiekszo$¢ pojazddéw (79,64%) byto zaparkowanych
na czas krétszy niz 0,5h co wynikato z faktu, ze sg to parkingi nalezace do
supermarketéw, w ktérych spedza sie niewiele czasu. 8,93% pojazdéw zostato
zaparkowanych na czas od 30 minut do 1 godziny.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 8 Czas parkowania pod supermarketami i osrodkami zdrowia

Sredni czas postoju Liczba pojazdow Udziat
mniej niz 0,5 h 1 659 79,64%
od 0,5hdo1lh 186 8,93%
odl1hdo1,5h 48 2,30%
od1,5hdo2h 25 1,20%
od2hdo25h 31 1,49%
od2,5hdo3h 13 0,62%
od3hdo3,5h 7 0,34%
od3,5hdo4h 7 0,34%
od4hdo4,5h 6 0,29%
od4,5hdo5h 8 0,38%
od5hdo5,5h 5 0,24%
od55hdo6h 11 0,53%
od6hdo6,5h 10 0,48%
od6,5hdo7h 9 0,43%
od7hdo7,5h 7 0,34%
od7,5hdo8h 14 0,67%
co najmniej 8 h 37 1,78%

RAZEM 2 083 100%

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

1.3 Opis istniejacej infrastruktury przeznaczonej dla roweréw wraz
ze szczego6towa inwentaryzacja (poparta badaniami
terenowymi)

1.3.1 Charakterystyka podrézy rowerowych

Obecnie z infrastruktury rowerowe ($ciezki rowerowe, drogi o uspokojonym
ruchu) korzysta dziennie ok 10 077 mieszkancow OF PN. Wyniki przeprowadzonych
badan ankietowych wskazujq iz ponad 82% podrézy wykonywanych rowerem to
podroze w obrebie jednej gminy a ponad 44% podrdzy rowerem to podréze o obrebie
dwoéch miejscowoéci w jednej gminie. Sredni czas podrézy rowerem to 21 minut,
a $rednia odlegtosc to nie wiecej niz 5 km. W konsekwencji mozemy stwierdzi¢, ze
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osoby korzystajace z rowerdw prawie w ogdle nie poruszajg sie pomiedzy gminami
a jedynie wewnatrz gminy.

Tabela 9 Zasieg i motywacja podrozy wykonywanych rowerem

Motywacja podrozy

g w

f < > =]
Zasieg podrozy 5 5 a E % S g E
5 92 = x 2 z >,

» S N Q

Podréze na obszarze

. . . 28,77% | 1,37% | 6,85% | 42,47% | 9,59% | 10,96% | 82,95%
jednej gminy

Podroéze na obszarze
dwéch miejscowosci w 7,69% - 7,69% | 58,97% | 15,38% | 10,26% | 44,32%
jednej gminie

Podréze wychodzace
poza obszar jednej 6,67% | 6,67% | 20,00% | 33,33% | 13,33% | 20,00% | 17,05%
gminy

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

W podréozach rowerem po obszarze jednej gminy najczestszg motywacja sg
zakupy. Wynika to zapewne z faktu, iz w centrum miejscowosci zawsze jest
najatrakcyjniejsza oferta handlowa. W przypadku dojazdéw w obszarze jednej
miejscowosci najczestsza motywacjg podrozy jest praca. Jednoczesénie w podrozach
poza obszar jednej miejscowosci prace jako motywacje wskazato tylko 7,69%
badanych. Ponad potowa uzytkownikéw rowerdw to ludzie majgacy wiecej niz 50 lat.

Analizujg wynika badan preferencji komunikacyjnych mozne zauwazy¢, ze az
24,36% ankietowanych wskazato, ze nic ich nie sktoni do skorzystanie z transportu
rowerowego.

1.3.2 Trasy rowerowe na terenie OF PN 2020

Szlak rowerowy jest trasg turystyczng oznakowang za pomoca symboli
ustalonych przez PTTK (Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze). Jego celem
jest doprowadzenie turysty-rowerzysty do ciekawych miejsc, niekoniecznie
najkrotsza i najtatwiejszg trasg. Poruszajacy sie szlakiem rowerowym zobowigzany
jest do przestrzegania wszystkich obowigzujgacych przepisow ruchu drogowego.
Droge rowerowg definiuje sie natomiast jako pas ruchu dla rowerzystow, specjalnie
utwardzony i oznakowany. Ma ona zazwyczaj znaczenie komunikacyjne, a nie
turystyczne.

Na analizowanym obszarze widoczny jest systematyczny rozwdj tras
rowerowych. W przysztosci dziatania gmin powinny koncentrowaé sie na dalszym
rozwoju infrastruktury okototurystycznej. Rozwdj turystyki Obszaru Funkcjonalnego
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Partnerstwo Nyskie 2020 nalezy oprze¢ o potencjat turystyczny zwigzany z jego
potozeniem na terenie pogranicza polsko-czeskie.

Powiat nyski

Przez powiat nyski przebiega szes¢ turystycznych tras rowerowych, o fgcznej
dtugosci ponad 365 km. Wlicza sie w nie: R9, R16, R17, R57, R60 oraz trase Szlak
czarownic po czesko-polskim pograniczu. Kazda z nich jest bogata pod wzgledem
przyrodniczo-krajoznawczym oraz kulturowym. Przygotowane trasy dajg mozliwosc
spedzenia wolnego czasu w bardzo przyjemny sposéb. Dzieki nim rowerzysci mogg
potaczy¢ odpoczynek z wysitkiem fizycznym.

Odcinek miedzynarodowej trasy rowerowej R-9 o dltugosci 67,7 km

Poczatek w Paczkowie i prowadzi przez Unikowice — Ujezdziec — Dziewietlice -
Trzeboszowice - Ratnowice — Meszno - Sliwice — Broniszowice - Katkdw - Bukdéw -
Kwiatkow - Siestrzechowice — Nysa - Biata Nyska - Moréw - Itawa - kaczki -
Biskupow - Gieratcice — Wilamowice Nyskie - Nowy Swietéw — Rudawa — Bodzandw,
a konczy sie w miescie Gtuchotazy. Teren bogaty jest w lekkie pofatdowania, obfity
w widoki, miesci z jednej strony Jezioro Otmuchowskie i Nyskie, a z drugiej Sudety,
zaprasza do zwiedzenia Otmuchowa, potem przez Katkdéw zmierza w kierunku
Siestrzechowic z renesansowym patacem Jerindw i Nysy, ale samego miasta nie
osigga. Dalej trasa wiedzie przez wioski Przedgorza Sudeckiego i Bodzanéw w dolinie
Biatej Gtuchotaskiej do Gtuchotaz, dawnego miejsca wydobycia ztota. W Paczkowie
przecina sie droge krajowg nr 46 z Nysy do Ktodzka, nastepnie udajac sie w kierunku
miejscowosci Ujezdziec. Droga prowadzi wsrod pél.

Trasa R16 koloru zéttego, o dtugosci 69,6 km

Prowadzi przez miejscowosci: Lipniki - Lasowice - Ligota Wielka - Sarnowice -
Otmuchdéw - Wojcice - Suszkowice - Goswinowice — Nysa - Rusocin - Pigtkowice —
Mankowice - Jasienica Dolna - Myszowice - Kuropas — Rynarcice — Przydroze Wielkie
- Przydroze Mate - Plesnica. Szlak wpisuje sie w sie¢ regionalnych tras rowerowych,
taczac sie z trasami rowerowymi w powiecie zgbkowickim na zachodzie i trasami
w powiecie prudnickim na wschodzie. Przebiega przez s$rodkowg czes$é powiatu
nyskiego po potnocnej stronie jezior Otmuchowskiego i Nyskiego, ftqczac miasta:
Otmuchéw, Nysa i Korfantow. Trasa w wiekszosci przebiega w terenie otwartym.

Trasa R17 koloru zielonego, o dltugosci 74,8 km

Wiedzie przez miejscowosci: Wilemowice — Kamiennik — Cieszanowice — Ktodobok
- Spiny - Biechdw - Nowaki — Radzikowice — Nysa — Konradowa - Wyszkéw Slaski -
Kubice - Wtodary - Jasienica Dolna - Malerzowice Wielkie — Sowin — Przechdd -
Borek — Rzymkowice. Jest to najdituzsza trasa na terenie powiatu nyskiego faqczaca
potnocno-zachodnig cze$¢ powiatu (gmina Kamiennik) z Nysa i czescig potnocno-
wschodnig (gmina tambinowice). Wschodni koniec trasy taczy sie ze szlakiem
Bociana Biatego w powiecie prudnickim, a zachodni za Wilemowicami dochodzi do
szlaku czerwonego w powiecie ziebickim.
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Trasa R57 koloru czerwonego, o dlugosci 24,4 km

To jedna z krotszych tras rowerowych wytyczonych w powiecie nyskim, przebiega
przez miejscowosci: Nysa - Regulice - Bykowice - Korzekwice - Smitowice -
Rzymiany - Czarnolas - Chroscina Nyska. Trasa taczy Nyse z potnocng granicg
powiatu (gmina Skoroszyce), a dalej taczy sie z trasami w gminie Grodkoéw
w powiecie brzeskim. Ciekawym miejscem na trasie jest patac we Frgczkowie
z pieknym parkiem. Na szlaku znajduje sie réowniez zabytkowy dwoér w Regulicach
i Smitowicach oraz kamied graniczny dawnego ksiestwa nyskiego biskupéw
wroctawskich.

Trasa R60 koloru niebieskiego, o dlugosci 61,6 km

Biegnaca pograniczem polsko-czeskim, o przebiegu byte przejscie graniczne
Paczkéw - Bily Potok - Goscice - (Paczkéw) - Unikowice - Dziewietlice -
Trzeboszowice - Ratnowice - Piotrowice Nyskie - Meszno - Katkow - kaka -
Jarnottéw - Kijow - Burgrabice — Biskupow — Gieratcice - Gtuchotazy - Starowice -
Jarnottéwek - Pokrzywna.

Trasa rowerowa Szlakiem czarownic po czesko - polskim pograniczu

Najdiuzsza przygotowana trasg rowerowa jest Szlak czarownic po czesko-polskim
pograniczu, znakowany kolorem czarnym po stronie polskiej. Lgczy dystans trasy to
233 km, z czego 95 km przebiega po stronie polskie, a pozostate 138 km po stronie
czeskiej. Trasa przebiega przez: Paczkéw — Pomiandéw Dolny - Lubiatéw - Ligota
Wielka — Sarnowice — Otmuchéw — Ulanowice — Grady — Rysiowice - Kartowice Wielkie
— Stupice - Nowaki - Radzikowice - Sekowice — Nysa — Konradowa - Wyszkéw Slaski
- Niwnica — Domaszkowice - Wierzbiecice - Kepnica - Stary Las - Nowy Las -
Charbielin - Jarnottéwek - Skowronkéw - Konradéw - Giuchotazy - Zlaté Hory -
Rejviz - Ceskéd Ves - Jesenik - Vernifovice - Sobotin - Velké Losiny - Rapotin -
Sumperk - Mirov - Mohelnice.

Powiat prudnicki

Powiat prudnicki oferuje 4 kategorie Sciezek rowerowych o fgcznej dtugosci
1150,5 km, sg to nastepujace kategorie Sciezek rowerowych: Dzien Czeski,
Szlak Sladem Bfogostawionej Marii Luizy Merket, Szlak Jericéw Wojennych,
Szlak Pogranicza Polsko - Czeskiego. Ponizej zaprezentowano kilometraz kazdej
z tras oraz jej przebieg. Wytyczone Sciezki rowerowe w ramach kategorii Dzien
Czeski to trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa B - 0 o dlugosci 26 km, wiodacg przez Prudnik - Jindfichov
(Republika Czeska) - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujgce odcinki:

— Prudnik - Jindfichov (przez: Debowiec)
- Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec - $ciezkg rowerowq)

Trasa B - 1 o dlugosci 54,3 km, ktora powadzi przez Prudnik - Zlaté Hory
(Republika Czeska) - Petrovice (Republika Czeska) - Jindfichov (Republika Czeska)
- Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:
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— Prudnik - Zlaté Hory (przez: Debowiec, Wieszczyna, Pokrzywna, Jarnottowek,
Konradéw, Gtuchotazy)

— Zlaté Hory — Petrovice (przez: ,Petrowy Bout” - wejscie na Biskupig Kope)

— Petrovice - Jindfichov (przez: Janov)

— Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec $ciezkg rowerowq)

Trasa B - 2 liczy 61,2 km, przebiegajgca przez Prudnik - Zlaté Hory (Republika
Czeska) - Hefmanovice (Republika Czeska) - Petrowice (Republika Czeska) -
Jindfrichov (Republika Czeska) — Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujgce
odcinki:

— Prudnik - Zlaté Hory (przez: Debowiec, Wieszczyna, Pokrzywna, Jarnottéwek,
Konradéw, Gluchotazy)
- Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec - $ciezkg rowerowq)

Wytyczone $ciezki rowerowe w ramach kategorii Sladem Btogostawionej Marii
Luizy Merket to trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa D-1 o dlugosci 87,4 km, przebiegajgca przez Prudnik - Wierzbiec - Stary
Las - Kijéw - Stary Las - Wierzbiec - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona
na nastepujace odcinki:

— Prudnik — Wierzbiec (przez: taka Prudnicka)

— Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)

— Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)

- Nysa - Kijow (przez: Biata Nyska, Mordw, Koperniki)

— Kijow - Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupdéw, Gieratcice, Wilamowice
Nyskie, Nowy Swietdw)

— Stary Las - Wierzbiec (przez: Nowy Las, Charbielin)

— Wierzbiec - Prudnik (przez: Szybowice, Niemystowice)

Trasa D-2 mierzaca 103,4 km, biegnaca przez miejscowosci: Prudnik — Wierzbiec
- Stary Las — Nysa - Otmuchoéw — Katkow — Kijéw - Stary Las — Wierzbiec - Prudnik.
Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

— Prudnik - Wierzbiec (przez: taka Prudnicka)
— Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)
— Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)
— Nysa - Otmuchoéw (przez: Jedrzychow, Goswinowice, Grady, Ulanowice)
— Otmuchéw - Katkéw (przez: Sliwice, Broniszowice)
- Katkéw - Kijow (przez: taka, Jarnottow)
- Kijow - Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupéw, Gieraflcice,
Wilamowice Nyskie, Nowy Swietéw)

Trasa D-3 o diugosci 135,4 km (MARATON), przechodzaca przez: Prudnik —
Wierzbiec - Stary Las - Nysa — Otmuchéw - Paczkéw - Katkow — Kijow — Stary Las
- Wierzbiec - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:
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Prudnik — Wierzbiec (przez: taka Prudnicka)

Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)

Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)

Nysa - Otmuchdw (przez: Jedrzychdéw, Goswinowice, Grady, Ulanowice)
Otmuchéw - Paczkéw (przez: Sarnowice, Ligota Wielka, Lubiatow, Pomianéw
Dolny)

Paczkdow - Katkdéw (przez: Unikowice, Ujezdziec, Dziewietlice, dalsze odcinki
nalezace do Czech)

Katkéw - Kijow (przez: taka, Jarnottow)

Kijow — Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupdéw, Gieratcice, Wilamowice
Nyskie, Nowy Swietéw)

Wytyczone $ciezki rowerowe w ramach kategorii Szlakiem Jencéw Wojennych

to trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa C-1 o dystansie 72,1 km i przebiegu: Prudnik - Biata - Korfantow -
Witodary — Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

Prudnik - Biata (przez: Prezynka, Prezyna)

Biata - Korfantow (przez: Ligota Bialska, Gorka Prudnicka, Brzeznica, Fracki,
Pogodrze, Stara Jamka)

Korfantéw — Witodary (przez: Kuropas, Rynarcice)

Witodary - Prudnik (przez: Weza, Scinawa Nyska, Scinawa Mata,
Przydroze Mate, ,Szwedzka Goérka”, Plesnica, Smicz, Mitowice, Kolnowice,
Laskowiec, Czyzowice)

Trasa C-2 o dystansie 93,5 km i przebiegu: Prudnik — Biata - Korfantéw - Sowin
- Bielice — Wtodary - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

Prudnik - Biata (przez: Prezynka, Prezyna)

Biata - Korfantow (przez: Ligota Bialska, Gérka Prudnicka, Brzeznica, Fracki,
Pogodrze, Stara Jamka)

Korfantéw - Bielice (przez: Sowin, tambinowice, Okopy)

Bielice — Wtodary (przez: Drogoszéw, Jasienica Dolna)

Trasa C-3 o dlugosci 104,6 km i przebiegu: Prudnik - Biata - Korfantéw - Sowin
— Tutowice - Bielice — Wtodary — Prudnik. Trasa ta zostata podzielona
na nastepujqce odcinki:
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Prudnik - Biata (przez: Prezynka, Prezyna)

Biata - Korfantow (przez: Ligota Bialska, Goérka Prudnicka, Brzeznica, Fracki,
Pogérze, Stara Jamka)

Korfantéw - Bielice (przez: Sowin, Tutowice, Tutowice Mate, Lipno, Jaczowice,
Grabin, Malerzowice Wielkie)

Bielice — Wtodary (przez: Drogoszéw, Jasienica Dolna)
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Wytyczone Sciezki rowerowe w ramach kategorii Szlakiem Pogranicza Polsko -
Czeskiego obejmuja trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa E- 1 o dtugosci: 51,9 km

przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice
(Republika Czeska) - Hrozowa (Republika Czeska) - Vysoka (Republika Czeska)
- Prudnik.

Trasa E- 2 mierzaca 80,6 km

przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice
(Republika Czeska) - Krnov (Republika Czeska) — Pomorzowiczki — Prudnik.

Trasa E- 3 o odlegtos¢i1l17,5 km

przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice
(Republika Czeska) - Krnov (Republika Czeska) - Branice - Krnov
(Republika Czeska) — Pomorzowiczki — Prudnik.

Przez powiat prudnicki wytyczono réwniez turystyczng trase rowerowq
Goér Opawskich oraz Petle wokoét Lasu Prudnickiego. Ponizej przedstawiono omawiang
charakterystyke tras:

Turystyczna trasa rowerowa Gor Opawskich o dtugosci 40 km (9 km na terenie
gminy Prudnik). Sciezka rowerowa przebiega przez: Prudnik - Sanktuarium Sw.
Jozefa - Chocim - Debowiec - Wieszczyna — Pokrzywna — Jarnottéwek — Konradow —
Gtuchotazy - Gieralcice - Biskupow — Burgrabice — Stawniowice.

Las Prudnicki - Petla I o dtugosci 20 km dtugosci. Przebiega przez miasto Prudnik,
nastepnie przez take Prudnickg — Moszczanke — Wieszczyne — Debowiec i z powrotem
do Prudnika.

Powiat gtubczycki

Trasy rowerowe w powiecie prudnickim zostaty wytyczone w ramach projektu
~Wsiadz na rower” realizowanego w ramach programu ,Miodziez w dziataniu”
finansowanego z Unii Europejskiej. Projekt miat na celu popularyzacje turystyki
rowerowej oraz stworzenie ciekawych tras rowerowych w powiecie gtubczyckim.
Ponizej przedstawiono wytyczone trasy z ich kilometrazem oraz przebiegiem.

~Trasa familijna”

Przebieg trasy przez Glubczyce - Swiatynia Dumania - Las Marysienka (parking)
- Gadzowice - Gotuszowice - Glubczyce. Trasa jest stosunkowo tatwa, o dtugosci
15 km, prowadzaca przez trasy asfaltowe oraz drogi publiczne i polne, zahaczajace
0 przejazdzki pod wiaduktem.

~Sladami naszych zabytkow”

Trasa o diugosci 30 km posiada s$redni stopien trudnosci i prowadzi przez
miejscowosci Glubczyce - Lwowiany - Zawiszyce - Debrzyca — Grobniki — Gtubczyce.
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Trasa prowadzi przez asfaltowe drogi publiczne i licznie skrzyzowania oraz kamienny
szlak polny.

~Potudniowe kresy powiatu”

Trasa wiedzie przez Gtubczyce - Bogdanowice - Nowg Wie$ Glubczycka -
Wojnowice — Nowg Cerekwie - Gniewkowice - Lubotyn - Dzierzystaw - Kietrz -
Ksieze Pole - Czerwonkdéw — Suchg Psine - Gtubczyce, dtugosé tego szlaku wynosi
57 km, dominujg na niej gtdwnie drogi publiczne oraz skrzyzowania.

~Poprzez lasy, poprzez pola jednosladem hejze hola”

Prowadzaca gtownie drogami krajowymi. Trasa o dlugosci 44 km obejmuje
miejscowosci Glubczyce - Gotuszowice - Rowne - Dobieszéw - Pielgrzymoéw -
Radynia - Mokre Kolonia — Zopowy - Krzyzowice — Nowe Gotuszowice — Gotuszowice
- Gtubczyce.

~Szlak zapomnianej miejscowosci”

Prowadzi przez: Glubczyce — Zawiszyce - Lisiecice - Ciesznéw — Kbzki — Bryksy
- Gosciecin — Karchow - Borzystawice — Grudynia Mata - Milice - Nowe Sady -
Nowosady — Gtubczyce. Mierzy ona 50 km, przy tym szlaku trzeba uwazaé na ostre
zakrety oraz krzewy posadzone przy pasie ruchu. Charakteryzuje sie skrzyzowaniami,
drogami asfaltowymi oraz polnymi i betonowymi, a takze znajduje sie na niej réwniez
odcinek trawiasty.

~Drogami w strone prosta”

prowadzi przez: Gtlubczyce - Glubczyce Sady - Krdlowe - Lisiecice — Milice -
Grudynia Wielka - Dobrostawice - Dzie¢cmaréw — Babice — Grobniki. Trasa mierzy
45 km. Podrézujac tamtedy mija sie drogi rowerowe, asfaltowe, skrzyzowania,
a takze i polne $ciezki, gdzie trzeba uwazac na roslinnos¢ oraz teren zamokty podczas
wiosny.

~Szlak poéinocno-wschodnich zabytkow”

Trasa o dtugosci 35 km, o przebiegu Gtubczyce - Gotuszowice — Gadzowice - Las
,Marysienka” - Kietlice - Sciborzyce Mate - Pomorzowice - Pomorzowiczki -
Stawoszéw - Tarnkowa - Gtubczyce.

1.3.3 Statystyczne zestawienie $ciezek rowerowych na terenie OF
PN 2020

Na terenie OF PN 2020 zasob $ciezek rowerowych dynamicznie rosnie -
z118,4 km w 2011 r. do 171,3 km w 2013 r. Dla poréwnania taczny kilometraz
$ciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim w 2013 wynosit 251,4 km.
Szczegotowa inwentaryzacja  drog rowerowych, pasow rowerowych, drég z
uspokojonym ruchem, ogdlnodostepnych stojakdéw i wiat rowerowych znajduje sie w
zatgcznikach: Dokumentacja fotograficzna z przeprowadzonej inwentaryzacji
Sciezek rowerowych na obszarze OFPN 2020 oraz Inwentaryzacja stojakéw
i wiat na rowery.
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Tabela 10 Statystyczne zestawienie $ciezek rowerowych

Sciezki rowerowe ogétem

Gmina
) . 2011 2012 2013
Biuro projektu:
48-300 Nysa Grodkéw 0,0 1,0 1,3
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552 Gluchotazy 0,0 2,0 9,5
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl Korfantéow 21,0 26,5 26,5
tambinowice 0,0 0,0 0,0
Nysa 0,0 14,4 18,8
Otmuchoéow 25,00 25,0 25,0
Paczkow 26,00 26,00 26,00
Skoroszyce 0,0 0,0 3,9
Biata 3,6 3,6 5,2
Lubrza 42,8 42,8 42,8
Prudnik 0,0 9,4 10,2
Branice 0,0 0,0 0,0
Glubczyce 0,0 0,0 2,1
Kietrz 0,0 0,0 0,0
LACZNIE 2129,4 2162,7 2184,3

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

1.3.4 Podsumowanie

Na analizowanym obszarze widoczny jest systematyczny rozwdj tras
rowerowych. Dziatania gmin w przyszto$ci winny koncentrowac¢ sie na dalszym
rozwoju infrastruktury okotfoturystycznej. Rozwadj turystyki Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 winien wykorzystywac potencjat turystyczny i istniejgce
zasoby pogranicza polsko-czeskiego. Po przeprowadzeniu inwentaryzacji $ciezek
rowerowych zlokalizowanych na terenie OF PN 2020 nasuwa sie kilka wnioskow:

- Fragmenty Sciezek rowerowych wytyczonych terytorialnie przez powiat
nyski oraz powiat prudnicki pokrywaja sie. Przyktadem jest Szlak Sladem
Btogostawionej Marii Luizy Merket pokrywajacy sie z trasa R60 oraz R9
(w mniejszym zakresie) oraz trasa R17 ze Szlakiem Jencow Wojennych.
Sytuacja ta wydaje sie by¢ zrozumiata, z uwagi na fakt, ze $ciezki wytycza sie
przez miejsca najbardziej ciekawe turystycznie i przyrodniczo. Kazda z tras
bogata jest pod wzgledem przyrodniczo-krajoznawczym oraz kulturowym.
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Przygotowane trasy dajg mozliwo$¢ spedzenia wolnego czasu w bardzo
przyjemny sposob, taczac odpoczynek z wysitkiem fizycznym.

- Widoczny jest brak spdéjnosci infrastruktury na przebadanych trasach
rowerowych. Cze$¢ fragmentdw tras wytyczono w pasie drogowym drég
publicznych. Odcinki te cechujg sie dobrym oznakowaniem i nawierzchnig
asfaltowg badz brukowang. A pozostate odcinki biegng drogg publiczng, bez
pobocza czy chodnika.

- Regufq jest zmiana typu nawierzchni na wiekszosci analizowanych tras.

— Zaobserwowano mata ilos¢ infrastruktury okoto rowerowej w postaci stojakéw,
gdzie bezpiecznie mozna pozostawic¢ rower.

- Uwaza sie, ze szlaki mogtyby by¢ lepiej oznakowane, gdyz zaobserwowano
miejsca, w ktdrych oznakowanie urywa sie.

- Zaobserwowano, ze S$ciezki rowerowe w Czechach cechujq sie wiekszg
intensywnoscig oznakowania oraz umieszcza sie na nich wieksze znaki, ktére
sg bardziej widoczne dla rowerzystéw.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 zaproponowane beda dziatania majgce na celu usprawnienie sieci rowerowej na
terenie OF PN 2020”. Zaklada sie, ze budowa spdjnej sieci rowerowej
usprawni komunikacje miedzy miastem OF PN 2020 a pozostatymi gminami. Bedzie
wykorzystywana jako alternatywa do komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty,
pracy) oraz w celach turystyczno-rekreacyjnych (dostep do oferty kulturalnej czy
rekreacyjnej OF PN 2020). Przyczynie sie do wzrostu bezpieczenstwa rowerzystéw
i pieszych na Obszarze. Mozliwo$¢ przemieszczania sie w ramach Obszaru
Funkcjonalnego, Sciezkami rowerowymi to rowniez szansa na poprawe stanu
srodowiska naturalnego. Zapewniona zostanie sprawna i efektywna infrastruktura
gwarantujgca dogodng dostepnos¢ komunikacyjna.

Doktadna i szczegdtowa inwentaryzacja $ciezek i tras rowerowych wraz
z dokumentacjg fotograficzng znajduje sie w Projekcie Czesci Analityczno-
Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 - TOM I DIAGNOZA STRATEGICZNA.

1.4 Opis stanu infrastruktury pozostatych srodkéw transportu
1.4.1 Transport lotniczy

Na Obszarze Funkcjonalnym Partnerstwo Nyskie 2020 nie funkcjonuje zadne
lotnisko ani ladowisko umozliwiajagce komunikacje lotnicza. Na terenie gminy
Skoroszyce we wsi Chroscina zlokalizowane jest dawne lotnisko wojskowe, ktére
aktualnie pozostaje nieczynne*. Lotnisko to nie ma wptywu na transport lotniczy
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Wojewddztwo opolskie jest
jednym z czterech wojewddztw w Polsce (obok podlaskiego, lubelskiego
i Swietokrzyskiego), ktére nie posiada portu lotniczego. Najblizsze miedzynarodowe

4 Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Skoroszyce
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porty lotnicze, zapewniajgce obstuge wojewddztwa oraz gmin wchodzacych w sktad
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, znajdujg sie w Katowicach
Pyrzowicach oraz we Wroctawiu Strachowicach. Port lotniczy Katowice w Pyrzowicach
oferuje regularne potaczenia do 27 miast Europy i Bliskiego Wschodu. Nalezg do nich
m.in.: Barcelona, Bergen, Birmingham, Doncaster Sheffield, Dortmund, Dublin,
Diisseldorf, Eindhoven, Frankfurt, Glasgow, Hurgada, Kijow Zuliany, Kolonia/ Bonn,
Londyn Luton, Londyn Stanford, Maastricht Aachen, Malmo Sturup, Mediolan
Bergamo, Neapol, Oslo Torp, Paryz Beauvais, Rzym Ciampino, Stavanger,
Sharm el Shejk, Sztokholm Skavsta, Tel Aviv, Warszawa. Ze Strachowic samoloty
odlatujg az do 31 wybranych miast europejskich, takich jak: Alicante, Barcelona
Girona, Bolonia, Bristol, Cork, Doncaster Sheffield, Dortmund, Dublin, Dusseldorf,
East Midlands, Eindhoven, Frankfurt, Gdansk, Glasgow, Kopenhaga, Kreta, Liverpool,
Londyn Luton, Londyn Stanford, Malaga, Malta, Mediolan Bergamo, Monachium, Oslo
Rygge, Oslo Torp, Paryz, Paryz Beauvais, Shannon, Warszawa, Warszawa Modlin,
Zurych.

W kontekscie transportu lotniczego, na Obszar Funkcjonalny moga miec¢ wptyw
lotniska i ladowiska zlokalizowane na obszarze wojewddztwa opolskiego. W Kamieniu
Slaskim (gmina Gogolin, powiat krapkowicki) funkcjonuje lotnisko lokalne Opole
Kamien Slaski, ktore uzytkowane jest w celach szkolenia lotniczego oraz organizacji
imprez integracyjnych i masowych. Lotnisko posiada status ,innego miejsca
przeznaczonego do startow i lgdowan”. Obecnie nie sg tu obstugiwane rejestrowe loty
pasazerskie. W przesztoséci zastanawiano sie nad tym, aby lotnisko to petnito funkcje
regionalnego portu lotniczego zapewniajacego powigzania regionalne
z miedzynarodowymi portami lotniczymi. Jednak wladze wojewddztwa odeszty od
tego pomystu. Lotnisko posiada dobrej jakosci asfaltobetonowg droge startowg
o dtugosci 2 300 m i szerokosci 60 m, ktéra pozwala na obstuge wiekszosci typdw
samolotéw pasazerskich. Lotnisko zlokalizowane jest w odlegtosci ok. 50 km od
Prudnika i Gtubczyc oraz 67 km od Nysy. Na terenie gminy Komprachcice (powiat
opolski) dziata Aeroklub Opolski. Znajdujace sie tutaj lgdowisko petni funkcje
szkoleniowo-sportowg i obstuguje jednoczesnie nieregularny transport lotniczy.

Ze wzgledu na to, ze analizowany obszar jest obszarem przygranicznym,
znajdujgcym sie na pograniczu Polski i Republiki Czeskiej, istnieje tu mozliwos¢
korzystania z infrastruktury lotniczej zlokalizowanej na terenie Czech. Dla
analizowanego obszaru najblizsze czeskie lotnisko znajduje sie w Ostrawie Mosnov.
Lotnisko to oferuje regularne wyloty do Burgas, Londynu, Pragi, Paryza, Disseldorfu,
Antalyi, Lamezia Terme oraz na Majorke, Korfu, Zakynthos i Krete.

1.4.2 Transport wodny

Dla gmin OF PN 020 najblizszym szlakiem wodnym jest Odrzanska Droga Wodna
znajdujaca sie na rzece Odra. Rzeka ta jest korytarzem transportowym IV klasy
technicznej miedzynarodowej (docelowo III klasy technicznej miedzynarodowej).
System powigzan Odry z miedzynarodowq siecig korytarzy wodnych zapewnia
potaczenia:
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— w kierunku potnocnym - z Baltykiem oraz z Portem Morskim Handlowym
w Szczecinie i Swinoujéciu,

— w kierunku wschodnim - przez Kanat Gliwicki ze szlakiem wodnym Wisty,

— docelowo takze na zachdd, po realizacji bezposredniego potaczenia Odry
z Dunajem.

Najblizszymi portami rzecznymi dla OF PN 2020 sg port w Kozlu oraz nabrzeze
przetadunkowe w Krapkowicach Januszkowicach. Port w Kozlu jest sktadnikiem wezta
transportowego skupiajgcego potaczenia kolejowe (stacja kolejowa Kedzierzyn-Kozle
Port) oraz drogowe - z drogami krajowymi, autostradg A4 i drogq krajowg nr 45
relacji Opole — granica panstwa (Chatupki). Port posiada s$rodki transportowe stuzace
do przewozéw krajowych i miedzynarodowych, obstugi tadunkéw konwencjonalnych
i ponadgabarytowych, atakze do transportu konteneréw uniwersalnych
i specjalistycznych.

1.4.3 Transport kolejowy

Przez obszar OF PN 2020 przebiegajg 4 czynne osobowe linie kolejowe.
Najwazniejszg z nich jest linia numer 137 relacji Katowice - Legnica, nazywana
Podsudecka Magistralg Kolejowa (PMK). Wigze ona analizowany obszar oraz cate
wojewodztwo opolskie, z obszarami zewnetrznymi na kierunku wschoéd-zachod
i stanowi jednoczes$nie podstawowe potaczenie kolejowe regionu z wojewodztwami:
$laskim i dolnoslgskim.

Pozostate czynne linie to linia 287 relacji Nysa — Opole oraz linia 288 Nysa -
Grodkéw - Brzeg, a takze linia 343 relacji Nysa — Gluchotazy - Mikulovice (Czechy).

Linie kolejowe przystosowane do obstugi ruchu towarowego to linia nr 177
Gtubczyce - Baboréw - Racibodrz, linia nr 195 Baboréw - Polska Cerekiew, linia nr 306
Prudnik — Biata — Krapkowice oraz linia o znaczeniu miejscowym Kietrz — Pietrowice
Wielkie. Na obszarze Partnerstwa istnieje wiele szlakéw kolejowych jednotorowych,
niezelektryfikowanych, ktére obecnie pozostajg nieczynne: Nysa - Podkamien - Biata
Nyska - Koperniki - Bukéw - taka; Nowy Swietéw - Stawniowice; Gtubczyce -
Ractawice Slaskie; Gtubczyce - Pietrowice — przejécie graniczne (Krnov); Baboréw -
Pilszcz. Przewozy kolejowe wykonywane sg przez dwoch przewoznikéow: Przewozy
Regionalne Sp. z o0.0. i Koleje Dolnoslaskie Sp. z 0.0. Ponizej przedstawiono mape
z zaznaczonym obszarem OF PN 2020 oraz czynnymi i nieczynnymi liniami
kolejowymi, znajdujacymi sie na tym terenie.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

254 MINISTERSTWO
%95 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Rysunek 7 Linie kolejowe na obszarze Partnerstwa
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—— nieczynne
—— czynne

[ powiat ghlubczycki

[ powiat nyski

[ powiat prudnicki

[ gm. Grodkéw (powiat brzeski)

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Na obszarze OF PN 2020 znajduje sie 20 stacji i przystankdow osobowych,
umozliwiajgcych komunikacje pasazerskg do i z prawie wszystkich gmin OF PN 2020
z wyjatkiem gmin Biata i Korfantéw oraz gmin powiatu gtubczyckiego. Powiat
gtubczycki nie jest obstugiwany przez transport kolejowy, co nalezy uznaé za
znaczacyg stabos$c¢ obecnego uktadu i niewykorzystanie istniejacej infrastruktury.

Najwazniejszym weztem kolejowym jest stacja Nysa. Innym waznym weztem jest
stacja Prudnik, obstugujgca przewozy o zasiegu lokalnym i regionalnym. Jednak
wyraznie widoczne jest systematyczne zmniejszanie przystankéw osobowych i stacji
kolejowych na obszarze OF PN 2020, a takze likwidowanie potgczen kolejowych. Przez
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teren Partnerstwa, a doktadnie przez Gluchotazy, przebiega czeska linia kolejowa
relacji Kronov — Jesenik. W ciggu doby z Gtuchotaz odchodzg 4 potaczenia w kierunku
Krnova, jak i Jesenika. Wskazane potaczenie kolejowe jest niezelektryfikowane
i jednotorowe.

Na obszarze OF PN 2020 mozna zauwazy¢ systematyczne zmniejszanie ilosci
przystankow osobowych i stacji kolejowych oraz likwidowanie potgczen kolejowych.
Przeprowadzone badania wykazaly, ze kolej ma marginalne znaczenie dla
mieszkancow obszaru w dojazdach do szkoty czy pracy. Jednak paradoksalnie
mieszkancy zgtaszali potrzeby reaktywacji nieczynnych juz linii kolejowych. Uwaza
sie, ze obszar ma duzy potencjat turystyczny i transport kolejowy madgtby by¢
wykorzystywany przez podréznych chcacych dotrze¢ do miejscowych atrakcji
turystycznych. Mogliby z niego korzysta¢ rowniez kuracjusze dojezdzajacy do
uzdrowiska Gtuchotazy (pod warunkiem organizacji odpowiednich pofaczen).

1.5 Przejscia graniczne na obszarze OF PN 2020

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 od potudnia graniczy z Republikg
Czeska, z krajem morawsko-slgskim oraz krajem ofomunieckim. Diugos¢ granicy
z Czechami wynosi 192,4 km. Polska wstgpita w struktury Unii Europejskiej
1 maja 2004 r., natomiast w 2008 r. zaczat obowigzywac Uktad z Schengen, ktéry
znosi kontrole oséb przekraczajacych granice miedzy panstwami cztonkowskimi
Uktadu. Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 wystepowaty
wczesniej nastepujgce rodzaje przejs¢ granicznych:

— drogowe przejscie graniczne,
- przejscie matego ruchu granicznego,
- przejscie kolejowe.

Kazdy z analizowanych powiatéw - tj. powiat prudnicki, gtubczycki oraz nyski
graniczy Republikg Czeska oraz posiada miejsca, ktore kiedys$ stuzyty jako drogowe
przejécie graniczne lub przejscia matego ruchu granicznego. Jedynie gmina
Gtuchotazy posiadata przejscie kolejowe.

1.5.1 Drogowe przejscia graniczne
Na obszarze Partnerstwa funkcjonowato 6 drogowych przej$¢ granicznych.

Podstawowe dane dotyczace lokalizacji drogowych przej$¢ granicznych
zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 11 Drogowe przejscia graniczne na Obszarze OF PN 2020

Nazwa przejscia

. Potozenie Dojazd
granicznego
Pietrowice - Krnov powiat gtubczycki, gmina Gtubczyce DK 38
Trzebina - Bartultovice powiat prudnicki, gmina Lubrza DK 41
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Nazwa przejscia

. Potozenie Dojazd
granicznego
Gtuchotazy — Mikulovice powiat nyski, gmina Gtuchotazy DK 40
Biuro projektu: ot atub K 3 Glub T )
48300 Nysa N powiat gtubczycki, gmina Glubczyce, miejscowosé
L Kolelowa 15 Pomorzowiczki — Osoblaha Bomorzowiczki DW 417
tel. 77 4080552 . . . . .
2 2 owiat nyski, gmina Gluchotazy, miejscowosc
biuro@partnerstwo nyskie2020pl Konradéw - Zlaté Hory P yskl, e Y, mi€) DW 411
partnerstwo-nyskie2020.pl
Paczkéw - Bily Potok powiat nyski, gmina Paczkéw, miejscowos¢ Paczkéw | DW 382

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Drogowe przejscia graniczne potozone administracyjnie na terenie OF PN 2020
cechujg sie umiejscowieniem przy tranzytowych drogach krajowych i wojewddzkich.

1.5.2 Przejscia matego ruchu granicznego

W zwigzku z przystgpieniem Polski, Czech i Stowacji do strefy Schengen
(do ktorej wczesniej nalezaty juz Niemcy), z dniem 21 grudnia 2007 r. wszystkie
przejscia graniczne tego typu zostaty zlikwidowane, a granice pomiedzy
wymienionymi panstwami mozna przekracza¢ w niemal dowolnym miejscu
(restrykcje dotyczg jedynie obszaréow chronionych i zamknietych).

1.5.3 Przejscia kolejowe

Przez teren OF PN 2020 przebiegajg linie kolejowe nr 333 i 343, po ktérych
odbywa sie czeski tranzyt kolejowy. W celu obstugi tej transgranicznej linii kolejowej,
w Giuchotazach dziataty dwa kolejowe przejscia graniczne - Gluchotazy-
Mikulowice oraz Gtuchotazy-Jindfichov ve Slezsku. Przejscia te powstaty dzieki

porozumieniu miedzy Rzeczpospolita Polskg i Republikg Czeska, a zostaty
zlikwidowane na mocy Uktadu z Schengen.
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2 Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego w OF

PN 2020
2.1 Charakterystyka Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020

Obszar Funkcjonalny Partnerstwa Nyskiego znajduje sie w potudniowej czesci
wojewodztwa opolskiego, obejmuje swoim zasiegiem 14 gmin wchodzacych w skfad
3 powiatdw oraz gmine Grodkéow. Od potnocy teren ten graniczy z powiatami
brzeskim, opolskim, krapkowickim oraz kedzierzynsko-kozielskim, od wschodu
z powiatem raciborskim (bedacym czescia wojewddztwa $laskiego), od zachodu
z powiatami ktodzkim i zagbkowickim (wchodzacymi w sktad wojewddztwa
dolnoslaskiego), a od potudnia z Republikg Czeska.

Powierzchnia obszaru funkcjonalnego to 2 081,38 km?, co stanowi 22,11%
powierzchni wojewddztwa opolskiego i 0,66% powierzchni Polski.

Rysunek 8 Lokalizacja Obszaru
Funkcjonalnego na tle Polski

Rysunek 9 Cztonkowie Partnertswa
Nyskiego

Kamiennik

{Pakoslawice ~7r oo

[] TEREN OF PN2020 ~
rzeki

[] powiat gtubczycki
I powiat prudnicki
[ powiat nyski

gm. Grodkéw (powiat brzeski)
[_] gminy nienalezace do OF PN2020

Glubczyce
Babordw,

Zrédfo: Opracowanie wlasne. Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Na terenie partnerstwa mieszka 264 608 o0sob, co stanowi 26% mieszkancéw
wojewodztwa opolskiego oraz 0,7% mieszkancéw Polski. 49% ogdtu mieszkancow
stanowig kobiety, a 51% mezczyzni. Sposréd gmin wchodzgcych w sktad Partnerstwa
najwiecej os6b mieszka w Nysie - 58 132. Najmniej zaludniona jest Lubrza, w ktérej
mieszkaja tylko 4 363 osoby®. Srednia gestoé¢ zaludnienia wynosi 103 osoby na km?2.
Najgesciej zaludniona jest Nysa, zyje w niej $rednio 266 oséb na km?, zas
najmniejsza gestosc¢ zaludnienia odnotowujemy w Korfantowie, tylko 51 oséb na km?.

5 Dane z GUS - Bank Danych Lokalnych
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Rysunek 10 Gestosc¢ zaludnienia Rysunek 11 Liczba ludnosci

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552 Kamiennik
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Jw
partnerstwo-nyskie2020.pl PacakowtmuchoM

[ ponizej 50
[] s50-100
[ 100-150
I 150 - 200
Bl 200 - 250
Il powyzej 250

[ ponizej 10 000
] 10 000 - 20 000
[ 20 000 - 30 000
[ 30 000 - 40 000
[ 40 000 - 50 000
I powyzej 50 000

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS. Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.

Obszar partnerstwa nyskiego charakteryzuje sie stosunkowo niskim poziomem
rozwoju gospodarczego. Na badanym obszarze w 2014 r. dziataty 24 153 podmioty
gospodarcze wpisane do rejestru REGON, z ktorych zdecydowana wiekszos$¢, bo az
94,2%, nalezata do sektora prywatnego, a tylko 5,8% do sektora publicznego.
Najwiecej przedsiebiorstw stanowig podmioty zatrudniajace do 9 pracownikow,
duzych firm, zatrudniajacych ponad 250 osdb, byto tylko 18.

Tabela 12 Liczba podmiotéw gospodarczych wg klas wielkosci

Podmioty wg klas wielkosci 2014

Ogétem 24 153
0-9 zatrudnionych 23 126
10-49 zatrudnionych 843
50-249 zatrudnionych 166
250 i wiecej zatrudnionych 18
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.
Na terenie OF PN 2020 wystepuje wysoka stopa bezrobocia, w 2013 r. w powiecie
nyskim bezrobocie wyniosto 20,2%, w powiecie prudnickim 20,4%, w powiecie

gtubczyckim 19,1%, a w powiecie brzeskim, do ktorego nalezy Grodkow, 22,7%.

Stopa bezrobocia znacznie przewyzsza poziom krajowy (13,4%) i wojewddzki
(14,2%).

Strona 48 z 213

Program

ICELAND regionaim
LIECHTENSTEIN °9" v
NORWAY 5
e ea H

'

- =

grants

.

-
=
&L

[, k?i"

MINISTERSTWO
s~ INFRASTRUKTURY
2 I ROZWOIJU

LN

-’
=%

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Tabela 13 Stopa bezrobocia na terenie OF PN 2020

Jednostka terytorialna Stopa bezrobocia (w %)

POLSKA 13,4 Biuro projektu:
A 48-300 Nysa
WOJEWODZTWO OPOLSKIE 14,2 ul. Kolejowa 15
Powiat brzeski 22,7 A tel. 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Powiat nyski 20,2 partnerstwo-nyskie2020.pl

Powiat prudnicki 20,4

Powiat gtubczycki 19,1

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.

Rysunek 12 Liczba podmiotow Rysunek 13 Odsetek oséb
gospodarczych bezrobotnych

Grodkow

Skoroszyce

[ ponizej 1000
[ 1000 - 2000
3 2000 - 3000 _
7 3000 - 4000 il
[ 4000 - 5000
I 5000 - 6 000
B powyzej 6 000

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS. Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.
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2.2

Kierunki rozwoju transportu w perspektywie roku 2020

2.2.1 Poziom europejski

,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”
uwzglednia kierunki rozwojowe dokumentéw
dotyczacych polityki transportowej na poziomie
europejskim. Zapisy te transponowane sg
rowniez w dokumentach krajowych
i regionalnych. Dlatego tez ograniczono sie
jedynie do przedstawienia najwazniejszych
dokumentéw  dotyczacych unijnej  polityki

* 4 K

transportowej, bez przytaczania konkretnych ich zapisow:

Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym dla Europy.

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu.

Strategia Europa 2020.

Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspodlnej polityki
transportowej.

Komunikat Komisji: Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku
zintegrowanego, Zaawansowanego technologicznie i przyjaznego
uzytkownikowi systemu.

Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrdbwnowazonego rozwoju w polityce
UE w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia
wspolnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
(tzw. dyrektywa EU ETS).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddéw transportu drogowego.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych w Europie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu.
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— Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.

- Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw
zewnetrznych.

— Program Marco Polo.

— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejgcego taboru.

- Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego.

- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

2.2.2 Poziom krajowy

Ponizej przedstawiono najwazniejsze
panstwowe dokumenty strategiczne, wraz
z zawartg w nich charakterystykg gtéwnych
celéw dotyczacych krajowej polityki
transportowej. Cele ,Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020"” korespondujq
z celami przedstawionych ponizej dokumentéw
strategicznych.

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015"

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015" (SRK) jest podstawowym dokumentem
strategicznym Polski, okreslajagcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwdéj zapewnicé.

Gtéwnym celem Strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancéw
Polski, co moze by¢ osiggniete tylko w warunkach realizacji zasad zrownowazonego
rozwoju. W kontekscie realizacji tego zadania, powstato 6 priorytetéw, okreslajgcych
najwazniejsze kierunki i gtdwne dziatania, dzieki ktérym mozliwe bedzie osiggniecie
celu nadrzednego.

Jednym z priorytetdw SRK jest Poprawa stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej. Dokument ktadzie nacisk na optymalizacje i podniesienie jakosci
funkcjonowania systemu transportowego kraju, z uwzglednieniem kosztow
zewnetrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoteczenstwo
i gospodarke (w tym kosztédw zwigzanych z oddziatywaniem transportu na zdrowie
i Srodowisko). Stuzy¢ temu bedzie dgzenie do zintegrowania transportu w ukfadzie
gateziowym i terytorialnym, a takze podniesienie parametrow eksploatacyjnych sieci
transportowych. Zmniejszanie ucigzliwosci wptywu transportu na srodowisko, bedzie
natomiast uzyskiwane, poprzez wspieranie alternatywnych form transportu dla ruchu
drogowego i lotniczego. Najwazniejsze bedzie zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej Polski i jej regionéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem gtéwnych
os$rodkow gospodarczych.
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SRK, podobnie jak ,Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”, zwraca uwage
na problem zbyt duzego zattoczenia duzych aglomeracji oraz niewystarczajgcej
konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do samochodowego. Dlatego
kazde dziatanie stuzgce poprawie jakosci ustug transportu publicznego wpisuje sie
w zamierzenia opisane w ,Strategii Rozwoju Kraju”.

W priorytecie Il Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej, zwraca
sie uwage na to, ze poprawie bezpieczenstwa, likwidacji waskich gardet oraz
polepszeniu jakosci zycia mieszkancow stuzy¢ bedg inwestycje w system transportu
publicznego. Bedg one mialy na celu zwiekszenie jego roli jako alternatywy dla
poruszania sie prywatnymi $srodkami transportu, zwfaszcza w aglomeracjach. Wéroéd
pozadanych inwestycji wymienia sie tu m.in. wprowadzanie zintegrowanych
systemow zarzadzania ruchem o0sob preferujgcych transport publiczny; tworzenie
zintegrowanych weztdw transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu
miejskiego; budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (metra, szybkich
kolei miejskich, szybkich tramwajéw, sieci kolejek podmiejskich) oraz wprowadzenie
rozwigzan dotyczacych publicznego dostepu do lotnisk. Za cel stawia sie tez poprawe
standardu i stanu bezpieczenstwa transportu publicznego oraz zwiekszenie jego
dostepnosci dla 0s6b starszych i niepetnosprawnych (m.in. poprzez unowoczesnienie
i dostosowanie taboru). Priorytet VI Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci
terytorialnej rowniez zwraca uwage na to, ze dla podniesienia konkurencyjnosci
poszczegdlnych regiondw Polski, konieczne jest wspieranie rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej, w tym zwiekszanie dostepnosci do systeméw transportu
zbiorowego.

~Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”

Jednym z szesciu celéw, zdefiniowanych w NSRO jako majace podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski, jest Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej i spotecznej. W ramach tego celu zostaty nakreslone
dziatania, majgce stuzy¢ zwiekszaniu udzialu transportu publicznego
w obstudze mieszkancow kraju. Wedlug NSRO nalezy przedsiewzig¢ dziatania,
ktérych celem bedzie rozwdj zrownowazonych srodowiskowo sieci transportowych,
poprzez m.in. tworzenie zintegrowanych weziéw transportowych oraz
zintegrowanych planéw rozwoju transportu miejskiego. Dziatanie to ma spowodowac
jak najwieksze ograniczenie presji oddziatywania transportu samochodowego na
srodowisko przyrodnicze, a takze zwiekszy¢ przepustowos$¢ komunikacyjng miast.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie”

Dokument definiuje wérdd celdw szczegdtowych m.in.: Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regiondw, Wspieranie rozwoju | znaczenia miast
subregionalnych oraz Rozwijanie potencjatu rozwojowego i absorpcyjnego obszaréw
wiejskich (w ramach celu 1.2. Tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewoédzkimi). W ramach
celu 2.2. Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe wskazano cel
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Ustugi komunikacyjne. Ponadto okreslono cel 2.5. Zwiekszanie dostepnosci
transportowej do osrodkdéw wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnosci.

W dokumencie stwierdzono, ze poprawa dostepnosci transportowej do
osrodkéw wojewddzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy
giéwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy miastami
i obszarami wiejskimi, ma duze znaczenie dla rozprzestrzeniania sie
procesoOw rozwojowych. Bedzie to sprzyja¢ pojawieniu sie powigzan
funkcjonalnych miedzy poszczegdélnymi osrodkami. To za$ korzystnie wptynie na
przeptyw proceséw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace sie. Podkreslono, ze
duze znaczenie ma tutaj uruchamianie statych potaczen komunikacji publicznej w
obrebie danego regionu. Upowszechniane majg byc¢ takie dziatania jak wprowadzenie
biletow aglomeracyjnych, czy koordynacja rozktadow jazdy.

Zwiekszenie dostepnosci i poziomu ustug w transporcie zbiorowym ma zostaé
osiggniete poprzez poprawe jakosci infrastruktury komunikacyjnej,
wprowadzenie nowoczesniejszego taboru oraz zwiekszenie zasiegu ustug,
ich optymalizacje i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami
transportu publicznego. W efekcie ma to zwiekszy¢ wahadlowa mobilnosc
mieszkancow obszaréw problemowych. Podniesienie dostepnosci os$rodkéw
wojewodzkich rowniez ma by¢ realizowane przez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszenie jakosci
przewozow. Skutkiem tych dziatan bedzie skrécenie czasu podrozy.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”

Dokument zawiera opis trendéw dotyczacych popytu na ustugi transportowe.
Zwiekszenie popytu na ustugi transportowe zwigzane bedzie z koncentracjg ludnosci
w obszarach zurbanizowanych oraz dalszg koncentracjg dziatalnosci gospodarczej.
Jednoczesnie zwieksza¢ sie bedzie sita nabywcza mieszkancow oraz rosngc
przestrzenna mobilnos¢ zasobdw pracy. Sytuacja ta bedzie sprzyjata rozwojowi
miast. W Koncepcji ustalono, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinietego
transportu publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu
indywidualnego, co przyczynia sie do niewydolnosci uktadéw transportowych
i powstania kongestii. Stad jednym z celdw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 jest poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w rdznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

~Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025"

Polityka transportowa panstwa jest skoncentrowana na sformutowaniu celéw
rozwojowych i wskazaniu sposobow ich osiggania - =zaréwno w ukladzie
zintegrowanym, jak iw odniesieniu dla poszczegdlnych gatezi transportu. We
wszystkich skalach (miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i lokalnej) uwzglednia
réwniez zwigzki transportu z innymi sektorami gospodarki.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami
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zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego jest bowiem jednym
z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia mieszkancow, a takze
0 rozwoju gospodarczym kraju i regiondw.

Biuro projektu: Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiggniety

ul iilsz?f? przez skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych 6 celéw szczegdtowych:

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

- Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy
instrument rozwoju gospodarczego.

— Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

— Cel 4: Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

- Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa, prowadzaca do radykalnej redukcji liczby
wypadkoéw i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu
spotecznym - do poprawy bezpieczeristwa osobistego uzytkownikéw transportu
i ochrony tadunkow.

- Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i warunki
zZycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wzrostu ilosci przewozéw, a takze
uwzglednienie kierunkéw polityki transportowej Unii Europejskiej, skutkowaty
przyjeciem 10 priorytetow krajowej polityki transportowej:

- radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja
i wzmocnienie nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i dréog ekspresowych na
najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

— unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy
rownoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury
przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,

- poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
Smiertelnych ofiar w wypadkach,

- poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkédw ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych,

- poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet
(wspétfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany
taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

— rozwdj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa,
oraz wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,
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— rozwdéj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegdlnie dla matych
przewoznikow i lotnisk regionalnych,

— wzmocnienie roli portow morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w
skali regiondéw i kraju,

— wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej
pasazeréw i towardéw w relacjach transeuropejskich oraz
miedzykontynentalnych,

- poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego $rédladowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow
w odnowie floty.

Szczegdélna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach,
w ktorych efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw lub bedg
istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Stad za niezwykle wazne uznaje
sie usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitalnych,
traktowanych jako wezly sieci krajowej i rownoczesnie samoistne systemy
transportowe, ktore kumulujg znaczace potoki ruchu. Borykajg sie one bowiem
z wieloma problemami, ktore koniecznie nalezy rozwigzac.

~Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”

W dokumencie tym wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na
cele szczego6towe, wsérod ktérych znajdujemy m.in.:

— konsekwentng modernizacje i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych,

— modernizacje infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych,

— w obszarach funkcjonalnych miast - rewitalizacje i rozbudowe linii kolejowych,

— podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu
szynowego i kotowego,

— przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i kraju,

— zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow systemu
przemieszczania 0os6b wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania do
i z obszaréw zewnetrznych,

— wspieranie rozwigzan organizacji transportu, ktére najmniej zanieczyszczajg
Srodowisko,

— unowoczes$nianie taboru wszystkich gatezi transportu.

Program
ICELAND regionain
LIECHTENSTEIN 9 y
NORWAY EOG

eea
grants

254 MINISTERSTWO
%95 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2.2.3 Poziom regionalny

24

Na poziomie regionalnym opracowana
it, ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
/ﬁ,, .\\\\ Eunkcjonalnego Partnerstwo I\!ysk.ie 2020’_’

jest zgodna =zaproponowanymi kierunkami
"’ﬁ"‘ rozwoju w ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa

Opolskiego do 2020 r.” oraz ,Planie
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa

Opolskiego”.

t'i'

~Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.”

Kluczowe znaczenie rozwojowe sektora transportowego dla wojewddztwa
opolskiego wigze sie z bardzo dobrym potozeniem w przestrzeni komunikacyjnej,
zarowno europejskiej, jak i krajowej. Jednakze lokalizacja regionu miedzy obszarami
o wyzszym stopniu rozwoju infrastruktury transportowej moze staé sie waskim
gardtem w przeptywach potokow tadunkdw oraz oséb. Infrastrukture transportowgq
na terenie wojewodztwa opolskiego charakteryzuja:

— Relatywnie gesta sie¢ komunikacji drogowej z dominantg funkcji tranzytowej
wzdtuz osi wschdéd-zachdd. Brak osi potnoc-potudnie powoduje radykalne
utrudnienia w uruchomieniu waloréw endogenicznych regionu.

— Niewystarczajgcy poziom rozwoju drdog na obszarze OF PN 2020
(niezadowalajgce potaczenia z otaczajagcymi gminami), a takze duze natezenie
ruchu przyczyniajace sie do powstawania zatorow w ruchu drogowym.

— Nieuzbrojone w petni tereny pod inwestycje gospodarcze, wymagajace
dodatkowo zabezpieczenia kluczowych dla danego obszaru powigzan z drogami
krajowymi i regionalnymi w kontekscie przyciggania inwestorow.

— Zbyt mata liczba obwodnic oraz przepraw mostowych przez rzeke Odre, a takze
niedostateczne parametry techniczne drdg i obiektéw mostowych.

W ramach Wyzwania 3. Atrakcyjne obszary do zamieszkania, inwestowania
i wypoczynku zaktada sie realizacje nastepujacych celéw strategicznych oraz celéw
operacyjnych dotyczacych systemu transportowego:

Cel Strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkoéw pracy, dobr i ustug, a w nim cele
operacyjne:

- 6.1. Rozwéj powiazan transportowych,

- 6.2. Poprawa dostepnosci do aglomeracji opolskiej,

— 6.3. Integracja systemu transportu zbiorowego,

- 6.4. Poprawa bezpieczenistwa na szlakach komunikacyjnych.

W analizie SWOT w zakresie dostepnosci komunikacyjnej wskazano stabe strony
wojewddztwa:
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— brak osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie,

— potaczenie z Warszawgq,

— stan i parametry techniczne infrastruktury drogowej i kolejowej,
— pofaczenie stolicy regionu z autostradg A4,

— transport publiczny,

— integracja systemow transportu,

— infrastruktura dostepu do Internetu i cyfryzacja,

— infrastruktura logistyczna.

Realizacja dziatan planowanych w ramach opracowywanego dokumentu
strategicznego, bezposrednio przyczyni sie do eliminacji ww. brakéw w systemie
transportowym wojewddztwa oraz do osiggniecia celéw sformutowanych w ,Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 r.”.

~Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewoédztwa Opolskiego”

Podstawowym celem opracowania Planu byta poprawa jakosci systemu
transportowego wojewoddztwa opolskiego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego jest bowiem
decydujacym czynnikiem, warunkujgcym jakosé zycia mieszkancow i rozwdj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Sformutowany w ten sposob
cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

- Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument
poprawy warunkdw Zycia i usuwania barier rozwojowych.

— Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego -
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem

kosztow.

— Cel 3. Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

— Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki - instrument rozwoju
gospodarczego.

- Cel 5. Poprawa bezpieczeristwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw

i ograniczenie ich skutkdéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikdw transportu.

— Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne
i warunki zycia.

Zatozenia ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020” bedg zgodne z zatozeniami Planu dla wojewddztwa opolskiego. Bedg
sie réwniez przyczyniac do realizacji celéw zaplanowanych na poziomie wojewddztwa.

Kierunki rozwojowe zapisane w dokumentach lokalnych zamieszczone zostaty
w zataczniku - Matryca zgodnosci dokumentow strategicznych z poziomu
lokalnego z celami Strategii.
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3 Diagnoza systemu transportowego na terenie PN 2020
3.1 Metodologia
3.1.1 SWOT

Rozpoznanie uwarunkowan dotyczacych ksztaltowania przysztosci
komunikacyjnej OF PN 2020 wymaga ustalenia zbioru odziatywan, jakie generowac
mogaq rozne podmioty, instytucje, trendy oraz zjawiska. Sktadaja sie na to zaréwno
wpltywy zewnetrzne, (wynikajace z decyzji i zachowan podmiotéow zewnetrznych
warunkujacych funkcjonowanie transportu na ternie OF PN 2020 - wtadze regionu,
wladze rzadowe itp.), jak i skutki podejmowanych dziatann wewnetrznych odnosnie
rozwoju komunikacji obszaru. Rozpoznania takiego mozna dokona¢ stosujac analize
SWOT, w ramach ktérej wyrdznia sie cztery grupy czynnikéw strategicznych:

— Sity (S) - pozytywne atrybuty obszaru, ktére mogg umozliwiaé, pobudzac¢ badz
wspierac korzystne zmiany.

- Stabosci (W) - negatywne czynniki ograniczajgce mozliwos$¢ rozwoju obszaru,
ktére wynikajq z dziatania jego wtadz i mieszkancéw.

— Szanse (0) - zewnetrzne oddziatywania podmiotéw i zjawisk, stwarzajace
pozadane mozliwo$¢ rozwoju; niezalezne od dziatan podejmowanych przez
wtadze obszaru.

— Zagrozenia (T) - zewnetrzne negatywne oddziatywania i zjawiska
utrudniajgce realizacje zamierzen rozwojowych; niezalezne od dziatan
podejmowanych przez wiadze obszaru.

Aby przeprowadzi¢ analize SWOT nalezy zidentyfikowac¢ i zhierarchizowac
kluczowe czynniki majgce wptyw na rozwdj systemu komunikacyjnego obszaru.
Nastepnie nalezy przyporzadkowaé je do odpowiednich kategorii — sita, stabos¢,
szansa, zagrozenie. Kolejno, wszystkim elementom w ramach danej kategorii
przyporzadkowuje sie wage, czyli znaczenie. W ramach poszczegélnych kategorii
wagi muszg sie sumowac¢ do 1,00. Kolejnym krokiem jest badanie zaleznosci
krzyzowej pomiedzy poszczegdlnymi elementami za pomocg analizy SWOT oraz
zliczenie sumy interakcji pomiedzy elementami w ramach 4 mozliwych par.
Najwyzsza liczba interakcji w ramach mozliwych kombinacji, wskazuje na strategie,
ktoéra nalezy wybrac. Dla zobrazowania mozliwych strategii przedstawiono macierz
wynikow analizy SWOT. Jezeli najwyzsza liczba interakcji bedzie w kombinacji sity-
szanse, to mamy strategie maksymalizowania posiadanych sit i mozliwych szans.
Jezeli najwieksza liczba interakcji osiggnie para sity-zagrozenia to otrzymujemy
strategie konserwatywnag polegajacg na maksymalizowaniu sit przy jednoczesnym
minimalizowaniu zagrozen. Strategie konkurencyjng otrzymamy wodwczas, gdy
najwiekszg liczbe interakcji uzyska para stabosci-szanse - wtedy strategia bedzie
orientowana na minimalizowanie posiadanych stabosci i maksymalizowane
potencjalnych szans. Strategie defensywng, oznaczajaca minimalizowanie
posiadanych stabosci przy jednoczesnym minimalizowaniu potencjalnych zagrozen,
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bedziemy realizowa¢ w sytuacji wystagpienia najwiekszej sumy interakcji w parze
stabosci-zagrozenia.

Tabela 14 Macierz wynikow analizy SWOT

SZANSE (0O) ZAGROZENIA (T)
strategia agresywna strategia konserwatywna
S/ () (maxi-maxi) (maxi-mini)
a strategia konkurencyjna strategia defensywna
SLABOSCI (W) . . .
(mini-maxi) (mini-mini)

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Analize SWOT opracowano dla trzech podsysteméw transportowych. Zrdédtem
danych byty wyniki prac przeprowadzonych w toku badan fokusowych, spotkan
Z przedsiebiorcami i mieszkancami oraz pogtebiona analiza ekspercka
zgromadzonych danych.

W ponizszych tabelach przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane
dla trzech gtéwnych systemdéw transportowych oraz macierzowe zestawienie
wynikow. W opracowaniu uwzgledniono jedynie te kwestie, na ktére wptyw majq
gminy i powiaty zrzeszone w ramach Partnerstwa Nyskiego.

Analiza SWOT stanowita baze do dokonania wewnetrznych i zewnetrznych
potrzeb. Analiza wzajemnych zaleznosci miedzy wystepujacymi w systemie sitami i
stabosciami a takze majacymi oddziatywanie na system szansami i zagrozeniami
umozliwita identyfikacje problemdéw rozwojowych, ktdére zostaty bezposrednio
przeniesione na potrzeby.

3.1.2 Problemy oraz analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb
transportowych

Na ponizszym schemacie przedstawiono logike prowadzenia analizy od
zdefiniowania brakow po okreslenie problemoéw, potrzeb, a w konsekwencji
identyfikacji przedsiewzie¢ rozwojowych.

Rysunek 14 Schemat analizy: braki — problemy - potrzeby - przedsiewziecia

Braki w systemie Potrzeby

Problemy Przedsiewziecia

transportowym rozwojowe

Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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Na podstawie wszystkich analiz przeprowadzonych do tej pory, w szczegdlnosci
na konsultacjach spotecznych oraz rozmowach z przedstawicielami gminy,
zidentyfikowano braki rozwojowe. Sa to wszelkie braki w systemie czy tez
elementy wymagajace usprawnienia, polepszenia, wymiany.

Braki generujg problemy rozwojowe. Wystgpienie braku (np. waskie gardto
w gtdownym ciggu komunikacyjnym) spowoduje, ze dany obszar straci na
atrakcyjnosci gospodarczej, mieszkaniowej czy tez turystycznej. Problemy rodza juz
konkretne, najczesciej wymierne konsekwencje dla spotecznosci lokalnych.

Zidentyfikowane problemy sq przyczyng powstawania potrzeb
transportowych. Analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych
przedstawiona w niniejszym dokumencie miata na celu zidentyfikowanie wszystkich
wystepujacych potrzeb wobec rozwoju systemu transportowego na analizowanym
obszarze. Potrzeby rozwojowe sg lustrzanym odbiciem problemoéw rozwojowych
wystepujacych w systemie lub mogacych pojawi¢ sie w najblizszej, przewidywalnej
przysztosci. Identyfikacja potrzeb rozwojowych byta punktem wyjscia do
zdefiniowania projektéw rozwojowych - dziatan. W punkcie dotyczacym analizy
wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych, kazdej potrzebie
transportowej przypisano zatem projekty, ktérych realizacja przyczyni sie do
rozwigzania problemu/zaspokojenia potrzeby. Szczegdtowe okreslenie dziatan
nastgpi w rozdziale zawierajacym rekomendacje strategiczne.

Etapy przeprowadzenia analizy:

Etap 1. Identyfikacja wszystkich potrzeb rozwojowych systemu w oparciu
o dotychczasowe analizy, wizje lokalne itp.

Etap 2. Okreslenie miejsc wystepowania potrzeb
Wskazano geograficzne wystepowanie potrzeby, konkretng lokalizacje.
Etap 3. Okreslenie skali wystepowania potrzeby

— Potrzeby wewnetrzne - dotyczq obszaru jednej gminy

— Potrzeby zewnetrzne - wychodzg poza terytorium jednej gminy

Okreslenie skali wystepowania potrzeby ma istotne znaczenie dla definiowania
projektdow rozwojowych, ich zakreséw, zrdodet finansowania oraz metodyki
wdrazania/realizacji. Inaczej planuje sie i realizuje projekty samodzielnie przez jedng
gmine, a zupetnie inaczej w partnerstwie. Jednoczesnie, jezeli potrzeba wykracza
poza granice jednej gminy, ze wzgledéw ekonomicznych korzystniej zrealizowad
projekt w partnerstwie, ograniczajac tym samym koszty state ponoszone przy tego
rodzaju inwestycjach.

Etap 4. Identyfikacja projektow rozwojowych

W ostatnim etapie dokonano wstepnej identyfikacji projektow rozwojowych.
W dalszej czeséci prac, w rozdziale zawierajacym rekomendacje strategiczne
uszczegbtowiono przedsiewziecia. W dalszej czesci opracowania (w rozdziale
dotyczacym wdrazania strategii) umiejscowiono réwniez dziatania w czasie.
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Rysunek 15 Schemat analizy wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb
transportowych

e Identyfikacja wszystkich potrzeb

Etap 1 rozwojowych systemu

e Okreslenie miejsc wystepowania

Etap 2 potrzeb

e Okreslenie skali wystepowania

Etap 3 potrzeby

Etap 4 » Identyfikacja projektéw rozwojowych

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Dokonujgc analizy wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych nie
rozdzielano czy dana potrzeba jest powigzana/jest pochodng uwarunkowan
wewhnetrznych czy zewnetrznych, nie miato to bowiem znaczenia dla przyjetej
metodyki prac oraz zaktadanych efektow koncowych.

3.1.1 Analiza wielokryterialna

Poréwnania dokonano w oparciu o wszystkie dotychczasowe analizy, wiedze
eksperckg o0sO6b opracowujgcych strategia, rozmowy z przedstawicielami gmin,
konsultacje spoteczne itp. Do analizy przyjeto tylko te kryteria, ktére stanowi¢ mogg
podstawe do hierarchizacji waznosci poszczegdlnych grup przedsiewzied.

Analize wielokryterialng przeprowadzono na wysokim poziomie agregacji. Na
obecnym etapie tworzenia dokumentu strategicznego, regulujgcego ogdlne zatozenia
prowadzenia polityki transportowej nie jest zasadnie prowadzenie analizy
wielokryterialnej na nizszym poziomie agregacji. Warunki zewnetrzne sg na tyle
dynamiczne, ze dla kazdego projektu analize nalezy przeprowadzi¢ niezwtocznie
przed realizacjg projektu.

Dla poszczegolnych kryteriéw, w ramach wyodrebnionych podgrup w systemach
transportowych przyznano wartosci liczbowe od 0 do 4. Im wyzZsza warto$¢ wskaznika
tym korzystniej.

Nastepnie pomnozono je przez wagi czastkowe przypadajace dla kryteriow
czastkowych oraz wagi przypadajace dla kryteridw gtdwnych: popytowe,
gospodarcze, spoteczne, ekonomiczne, formalno - prawno - terenowe.
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3.2.1 Komunikacja publiczna

W ponizszym punkcie zaprezentowano analize SWOT dla systemu komunikacji
publicznej.

3.2 Analiza diagnostyczna systemow

3.2.1.1 Analiza SWOT systemu komunikacji publicznej

Tabela 15 Czynniki uwzglednione w analizie SWOT komunikacji publicznej

KOMUNIKACIA PUBLICZNA

SILY

Obszar Partnerstwa Nyskiego
obstugiwany gtéwnie przez: MZK
Nysa, PKS Nysa, PKS Gtubczyce,
PKS Brzeg.

Duzy rynek przewoznikéw
prywatnych na obszarze
Partnerstwa.

Istnienie komunikacji miejskiej

w Nysie i Prudniku.

Lokalnie wystepujgce porozumienia
w sprawie komunikacji publicznej
np. pomiedzy MZK Nysa i gming
Otmuchéw oraz wspotpraca
pomiedzy przewoznikami PKS
Gtubczyce i PKS Racibérz w zakresie
wzajemnego honorowania biletéw.

Mozliwos¢ tatwego rozbudowania
infrastruktury punktowej.

Zawarcie porozumienia powiatu
nyskiego z gming Pakostawice

i gming Skoroszyce w sprawie
wspotdziatania w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

6 Uwaga ta nie dotyczy taboru MZK Nysa.
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SLABOSCI

Niedostosowana do potrzeb
mieszkancow liczba potaczen
pomiedzy poszczegdlnymi
osrodkami regionalnymi i pomiedzy
o$rodkami regionalnymi a stolicg
regionu: Nysa - Prudnik, Nysa -
Gtubczyce, Prudnik — Glubczyce,
Nysa - Opole, Prudnik — Opole.
Niska czestotliwo$¢ kursowania na
analizowanym obszarze autobusow
PKS Nysa, PKS Gtubczyce, A.

Niedostosowanie rozktadow jazdy do
godzin funkcjonowania duzych
zaktaddéw pracy na terenie OF PN.
Niska jakos$c¢ taboru® (w tym jego
niedostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i starszych, maty
udziat pojazdéw niskoemisyjnych

i energooszczednych).

Brak integracji miedzy réznymi
$rodkami transportu - brak centrow
przesiadkowych.

Rosngce koszty utrzymania

infrastruktury i taboru transportu
publicznego.

Brak synchronizacji pomiedzy
rozktadami jazdy réznych
przewoznikow.
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KOMUNIKACIA PUBLICZNA

SZANSE

Mozliwos¢ rozszerzenia obszaru
dziatania MZK Nysa na gminy
oscienne.

Wzrost $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow, przedsiebiorcow
i samorzaddw.

Polityka proekologiczna Unii
Europejskiej - wytyczne unijne
dotyczace miejskich polityk
transportowych.

Modernizacja potaczen kolejowych
z Opolem i Wroctawiem

Mozliwos$¢ integracji komunikacji
publicznej i kolei.

Rosngce koszty indywidualnej
komunikacji samochodowej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wyniki analizy SWOT dla podsystemu komunikacja publiczna wskazujg na
strategie defensywng (WT mini-maxi), co oznacza probe minimalizowania stabosci

254 MINISTERSTWO
%95 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Brak wspdlnych biletéw MZK + PKS,
MZK + kolej, PKS + kolej, PKS
+ prywatny przewoznik.

Zty stan techniczny wiekszosci wiat
przystankowych lub ich brak. Brak
wyposazenia wiat w schemat
przebiegu linii oraz w elementy
matej architektury, takiej jak fawki
i kosze na $mieci.

Na niektérych przystankach brakuje
rozktadéw jazdy, a na pozostatych
sg one nieczytelne i niezrozumiate.

Duze bezrobocie.
Mata gestos¢ zaludnienia.

Wystepowanie rozproszonej
zabudowy oraz rozpietych ulicéwek.

ZAGROZENIA

Zmniejszajaca sie liczba kurséw
komunikacji PKS.

Rosngce koszty korzystania

z komunikacji publicznej.
Zmniejszajacy sie popyt na ustugi
komunikacji publicznej — na skutek
zmian demograficznych oraz zmian
preferencji ludnosci.

Rosnacy ruch samochodowy oraz
zwiekszajgce sie uzaleznienie od
wiasnego srodka transportu -
gtéwnie samochodu.

Ograniczenia w kursowaniu kolei na
terenie Partnerstwa.

Widoczna konkurencja pomiedzy
prywatnymi przewoznikami a PKS,
objawiajgca sie w zblizonych
godzinach odjazdu/przyjazdu
pojazdow.

Mozliwy brak woli wspotpracy
pomiedzy réznymi przewoznikami.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

i zagrozen. W s$rodowisku gospodarczym w ramach tej strategii rozwaza¢ mozna
nastepujgce postepowania:

stopniowe wycofywanie sie przedsiebiorstwa z rynku,

— pofaczenie z innym przedsiebiorstwem,

— redukcja kosztow tak aby zyska¢ wiecej czasu i czeka¢ na pojawienie sie
korzystniejszych okolicznosci w przysztosci lub przeczekanie ztego okresu
i odbudowa zasobdw w lepszym okresie,

— zaprzestanie inwestowania.

W przypadku OF PN 2020 realizacja tej strategii jest bardzo trudna, gdyz
komunikacje publiczng obszaru cechuje wystepowanie wielu stabosci, ktére
dodatkowo pogtebiajq realne zagrozenia. Racjonalng strategig dla Partnerstwa moze
by¢ proba podejmowania wspdlnych inicjatyw i porozumien, ktore z jednej strony
beda dazyty do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego, a z drugiej strony
beda obnizaty koszty jego funkcjonowania. Inng mozliwg koncepcjq dziatania,
zbiezng z politykami UE jest integracja réznych gatezi transportu. W przypadku OF PN
mozliwa jest integracja kolei i komunikacji autobusowej. Integracja powinna odby¢
sie w trzech ptaszczyznach - czasowej, biletowej oraz przestrzennej, poprzez
uruchomienie weztéw i centréow przesiadkowych.

Tabela 16 Macierz wynikéw analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
komunikacji publicznej

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 58 8
SLABOSCI (W) 11 102

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Najwazniejszymi sity:

— Wystepowanie duzych przewoznikéw publicznych - PKS Nysa, PKS Gtubczyce,
PKS Brzeg, MZK Nysa, Arriva - $wiadczacych ustugi publiczne.

— Wystepowanie na rynku duzej liczby przewoznikéw komercyjnych - Euro Bus,
Auto Fan, Bus Gluchotazy, Trans Ekspres, NyskiBus.pl, Bus do Twierdzy Rycerz.

— Pozytywne praktyki dotyczace podejmowania porozumien w sprawie
funkcjonowania komunikacji publicznej na obszarze Partnerstwa.

Glowne stabosci:

- Niska czestotliwos¢ kursowania komunikacji na obszarze Partnerstwa.

— Brak dostepnosci komunikacyjnej obszaréw peryferyjnych wzgledem stolicy
wojewoddztwa i duzych osrodkow regionalnych oraz nieadekwatna liczba kursow
na trasach: Nysa - Prudnik, Nysa - Gtubczyce, Prudnik - Glubczyce, Nysa -
Opole, Prudnik - Opole.

— Niska jakos¢ taboru i infrastruktury przystankowej.
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3.2.1.2 Problemy rozwojowe oraz analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb
transportowych OF PN 2020 w obszarze komunikacji publicznej

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, komunikacja

publiczna nie dziata w sposéb satysfakcjonujacy. Na podstawie przeprowadzonych do Biufggrgoje,:‘;;:
tej pory analiz zdefiniowano nastepujace braki w systemie komunikacji ul. Kolejowa 15
publicznej: tel. 77 4080552

. . . . .. . . biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Tabela 17 Zidentyfikowane braki w obszarze komunikacji publicznej : paiieﬁM&nyskieezozo_s|

Niska czestotliwo$¢ kurséw komunikacji zbiorowej realizowanych przez PKS
(respondenci sugerujg zwiekszenie czestotliwosci) na wiekszosci tras
komunikacyjnych.

Brak potaczen w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne (soboty oraz
niedziele) w wiekszo$ci miejscowosci badanego obszaru. Problem ten nalezy uznaé
za najwiekszg bariere.

Kursowanie komunikacji publicznej PKS w wymiarze jedynie dwoch kurséw w ciggu
doby w przewazajacej liczbie miejscowosci. Zauwazono, ze kursy te nie s
kompatybilne z przyjetymi godzinami pracy (zwyczajowo godziny pracy
w przedziale 7-17) i godzinami funkcjonowania szkét na terenie OF PN 2020. Brak
dopasowania rozktadow jazdy do godzin rozpoczecia i zakoriczenia pracy moze by¢
istotng barierg w podejmowaniu zatrudnienia lub oznacza koniecznos¢ realizowania
podrozy transportem indywidulanym.

W przeprowadzonych badaniach uczniowie sugerowali, ze zdarza sie, iz muszg
zwalniac sie z ostatnich godzin lekcyjnych, aby méc wréci¢ do domu komunikacjg
publiczna.

Brak dopasowania rozktadow jazdy MZK Nysa do potrzeb mieszkarncéw. Zauwazono
brak kompatybilnosci z godzinami pracy.

Brak wydrukowanego rozktadu jazdy na przystankach oraz brak schematu linii -
mapek pokazujacych trase przebiegu linii w uktadzie przestrzennym na punktach
przesiadkowych.

Brak jednolitych standardéw oznakowania przystankdéw.

Niska jakos¢ (lub brak) wiat przystankowych.

Brak koordynacji rozktadéw jazdy réznych przewoznikdw na wspdlnych ciggach
komunikacyjnych.

Niespdjna informacja pasazerska lub brak dostepu do informacji u niektérych
przewoznikow.

Brak synchronizacji czasowej w punktach przesiadkowych.

Brak wspdlnych ofert taryfowych umozliwiajacych korzystanie z rdéznych linii
i réznych przewoznikéw na podstawie jednego biletu.
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Waskie gardta w sieci drogowej, m.in. kolizyjne skrzyzowania z liniami kolejowymi.

Kolej funkcjonujgca na obszarze OF PN 2020 nie dziata dobrze. Systematycznie
] o zmniejszana jest liczba przystankéw obstugujacych ruch osobowy i stacji
B'“’:Bgrgo’erm kolejowych. Likwidowane sg réwniez poszczegdlne linie kolejowe (poza obszarem

ul. Kolejowa 15 wyznaczania rekomendacji strategicznych)
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo nyskie2020p! Zrodto: Opracowanie wtasne.
partnerstwo-nyskie2020.pl

Powstate braki doprowadzity do zidentyfikowania problemoéw rozwojowych
(problemy rozwojowe, ktore zdefiniowano dla komunikacji publicznej dotyczg réwniez
komunikacji drogowej):

— Ostabienie rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru. Niesprawny
(niedostosowany do popytu) system transportowy stanowi¢ moze zasadniczg
bariere dla rozwoju kazdej jednostki osadniczej. Chodzi tutaj zaréwno o potaczenia
wewnatrz jednostki, jak izewnetrzne. Transport jest jednym z gtdwnych
czynnikéw rozwojowych. Jezeli system transportowy na danym terenie nie bedzie
wyprzedzat rozwoju spoteczno-gospodarczego nie bedzie on stymulantg rozwoju.

— Obnizona dostepnos¢ komunikacyjna analizowanego terenu, a takze obnizona
dostepnos¢ komunikacyjna funkcji zewnetrznych, z ktérych korzystajg mieszkancy
gmin. Chodzi tutaj o dojazdy do pracy, do miejsc edukacji, ale takze do o$rodkéw
regionalnych, dostepnos$¢ do kluczowych weztéw komunikacyjnych.

- Izolacja terendéw nieposiadajacych dogodnych potaczen komunikacyjnych grozaca
marginalizacjg spotecznosci lokalnej. Skutki uboczne marginalizacji potegowane
sq przez szybki rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin posiadajgcych sprawny
system transportowy.

— Ostabienie znaczenia terenu jako os$rodka ustugowego czy turystycznego w skali
regionu. Niedostosowany do potrzeb system transportowy sprawi, ze znaczenie
obszaru bedzie marginalizowane.

— Utrudnienia w codziennym funkcjonowaniu ze wzgledu na ograniczong mozliwosc
oszacowania czasu przemieszczania sie. W pewnych sytuacjach, gdzie dostep do
komunikacji publicznej jest utrudniony ze wzgledu na zamieszkanie daleko od
ciggdw komunikacyjnych czy tez ze wzgledu na niskg czestotliwos$¢ kursow,
precyzyjne oszacowanie czasu przejazdu jest niemalze nie mozliwe. Dodatkowo
problem potegowany jest faktem, iz rozktady jazdy nie sg dostosowane do
intensywnosci zapotrzebowani w ciggu doby, w tym w szczegdlnosci do godzin
rozpoczecia oraz zakonczenia pracy.

— Zachwianie zréwnowazonego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
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Rysunek 16 Drzewo probleméw dla komunikacji publicznej

Ostabienie rozwoju

spoteczno - Biuro projektu:
gospodarczego 48-300 Nysa
obszaru ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
| 1 partnerstwo-nyskie2020.pl
Obnizona dostgpnoéé o . Zachwianie
ktonlz!.mlksc_y_]na a ?s’rabler_\li zna,cz%rllla Zréwnowazonego
akze obnizona erenu jako osrodka rozwoju Obszaru
‘ dpkstep_nosfc - uts’rugotwego czy Funkcjonalnego
omunikacyjna funkcji urystycznego
zewnetrznych Partnerstwo
|
| 1

Izolacja terenow
nieposiadajacych
dogodnych potaczen
komunikacyjnych

Utrudnienia w
codziennym
funkcjonowaniu

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Ponizsza tabela prezentuje potrzeby, ktdére nalezy zrealizowaé. Ostatnia
kolumna w tabeli ma okresli¢ czy dana potrzeba dotyczy terenéw wewnatrz danej
gminy lub powiatu czy wychodzi poza wyszczegdlniong gmine lub powiat.

Tabela 18 Zdiagnozowane potrzeby w zakresie komunikacji publicznej
u poszczegolnych Partnerow
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
g Konieczno$¢ utworzenia dodatkowych Powiat prudnicki: Prezynka,
= 5 . - . w
1] = potaczen Trzebina, Radostynia.
53 kéw i rozktado
& 32 I_>oprawa stanu przystankoéw i rozktadéw Caly powiat prudnicki w
= jazdy
T - Radostynia, Pogdrze, Grabina,
jcpt Zwiekszenie liczby kurséw komunikacji Nowa Wies, Zabnik, Jézeféw,
o X . : z
E = publicznej Prezyna.
(C) L L .
— W mniejszych miejscowosciach.
Program

regionainy
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I ROZWOIJU

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
- Brak pofaczen poza gtdéwnymi
Biuro projektu: U’]\I:Ielgzs\%wosuaml (Mitowice,
48-300 Nysa . P . '
ul.Kolejowa 15 Utworz.enle”dodat-kowy.ch ku_rsow/ potaczen | Pogérze - Nysa
tel. 77 4080552 komunikacji publicznej pomiedzy Radostyni Biat Prudnik z
: poszczegdlnymi miejscowosciami — Radostynia - blafa - Frudnik =
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Opole
partnerstwo-nyskie2020.pl - Grabina - Biata - Prudnik -
Nysa
Poprawa stanu tablic z rozktadem jazdy . .
lub ich utworzenie Cata gmina Biata w
Utworzenie wspdlnych rozktadow jazdy . )
réznych przewoznikow Cata gmina Biata w
Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cafa gmina Biata w
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania .
© komunikacji miejskiej Cata gmina Lubrza w
N
a
3 Utworzenie potaczenia komunikacji Cata gmina Lubrza oraz 7
g miejskiej z o$ciennymi gminami gminy oscienne
.g
Poprawa stanu tablic z rozktadem jazdy .
lub ich utworzenie Cata gmina Lubrza W
Trasa 1:
Od ul. Skowronskiego — drogg
za Kosciotem Mitosierdzia
w kierunku osiedla Karola Miarki
- ul. Andersa - ul. Monte Casino
- do wyjazdu na ul. Powstancow
X Utworzenie tras komunikacyjnych Slaskich (DK nr 40) w
.§ Trasa 2:
ke Od ul. Kosciuszki -
© ul. Zwyciestwa - ul. Bora
£ Komorowskiego —
g ul. Grunwaldzka - do
ul. Kosciuszki (DK 40)
Poprawa stanu technicznego przystankow Cata amina Prudnik W
autobusowych 9
Utworzenie odpowiedniej ilosci tras Trasa Prudnik - Opole 2
komunikacyjnych P
Utworzenie w Nysie przystanku gtéwnego,
E g Jrq’czqcego ze sol?q otl:ljazdy i przyjazdy Nysa w
39 réznych przewoznikéw
© e
o Poprawa stanu technicznego dworcow na Caly powiat nyski w

terenie powiatu nyskiego, dostosowanie

Program
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grants
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na terenie Gminy Gluchotazy.

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
peronéw do potrzeb oséb
niepetnosprawnych
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania . . .
o . ) Kolonia Jagiellonska w
komunikacji publicznej
Utworzenie kurséw/ pofaczeh pomiedzy Nysa - Stary Las - Charbielin ,
miejscowosciami Nysa - Gtuchotazy -Jesenik
Pop_rawa stanu ta_Ibllc z rozktadem jazdy Cata gmina Gruchotazy w
lub ich utworzenie
- Przewoznik prywatny FUN
Utworzenie wspélnych rozktadéw jazdy - Przewoznik z Nysy - Nyski Bus ,
réznych przewoznikow — Przewoznik PKS
- Przewoznik z Prudnika = Arriva
Poprawa stanu technicznego taboru Cata Gmina Gtuchotazy w
Przebudowa i modernizacja
przystankdw i zatok
autobusowych:
- na trasie Nysa - Gtuchotazy
=~ w m. Giuchotazy:
N ul. Wroctawska 1 przystanek;
[ Py .
3 ul. Powstancow Slgskich;
£ Lo )
g Poprawa stanu technicznego przystankow ~ Bodzanow: 3.zatok|, w
= 1 przystanek;
o — Nowy Swietéw: 2 zatoki,
£ 2 przystanki;
5 — Polski Swietéw: 2 przystanki,
2 zatoki;
- na trasie Prudnik - Gtuchotazy
w m. Charbielin: 2 zatoki,
2 przystanki.
Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cata Gmina Gluchotazy w
Poprawienie stanu technicznego
i dostosowanie dla oséb
niepetnosprawnych dworcéw na terenie
Gminy Gtuchotazy wraz z uruchomieniem
dworcow Gj%uc_ho%azy Mlasto z mozllqugla Dworce i infrastruktura kolejowa
zatrzymania sie czeskiego pociagu z linii L w
L P w Gminie Gtuchotazy.
343 oraz dworca w miejscowosci
Pokrzywna wraz z poprawieniem stanu
infrastruktury kolejowej pozwalajacej na
rozwiniecie potaczenia kolejowego
z Republikg Czeska
Brak wezta przesiadkowego Utworzenie wezta przesiadkowego w
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
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partnerstwo-nyskie2020.pl

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie dodatkowej ilosci kursow,
dopasowanie rozktadow do potrzeb Cata gmina Korfantow w
mieszkancow
3 Obnizenie cen biletéw - utworzenie znizek
‘..g handlowych i promocji OF PN 2020 z
@ OF PN 2020; Jegielnica, Gryzow,
S Myszowice, Niesiebedowice,
© Plesnica, Przydroze Mate, Raczka,
c L C
't Dostosowanie infrastruktury np. stanu Scinawa Mata, Scinawa Nyska,
] przystankéw Weza, Wle|kle,quI, Wiodary, w
Wiostowa, Kuznica Ligocka,
Rzymkowice, Przydroze Wielkie,
Rynarcice, Przechdd, Stara
Jamka, Puszyna.
Utworzenie dodatkowych kurséw Bielice, Drogoszdw, Mankowice, w
komunikacja publiczng, Sowin, Lasocice.
Utworzenie dodatkowych kurséw E??gt;igfgmi,c_e,\l;sgieg?gﬁclzl Nysa ,
komunikacjq publiczng Bielice - Opole
Poprawa stanu tgbllc z rozktadem jazdy Cala gmina tambinowice W
lub ich utworzenie
U,t\_Norzenle wsp(l)lpygh rozktadow jazdy Cata gmina tambinowice w
réznych przewoznikdéw
Foprawa sti?nu technicznego taboru Cala gmina tambinowice W
i przystankow
[}
(5] . . . . ..
3 Popr.awa ]'akosu ustug komunikacji Cata gmina kambinowice w
° publicznej
c
-E Gmina tambinowice:
H tambinowice, Jasienica Dolna,
: Pigtkowice, Lasocice, Mankowice,
£ Utworzenie tras taczacych sotectwa gminy Sowin, Bielice, Drogoszéw, w
£ Malerzowice Wielkie, Wierzbie,
o Szadurczyce, Okopy oraz
Budzieszowice.
Gmina tambinowice:
tambinowice, Jasienica Dolna,
, Pigtkowice, Lasocice, Mankowice,
Poprawa stanu przystankéw autobusowych . o .
na terenie amin Sowin, Bielice, Drogoszow, w
gminy Malerzowice Wielkie, Wierzbie,
Szadurczyce, Okopy oraz
Budzieszowice.
Poprawa stanu infrastruktury kolejowej Cata gmina tambinowice w
Koniecznos$¢ zorganizowania tras Linia Korfantéw — tambinowice 5

komunikacyjnych
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie gtéwnego przystanku
o ?aczac_e_go_ k_ursy roznych przevyozn|l_<ow Cata gmina Nysa w
e i umozliwiajgcego sprawng zmiane jednego
z $rodka transportu na inny
©
£
& ,
Pop_rawa stanu przystankow w sotectwach Wszystkie sotectwa gminy Nysa w
gminy Nysa
- Meszno
) 3 - Sarnowice
Utworzenie dodatkowych kursow Lubiaté W
komunikacjq publiczng - hublatow
- Lasowice
- Ligota Wielka
- Jasienica Gdrna - Piotrowice
Utworzenie kursdw/ potaczen pomiedzy Nyskie W
miejscowosciami komunikacjq publiczng, — Sarnowice - Ligota Wielka —
Lubiatéw - Otmuchoéw i Nysa
— Jasienica Gorna - Piotrowice
P t tabli kfad jazd Nyskie
n m
Iuobp:c?r‘:vitivzrzuen?e IC z rozkiadem Jazdy — Sarnowice - Ligota Wielka - w
Lubiatow - Otmuchow i Nysa
.E - Wojcice
g - Jasienica Gorna - Piotrowice
B Ut i 5Inych ktadow jazd Nyskie
o worzenie wspolnych rozktadow jaz
o r6znveh rzewginill/éw Jazdy — Sarnowice - Ligota Wielka - w
g yeh p Lubiatow - Otmuchoéw i Nysa
‘E — Wojcice
(L) -
Foprawa stallnu technicznego taboru Cata gmina Otmuchéw W
i przystankow
Potaczenia:
Dostosowanie czestotliwosci kursowania - Otmuchoéw - Katkow
komunikacji publicznej oraz propozycja - Otmuchdéw - Wierzbno 5
wydtuzenia trasy do konca miejscowosci - Wierzbno - Nysa przez Bukéw
Jarnottéw - Kijéw - Nysa
- Jarnottéow
Gmina Otmuchow,
Poprawa stanu infrastruktury w ’s_zc?zegolngsc! soieFtwa:
rzystankowej oraz rozktadow jazd Wojcice, Jasienica Gorna, w
przy ] Jazdy Piotrowice Nyskie, Sarnowice,
Ligota Wielka, Lubiatow.
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
- Jasienica Gorna - Piotrowice
Nyskie
- Sarnowice - Ligota Wielka -
Lubiatow - Otmuchow - Nysa
Utworzenie pofaczen pomiedzy sotectwami | - Jarnottdw — Otmuchéw - Nysa 2/w
gminy a Otmuchowem i Nysg - Skomunikowanie sotectwa
Kijow z Otmuchowem oraz
Nysa
- Skomunikowanie sotectwa
Katkéw z innymi sotectwami.
Kursy powiatowe - publiczne:
Utworzenie dodatkowych kursow Paczkéw - Unikowice - Ujezdziec 7
komunikacja publiczng - Dziewietlice - Trzeboszowice -
Sciborz
) , , L Potaczenia z miejscowosciami
Uth_)rzenle k“FSOW/ pc_>’ra_pzen kpr_numkaqa_ w obrebie gminy: Lisie Katy, w
publiczng pomiedzy miejscowosciami .
Kozielno
3
& Poprawa stanu tablic z rozktadem jazdy Wszystkie przystanki w gminie W
N lub ich utworzenie Paczkow
©
z Utworzenie wspdlnych rozktadéw réznych Cata gmina Paczkow w/z
£ przewoznikéw Caty powiat nyski
£ .
© Poprawa stanu technicznego taboru Przewoznicy - operatorzy ustug z
przewozowych
Poprawa stanu technicznego przystankow Cata gmina Paczkow w
Popr.awa ]'akosu ustug komunikacji Cata gmina Paczkéw W
publicznej
Poprawa st_anu dworca autobusowego Gmina Paczkéw (dziatka 326/2) w
w Paczkowie
— Skoroszyce - Opole przez
, Sidzin
g Utworzenie dodatkowych potaczen & L w
© > — Skoroszyce - Sidzina przez
= Gielczyce
[ .
(C] g Popr.awa stanu przystankéw osobowych Cata gmina Skoroszyce W
7] kolejowych oraz autobusowych
Utworzenie dodatkowych pofaczen Nysa — Opole przez Makowice z
Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie W
i~ propozycja zamiany autobusow na busy powiatu gtubczyckiego
= U
T > :
= N Propozycja przebudowy dworca PKS
E 2 w Gtubczycach oraz budowa parkingu Glubczyce w
a3
o Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie 5

koniecznos$¢ zamiany autobusdéw na busy

powiatu gtubczyckiego
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie kurséw transgranicznych Caty powiat gtubczycki, Czechy z
Gmina Branice: modernizacja
Poprawa stanu taboru komunikacji taboru komunikacji publicznej w
publicznej realizujacego kursy na terenie
gminy
Dostosowanie liczby kurséw komunikacji C_-imlna Branlce,: zwu:k;zeme
A . liczby potaczen z Branic do w
publicznej ;
sotectw gminy
[}
=
5 - Zajezdnia autobusowa
5 w centrum Branic
© - Zajezdnia przystankowa
E w Lewicach
(C) - Brak wiat przystankowych:
Wiechowice, Niekazanice -
Poprawa stanu zatoczek autobusowych Katduny, Jedrychowice - w
oraz wiat przystankowych skrzyzowanie, Wiodzienin
(na trasie wylotowej do
Gtubczyc, trasa z Uciechowic do
Wiechowic przy skrzyzowaniu
do miejscowosci Pilszcz)
- Brak zatoczki autobusowej:
Wiodzienin Kolonia
Cata gmina Kietrz poza
Utworzenie dodatkowych kursow potaczeniami Kietrz — Racibérz, w
komunikacjq publiczng Glubczyce - Kietrz. Brak
potaczenia z Czechami
N : .
E Pop!‘awa stanu t:.:]bllc z rozktadem jazdy Cata gmina Kietrz w
Z lub ich utworzenie
©
= i -
£ Utworzenie wspolnych rozkiadow jazdy . .
o réznych przewoznikéw Cata gmina Kietrz w
Foprawa sta’mu technicznego taboru Cata gmina Kietrz w
i przystankow
Utworzenie przystanku gtdwnego w Kietrzu | Kietrz, Rynek ul. Diuga w
Zorganizowanie centrum przesiadkowego Ghubczyce, ul. Dworcowa w
[} . .
Yl Dopasowanie ilosci kursow do potrzeb
N mieszkancdw oraz ujednolicenie rozktadow
= jazdy Cata gmina Gtubczyce w
(U Utworzenie wspdlnego rozktadu jazdy
.g réznych przewoznikow
£ .
P i k
() oprawa .Stanl;l Faboru i przystankow oraz Cata gmina Glubczyce W
poprawa jakosci wykonywanych ustug
Program
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Poprawa stanu taboru komunikacji . .
publiczne; Cata gmina Grodkow w
3
© Dostosowanie czestotliwosci i godzin . .
™
'g kursowania komunikacji publicznej Cata gmina Grodkow w
1
o Dworzec PKP/PKS przy
g ul. Warszawskiej w Grodkowie
g Utworzenie wezta przesiadkowego oraz okolice dworca m.in. plac w

przy dworcu, teren w kierunku
stadionu przez ul. Warszawska
i ul. Sportowa.

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Transport publiczny na terenie gmin Partnerstwa Nyskiego 2020 nie cieszy sie
duzym zainteresowaniem. Gldwnym powodem tego stanu rzeczy jest zbyt mata
czestotliwos¢ kursowania poszczegdélnych linii autobusowych (w skrajnych
przypadkach wynosi ona 2 kursy dziennie). Wyniki badan wskazuja tez, ze 80%
codziennych podrozy odbywa sie przy pomocy wiasnego $rodka transportu
(najczesciej samochodu). Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg publiczng
mozna by osiggna¢ poprzez zmiane czestotliwosci kursowania pojazdow -
dostosowanie jej do potrzeb mieszkancéw, czyli do godzin pracy oraz nauki. Drugim
waznym dziataniem, ktore nalezatoby podjac¢ jest zmniejszenie kosztéw podrdzy.

3.2.2 Komunikacja drogowa
3.2.2.1 Analiza SWOT

W ponizszym punkcie zaprezentowano analize SWOT dla systemu komunikacji
publicznej.

Tabela 19 Czynniki uwzglednione w analizie SWOT komunikacji drogowej

TRANSPORT DROGOWY

SILY SLABOSCI

¢ Potencjat turystyczny obszaru. e Starzenie sie spoteczenstwa.

e Rolniczy charakter obszaru. e Odptyw ludzi mtodych

e Wystepowanie wysokiej klasy gleb i wyksztatconych do duzych
oraz znaczaca lesistoé¢ obszaru. osrodkéw miejskich.

o Potozenie Partnerstwa Nyskiego na | ® Duze bezrobocie.
skrzyzowaniu waznych drég e Mata gestosc¢ zaludnienia.
krajowych w uktadzie wschdd-

o Wystepowanie rozproszonej

zachod. zabudowy oraz rozpietych ulicowek.

e Wyksztatcona sie¢ powigzan
drogowych o réznych funkcjach
i roznym znaczeniu.
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TRANSPORT DROGOWY

Sie¢ znaczacych drog wojewddzkich
na obszarze Partnerstwa.

Gesta sie¢ drég gminnych

i powiatowych na obszarze
Partnerstwa.

Dobre drogowe potaczenia ze stolicg
wojewodztwa (Opolem) oraz
pomiedzy gtéwnymi miastami
Partnerstwa — Nysg, Prudnikiem,
Gtubczycami.

Dobre drogowe potaczenia
Z autostradg A4.

SZANSE

Przebieg przez wojewodztwo

i czes¢ Partnerstwa

ITI Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego na sieci TEN-T
(autostrada A4).

Atrakcyjne potozenie Partnerstwa
na pograniczu polsko-czeskim.

Mozliwo$¢ zewnetrznego
finansowania projektow, w tym ze
$rodkow funduszy europejskich.

Istnienie Nyskiej Strefy
Ekonomicznej.

Istnienie ,Grodkowskiej Podstrefy -
Walbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej INVEST-PARK".

Nysa osrodkiem szkolnictwa
wyzszego.

254 MINISTERSTWO
S5 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Zty stan drég powiatowych

i gminnych, zaréwno pod wzgledem
parametrow jak i stanu nawierzchni.
Znaczny odsetek drég gruntowych
sklasyfikowanych w kategorii drog
gminnych.

Zty stan drdg transportu rolnego.

Brak chodnikéw, poboczy i przejs¢
dla pieszych na terenach wiejskich.

Brak dostatecznej ilosci miejsc

parkingowych i postojowych

w miejscowosciach Partnerstwa.
Nieprzystosowanie parametrow
technicznych drog do obecnych
i przysztych obcigzen.

Brak obwodnicy Kietrza.

Niezadowalajacy stan obiektéw
inzynierskich (mostéw, wiaduktéw).
Niskie naktady przeznaczone na
rozwdj i utrzymanie sieci drég
wszystkich kategorii — ograniczone
budzety na realizacje inwestycji.

ZAGROZENIA

Zwiekszenie ilosci pojazdow na
drogach, co powoduje powstanie
zjawiska kongestii.

Zwiekszajacy sie ruch
samochodowy.

Zty stan drég powoduje zwolnienie
tempa rozwoju gospodarczego
obszaru Partnerstwa oraz
zmniejszenie jego atrakcyjnosci dla
inwestordéw i turystow.

Zagrozenie dla srodowiska,
spowodowane przecigzeniem ruchu
drogowego.

Wzrost liczby wypadkow
drogowych, spowodowany ztym
stanem drog.

Brak potaczen drogowych do
budowanej obwodnicy Nysy w ciggu
DK 41.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

TRANSPORT DROGOWY

¢ Konflikty srodowiskowe i opdr
spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji.

e Brak wystarczajacych srodkow
finansowych na inwestycje, remonty
oraz biezgce utrzymanie drdg.

e Brak wypracowanych polityk
transportowych na poziomie gmin
i powiatéw.

e Duze osrodki przemystowe w Opolu
i Wroctawiu - konkurencja
W przycigganiu inwestoréw.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wyniki przeprowadzonej analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego transportu
drogowego wykazuja na dominujacg pozycje strategii agresywnej (SO maxi—-maxi).
Strategia ta dazy do wykorzystania szans pojawiajqcych sie w otoczeniu Partnerstwa,
tak, aby bazujgc na mocnych stronach Partnerstwa, rozwija¢ infrastrukture drogowa.

Wiodarze OF PN 2020, doceniajac zalety swojego potozenia i atuty posiadanej
infrastruktury drogowej, moga rozwazac¢ podejmowanie ambitnych przedsiewziec
infrastrukturalnych, gdyz sprzyjaja ku temu zewnetrzne uwarunkowania - np.
mozliwos¢ zewnetrznego finansowania projektow, wystepowanie terendw
inwestycyjnych czy przebieg autostrady A4.

Tabela 20 Macierz wynikow analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
transportu drogowego

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 57 8
SLABOSCI (W) 36 36

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
Najwazniejsze sity:

— Woyksztatcona sie¢ dogodnych powigzan drogowych o réznych funkcjach
i znaczeniu.

— Dobre drogowe potaczenia z Opolem oraz pomiedzy gtdwnymi miastami
Partnerstwa - Nysg, Prudnikiem, Glubczycami — a autostradg A4.
— Gesta sie¢ drég gminnych i powiatowych na obszarze Partnerstwa.

Giowne stabosci:

— Zty stan technicznych drég gminnych i powiatowych na terenie Partnerstwa.
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— Brak chodnikdw, poboczy i przejs¢ dla pieszych na terenach wiejskich.
— Nieprzystosowanie parametréow technicznych drég do obecnych i przysztych
obcigzen.
3.2.2.2 Problemy oraz analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych
OF PN 2020 w obszarze komunikacji drogowej i parkingéw

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, komunikacja
publiczna nie dziata w sposdb satysfakcjonujacy. Nalezy mie¢ swiadomos¢, ze uktad
drogowy jest pochodng rozwoju i rozmieszczenia jednostek osadniczych, a rozwdj
tych jednostek determinowany jest obecnie kierunkami rozwoju spoteczno-
gospodarczego danego obszaru. Problemem kluczowym drogowego ukfadu
transportowego Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 sg ograniczenia
komunikacyjne w systemie transportowym.

Tabela 21 Zidentyfikowane braki w obszarze komunikacji drogowej
i parkingow

Brak jednolitego standardu jakosci drog uktadu komunikacyjnego w wymiarze powigzan
zewnetrznych i wewnetrznych (brak spéjnosci chodnikéw, Sciezek rowerowych, jakosci
nawierzchni itp.).

Rozcztonkowanie przestrzenne gmin na mniejsze miejscowosci, sotectwa lub przysiotki oraz,
w zwigzku z tym, wystepowanie na analizowanych terenach rozproszonej zabudowy co
utrudnia dostep do komunikacji publicznej.

Historycznie uksztattowane ciggi komunikacyjne, przebiegajace przez centra jednostek
osadniczych.

Brak obwodnic miast i miejscowosci, przez ktére przechodza znaczace ciagi komunikacji
tranzytowej.

Wystepowanie terendéw cennych rolniczo oraz cennych przyrodniczo - utrudniajg one
wytyczenie nowych drog.

Zty stan techniczny mostow i ktadek na rzekach lub niewystarczajaca ich liczba przerzucona
przez cigqgi wodne.

Brak wezta obstugujacego zjazd na autostrade A4 poprzez DW 414 w okolicy Prészkowa
z kierunku Prudnika.

Trwata rozbudowa jednostek osadniczych na przestrzeni lat powoduje, ze:
— Nastepujg zmiany w strukturze sieci osadniczej.
— Ciagi komunikacyjne nabierajg charakteru ulic.

— Drogi i ulice charakteryzujg sie niskimi parametrami technicznymi (niewystarczajaca
szerokos$¢ jezdni, pobocza, chodnika lub brak pobocza/chodnika).

— Stale wzrasta ruch kotowy, w tym wielotonowy.
— Zbyt bliska wzajemna zabudowa ogranicza mozliwosc¢ tatwej modernizacji drog.

— Nastepuje gwattowny wzrost motoryzacji — a tym samym, wzrost natezenia ruchu
drogowego.
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— Ruch tranzytowy nakfada sie na lokalny ruch kotowy, co stwarza coraz wieksze
utrudnienia i powoduje niszczenie drdg.

Zrédio: opracowanie wiasne.

Biuro projektu:
48-300 Nysa Powstate braki doprowadzity do zidentyfikowania nastepujgacych problemoéw
ul. Kolejowa 15 I‘OZWOjOWYCh :
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwoyskie2020pl  — Ostabienie rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru. Niesprawny
partnerstwo-nyskie2020.pl
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(niedostosowany do popytu) system transportowy stanowi¢ moze zasadniczg
bariere dla rozwoju kazdej jednostki osadniczej. Chodzi tutaj zaréwno o potaczenia
wewnatrz jednostki, jak izewnetrzne. Transport jest jednym z gtéwnych
czynnikow rozwojowych. Jezeli system transportowy na danym terenie nie bedzie
wyprzedzat rozwoju spoteczno-gospodarczego nie bedzie on stymulantg rozwoju.
Obnizona dostepno$¢ komunikacyjna analizowanego terenu, a takze obnizona
dostepnos¢ komunikacyjna funkcji zewnetrznych, z ktérych korzystajg mieszkancy
gmin. Chodzi tutaj o dojazdy do pracy, do miejsc edukacji, ale takze do osrodkéw
regionalnych, dostepnos$¢ do kluczowych weztéw komunikacyjnych.

Izolacja terendéw nieposiadajgcych dogodnych potaczen komunikacyjnych grozaca
marginalizacjg spotecznosci lokalnej. Skutki uboczne marginalizacji potegowane
sq przez szybki rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin posiadajacych sprawny
system transportowy.

Ostabienie znaczenia terenu jako osrodka ustugowego czy turystycznego w skali
regionu. Niedostosowany do potrzeb system transportowy sprawi, ze znaczenie
obszaru bedzie marginalizowane.

Utrudnienia w codziennym funkcjonowaniu ze wzgledu na ograniczong mozliwos¢
oszacowania czasu przemieszczania sie. W pewnych sytuacjach, gdzie dostep do
komunikacji publicznej jest utrudniony ze wzgledu na zamieszkanie daleko od
ciagow komunikacyjnych czy tez ze wzgledu na niskg czestotliwos$¢ kursow,
precyzyjne oszacowanie czasu przejazdu jest niemalze nie mozliwe. Dodatkowo
problem potegowany jest faktem, iz rozktady jazdy nie sg dostosowane do
intensywnosci zapotrzebowani w ciggu doby, w tym w szczegdlnosci do godzin
rozpoczecia oraz zakonczenia pracy.

Szkody dla ruchu drogowego w postaci braku jego ptynnosci, zwiekszonego
zuzycia paliwa, zwiekszania sie kosztu transportu oraz szybszego zuzycia
pojazdow, wiekszego ttoku na drogach i wzrostu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ucigzliwosci dla otoczenia miejscowego, szczegdlnie dla silnie
zurbanizowanych obszaréw.

Zwiekszanie ruchu tranzytowego na ulicach spowodowane przez pojazdy
wielotonowe, czego rezultatem jest: utrudnienie ruchu miejscowego (lokalnego),
spadek bezpieczenstwa ruchu drogowego, ograniczenie mozliwosci parkowania,
zwiekszone oddziatywanie ruchu na s$rodowisko (nadmierny hatas,
zanieczyszczenie spalin), negatywny wptyw na substancje mieszkaniowa.
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— Zachwianie zréwnowazonego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020.

Rysunek 17 Drzewo probleméw dla komunikacji drogowej i parkingéw

Izolacja terenow
nieposiadajacych :
Obnizona dostepnosc¢ dogodnych potaczen
komunikacyjna a takze komunikacyjnych
obnizona dostepnos¢
komunikacyjna funkcji
zewnetrznych
Utrudnienia w codziennym
funkcjonowaniu

Ostabienie znaczenia terenu
jako osrodka ustugowego czy
turystycznego

Ostabienie rozwoju

spoteczno -

gospodarczego obszaru Szkody dla ruchu drogowego

Zwiekszanie ruchu
tranzytowego na ulicach

Zachwianie zrownowazonego
rozwoju Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Ponizsza tabela prezentuje potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w zakresie
transportu drogowego. Ostatnia kolumna w tabeli ma okresli¢ czy dana potrzeba
dotyczy terendw wewnatrz danej gminy lub powiatu czy wychodzi poza
wyszczegdblniong gmine lub powiat.
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Tabela 22 Zdiagnozowane potrzeby w zakresie komunikacji publicznej
u poszczegolnych Partnerow
Gmln_a/ Potrzeba Lokalizacja WA
Biuro projektu: Powiat / Zew.
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 o= Koniecznos$¢ utworzenia dodatkowych Powiat prudnicki: Prezynka, w
tel. 77 4080552 o} “E’ potaczen Trzebina, Radostynia.
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl E 'g T ;
partnerstwo-nyskie2020.pl o £ Jlf’aozr:jr?wa stanu przystankdéw i rozktaddéw Caty powiat prudnicki W
— Radostynia, Eogérze, Grabina,
Zwiek ie liczby kurséw k ikacii Nowa Wies, Zabnik, Jozeféw,
wigkszenie liczby kursow komunikacji Prezyna. 2
publicznej o
- W mniejszych
miejscowosciach.
- Brak pofaczen poza gtdéwnymi
miejscowosciami (Mitowice,
8 ) . . Wilkéw).
® Utworzenie dodatkowych kursow/ potaczen | _ Pogérze - Nysa
L] komunikacji publicznej pomiedzy . ) .
o poszczegdlnymi miejscowoéciami — Radostynia - Biata - Prudnik
E - Opole
(G — Grabina - Biata - Prudnik -
Nysa
_Poprawa star_1u tablic z rozktadem jazdy lub Cata gmina Biata W
ich utworzenie
U’tyvorzenle wsp<,)lr_1y§h rozktadéw jazdy Cata gmina Biata W
roznych przewoznikdéw
Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cata gmina Biata w
= ZW|ka_zen|? cz_es.totll\_Nosa kursowania Cata gmina Lubrza W
N komunikacji miejskiej
a
3 Utworzenie potaczenia komunikacji miejskiej | Cata gmina Lubrza oraz
. . z
E z osciennymi gminami gminy oscienne.
5 !:’oprawa star'lu tablic z rozktadem jazdy lub Cata gmina Lubrza W
ich utworzenie
Trasa 1:
Od ul. Skowronskiego - drogq
za Kosciotem Mitosierdzia
w kierunku osiedla Karola
FE‘ Miarki - ul. Andersa - ul.
'g Monte Casino - do wyjazdu na
f ) ) . ul. Powstancow Slaskich (DK
o Utworzenie tras komunikacyjnych nr 40) w
c
E Trasa 2:
(O Od ul. Kosciuszki -
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0

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Poprawa stanu technicznego przystankow Cata gmina Prudnik W
autobusowych
Utworzgnle (:.)deWIeane] ilosci tras Trasa Prudnik - Opole 2
komunikacyjnych
Utworzenie w Nysie przystanku gtéwnego,
'% faczacego ze sobg odjazdy i przyjazdy Nysa w
z réznych przewoznikow
_‘é Poprawa stanu technicznego dworcéw na
3 terenie powiatu nyskiego, dostosowanie . .
2 peronéw do potrzeb oséb Caly powiat nyski w
niepetnosprawnych
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania . . .
L . . Kolonia Jagiellonska w
komunikacji publicznej
Utworzenie kurséw/ potaczeri pomiedzy Nysa - Stary Las - Charbielin ,
miejscowosciami Nysa - Ghuchotazy -Jesenik
Foprawa star_1u tablic z rozktadem jazdy lub Cata gmina Gtuchotazy w
ich utworzenie
- Przewoznik prywatny FUN
- Przewoznik z Nysy > Nyski
Utworzenie wspdlnych rozktadow jazdy Bus .
réznych przewoznikow - Przewoznik PKS
5 - Przewoznik z Prudnika >
s Arriva
2
= Poprawa stanu technicznego taboru Cata Gmina Gtuchotazy w
2 Przebudowa i modernizacja
= przystankoéw i zatok
g autobusowych:
- na trasie Nysa - Gtuchotazy
w m. Giuchotazy:
ul. Wroctawska 1 przystanek;
ul. Powstancéw Slaskich;
Poprawa stanu technicznego przystankow - Bodzandw: 3 zatoki, w
1 przystanek;
— Nowy Swietéw: 2 zatoki,
2 przystanki;
— Polski Swietéw: 2 przystanki,
2 zatoki;
- na trasie Prudnik - Gtuchotazy
w m. Charbielin: 2 zatoki,
2 przystanki.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cata Gmina Gluchotazy w
Poprawienie stanu technicznego
i dostosowanie dla os6b niepetnosprawnych
dworcow na terenie Gminy Gtuchotazy wraz
z uruchomieniem dworcéw Gluchotazy
Miasto z mozliwoscig zatrzymania sie Dworce i infrastruktura kolejowa
czeskiego pociagu z linii 343 oraz dworca w w Gminie Gluchotazy.
miejscowosci Pokrzywna wraz z
poprawieniem stanu infrastruktury kolejowej
pozwalajacej na rozwiniecie potaczenia
kolejowego z Republikg Czeskg
Utworzenie wezta
Brak wezfa przesiadkowego przesiadkowego na terenie w
Gminy Gtuchotazy.
Utworzenie dodatkowej ilosci kursow,
dopasowanie rozktaddw do potrzeb Cata gmina Korfantow w
mieszkancow
\% Obnizenie cen blletow__— utworzenie znizek OF PN 2020 2
- handlowych i promocji
£ OF PN 2020; Jegielnica, Gryzéw,
Q Myszowice, Niesiebedowice,
© Plesnica, Przydroze Mate,
ic . Raczka, Scinawa Mata, Scinawa
£ Dostosowanie infrastruktury np. stanu . Lo )
© przystankéw Nyska, Weza, Wielkie LE’[kI, w
Wiodary, Wtostowa, Kuznica
Ligocka, Rzymkowice, Przydroze
Wielkie, Rynarcice, Przechod,
Stara Jamka, Puszyna.
Utworzenie dodatkowych kursow Bielice, Drogoszéw, Mankowice, W
komunikacja publiczng Sowin, Lasocice.
Utworzenie dodatkowych kurséow Lambinoyvice - Nien'_lo<_jlin,
komunikacja publiczna Drogoszéw-Nysa, Bielice — Nysa z
Bielice - Opole
a . .
8 _Poprawa star_1u tablic z rozktadem jazdy lub Cala gmina tambinowice w
3 ich utworzenie
o
= . . s
a U’tworzenle wsp<,)Ir_1y(,:h rozktadow jazdy Cata gmina tambinowice w
c roznych przewoznikdéw
[}
s .
ps _Poprawa ste’mu technicznego taboru Cala gmina tambinowice W
c i przystankow
£ o -
o Popr.awa J.akosu ustug komunikacji Cala gmina tambinowice W
publicznej
Gmina tambinowice:
tambinowice, Jasienica Dolna,
Utworzenie tras faczacych sotectwa gminy Pigtkowice, Lasocice, w

Mankowice, Sowin, Bielice,
Drogoszéw, Malerzowice
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Wielkie, Wierzbie, Szadurczyce,
Okopy oraz Budzieszowice.
Gmina tambinowice:
tambinowice, Jasienica Dolna,
. Pigtkowice, Lasocice,
Poprawa_stang przystankow autobusowych Mankowice, Sowin, Bielice, w
na terenie gminy . )
Drogoszow, Malerzowice
Wielkie, Wierzbie, Szadurczyce,
Okopy oraz Budzieszowice.
Poprawa stanu infrastruktury kolejowej Cata gmina tambinowice w
Konlecgnosc_ zorganizowania tras Linia Korfantéw - tambinowice z
komunikacyjnych
Utworzenie gtdwnego przystanku taczacego
kursy réznych przewoznikow )
© . s . . Cata gmina Nysa w
" i umozliwiajacego sprawng zmiane jednego
E $rodka transportu na inny
©
=
& ,
Pop_rawa stanu przystankdéw w sotectwach Wszystkie solectwa gminy Nysa w
gminy Nysa
- Meszno
) ; - Sarnowice
Utworzenie dodatkowych kursow _ Lubiaté w
komunikacja publiczng ublatow
- Lasowice
- Ligota Wielka
- Jasienica Gérna - Piotrowice
Utworzenie kursow/ pofaczen pomiedzy Nyskie W
miejscowosciami komunikacjq publiczng, — Sarnowice - Ligota Wielka -
3 Lubiatow - Otmuchow i Nysa
0
-5 - Jasienica Gdrna - Piotrowice
E P t tabli ktad jazdy lub Nyskie
E  Poprawa stanuablicz rozkiadem jazdy Wb | _ g rnonice - Ligota Wielka - | w
pt Lubiatéw - Otmuchoéw i Nysa
c - Wojcice
E r
o - Jasienica Gorna - Piotrowice
Ut i dlnych ktadow jazd Nyskie
n n
ré‘zl\ll_]orcz: Ifzg;gzngw rozktadow Jazdy — Sarnowice - Ligota Wielka - w
yeh p Lubiatow - Otmuchow i Nysa
- Wdjcice
!Poprawa st?:mu technicznego taboru Cata gmina Otmuchéw w
i przystankow
Dostosowanie czestotliwosci kursowania Potaczenia: 7
komunikacji publicznej oraz propozycja - Otmuchéw - Katkéw
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
wydtuzenia trasy do konca miejscowosci - Otmuchdéw - Wierzbno
Jarnottéw Wi _ .
Biuro projektu: V\{l_e’:rzbno Nysa przez Bukéw
48-300 Nysa - Kijow - Nysa
ul. Kolejowa 15 - Jarnottow
tel. 77 4080552 Gmina Otmuchd
: i mina Otmuchéw,
biuro@partnerstwo 55.192020"9' . . | w szczegodlnosci sotectwa:
partnerstwo-nyskie2020.pl Poprawa stanu infrastruktury przystankowej Wéicice, Jasienica Gorna W
oraz rozktadow jazdy vojeice, . -
Piotrowice Nyskie, Sarnowice,
Ligota Wielka, Lubiatow.
- Jasienica Gorna — Piotrowice
Nyskie
- Sarnowice - Ligota Wielka -
Lubiatow - Otmuchow - Nysa
Utworzenie potaczen pomiedzy sotectwami - Jarnottdw — Otmuchdéw - Nysa 2/
gminy a Otmuchowem i Nysa - Skomunikowanie sotectwa
Kijow z Otmuchowem oraz
Nysg
- Skomunikowanie sotectwa
Katkéw z innymi sotectwami.
Kursy powiatowe - publiczne:
Utworzenie dodatkowych kurséw Paczkdéw - Unikowice - 7
komunikacja publiczng Ujezdziec - Dziewietlice -
Trzeboszowice - Scibérz
. , , . . Potaczenia z miejscowosciami
Utwc_>rzen|e kursow/ pgia_pzen k,or_nun_lkaCJq w obrebie gminy: Lisie Katy, W
publiczng pomiedzy miejscowosciami Kozielno
Poprawa stanu tablic z rozktadem jazdy lub Wszystkie przystanki w gminie W
ich utworzenie Paczkow
3
}E Utworzenie wspdlnych rozktadéw réznych Cata gmina Paczkéw W/z
o przewoznikéw Caty powiat nyski
o
: o ;
= Poprawa stanu technicznego taboru Przewoznicy — operatorzy ustug z
g przewozowych
Poprawa stanu technicznego przystankéw Cafa gmina Paczkow w
Poprawa jakosci ustug komunikacji . .
publicznej Cata gmina Paczkdow w
Poprawa stanu dworca autobusowego Gmina Paczkéw (dziatka 326/2) w
w Paczkowie
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
ol — Skoroszyce - Opole przez
> , Sidzi . saktu:
N Utworzenie dodatkowych pofaczen dzing o w Biuro projektu:
o — Skoroszyce - Sidzina przez 48-300 Nysa
g Gietczyce ul. Kolejowa 15
(7)) tel. 77 4080552
g Popr.awa stanu przystankéw osobowych Cata gmina Skoroszyce w biuro@partnerstwo-nyskie2020l
' kolejowych oraz autobusowych partnerstwo-nyskie2020.pl
= Utworzenie dodatkowych potaczen Nysa - Opole przez Makowice z
— Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie w
-5 propozycja zamiany autobuséw na busy powiatu gtubczyckiego
>
N
3] Propozycja przebudowy dworca PKS
a
3 w Gtubczycach oraz budowa parkingu Giubczyce W
o
" Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie 5
3 koniecznoé¢ zamiany autobuséw na busy powiatu glubczyckiego
)
o , . . .
Utworzenie kursow transgranicznych Caty powiat gtubczycki, Czechy z
Gmina Branice: modernizacja
Poprawa stanu taboru komunikacji taboru komunikacji publicznej w
publicznej realizujacego kursy na terenie
gminy
Dostosowanie liczby kurséw komunikacji C_-imma Branlce’: ZW'eks.zeme
- . liczby potaczen z Branic do w
publicznej :
sotectw gminy
()]
:-:’ - Zajezdnia autobusowa
© w centrum Branic
0 - Zajezdnia przystankowa
g w Lewicach
£ - Brak wiat przystankowych:
o Wiechowice, Niekazanice -
Poprawa stanu zatoczek autobusowych oraz Katduny, Jedrychowice -
wiat przystankowych skrzyzowanle, W+od_2|en|n W
(na trasie wylotowej do
Ghubczyc, trasa z Uciechowic
do Wiechowic przy
skrzyzowaniu do miejscowosci
Pilszcz)
- Brak zatoczki autobusowej:
™M Wtodzienin Kolonia
Ll
o~
N o Cata gmina Kietrz poza
n S5 Utworzenie dodatkowych kursow potaczeniami Kietrz — Racibdrz,
o E2  komunikacja publi tub - Kietrz. Brak w
© S omunikacjg publiczng Glubczyce ietrz. Bra
c potaczenia z Czechami
o
-+
)]
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

0

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.

_Poprawa star_1u tablic z rozktadem jazdy lub Cata gmina Kietrz w
ich utworzenie
U’tyvorzenle wsp<’3Ir_1y§h rozktadéw jazdy Cata gmina Kietrz w
roznych przewoznikéw
iPcFJ)rrJer\sNtznslzgcvu technicznego taboru Cata gmina Kietrz W
Utworzenie przystanku gtdwnego w Kietrzu Kietrz, Rynek ul. Dtuga w
Zorganizowanie centrum przesiadkowego Gtubczyce, ul. Dworcowa w

g

2 Dopasowanie ilosci kursow do potrzeb

= mieszkancéw oraz ujednolicenie rozktadow

.g jazdy Cata gmina Giubczyce w

= Utworzenie wspélnego rozktadu jazdy

£ réznych przewoznikow

£

(C)
Poprawa ;tanlll Faboru i przystankow oraz Cala gmina Glubczyce w
poprawa jakosci wykonywanych ustug
P n komunikacji .
pzlto)lri?:\g:e?ta u taboru komunikacji Cata gmina Grodkow w

3

e Dostosowanie czestotliwosci i godzin . .

X

'g kursowania komunikacji publicznej Cala gmina Grodkow w

1=

o Dworzec PKP/PKS przy

= ul. Warszawskiej w Grodkowie

£ . . oraz okolice dworca m.in. plac

G Utworzenie wezta przesiadkowego przy dworcy, teren w Kierunky w

stadionu przez ul. Warszawskg
i ul. Sportowa.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wedtug badan przeprowadzonych wsrdéd mieszkancéow Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020, mieszkancy nie sg zadowoleni z obecnego stanu sieci
drogowej (drogi sg w bardzo ztym stanie technicznym - zwlaszcza powiatowe).
Mieszkancy oczekujg m.in. realizacji nastepujacych przedsiewzie¢: poszerzenie dradg,
wyodrebnienie poboczy oraz zorganizowanie systemu odptywu wdd opadowych
z drég, co zapobiegnie ich degradacji. W opinii ekspertéw poprawa stanu
technicznego drog jest Scisle powigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz
uzytkownikéw sieci drogowej. Dobrg praktyka podnoszenia bezpieczenstwa na
drogach jest stosowanie $rodkéw uspokajania ruchu np. azyli dla pieszych czy
szykan. Eksperci zwracaja jednak uwage, ze bardzo czesto poprawa stanu
technicznego drég moze wptyngé na zwiekszenie liczby wypadkéw. Jak pokazujg
ostatnie badania GDDKIA, wraz z polepszeniem sie stanu technicznego drég, zwieksza
sie tez predkos¢ z jakg poruszajg sie po nich uzytkownicy.
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3.2.3 Infrastruktura pieszo - rowerowa

3.2.3.1 Analiza SWOT

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

W niniejszym punkcie przedstawiono analize SWOT infrastruktury pieszo -
rowerowej

Tabela 23 Czynniki uwzglednione w analizie SWOT infrastruktury pieszo -
rowerowej

INFRASTRUKTURA ROWEROWA
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SILY

Ekologiczny charakter transportu
rowerowego w stosunku do innych
podsystemow transportowych.

Duzy potencjat rekreacyjny obszaru
OF PN 2020.

Wystepowanie zalgzkowej
infrastruktury rowerowej w gminach
OF PN - widoczne $ciezki rowerowe.

SZANSE

Mozliwos$¢ przejecia przez gminy
terendw nieczynnych linii kolejowych
i zagospodarowania ich na $ciezki
rowerowe - na wzér gminy Grodkow.
Zwiekszajace sie zainteresowanie
ruchem rowerowym - efekt
popularyzacji zdrowego trybu zycia

i aktywnego spedzania wolnego
czasu.

Mozliwos$¢ spdjnego uzupetniania
istniejacej sieci Sciezek rowerowych
na terenie partnerstwa poprzez
budowe nowych ciggéw.

Przyjecie przez wszystkich Partneréw
jednolitego standardu oznakowania
tras rowerowych.

Mozliwos$¢ dojscia do porozumienia

z Lasami Panstwowymi w zakresie

SLABOSCI

Brak spdjnosci organizacji
przestrzennej istniejacych Sciezek
rowerowych.

Brak Sciezek rowerowych
pomiedzy gminami a ich
sotectwami.

Brak ciggéw pieszo-rowerowych
wzdtuz gtownych ciggéw
komunikacyjnych.

Stosowanie lokalnych systeméw
oznakowania tras i Sciezek
rowerowych.

ZAGROZENIA

Waski przekroj pasa drogowego,
niepozwalajacy na budowe tras
rowerowych.

Brak srodkéw finansowych
i zainteresowania ze strony
potencjalnych inwestordow.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

INFRASTRUKTURA ROWEROWA

wyznaczenia lesnych $ciezek
rowerowych.

e Wzrost swiadomosci ekologicznej.
e Globalne bogacenie sie ludnosci.
e Mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych

$rodkow finansowych, w tym $rodkéw
unijnych.

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Wyniki analizy SWOT w obszarze infrastruktury rowerowej wykazujg na
dominujacq pozycje strategii agresywnej (SO maxi—-maxi), polegajacej na
wykorzystywaniu szans, ktore generuje najblizsze otoczenie celem wzmocnienia
wiasnych sit. Podsystem cechuje sie duza iloscig szans, ktére warto przeku¢ w mocne
strony. Partnerstwo zatem powinno dgzy¢ do wzbogacania infrastruktury rowerowej,
gdyz sa ku temu sprzyjajgce warunki.

Ponadto strategia ta jest zbiezna z oczekiwaniami i potrzebami mieszkancéw,
ktérzy oczekujg pozytywnych zmian w infrastrukturze rowerowej obszaru, ktére
powinny polega¢ na budowie nowych drég rowerowych.

Tabela 24 Macierz wynikéw analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
infrastruktury rowerowej

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 40 2
SLABOSCI (W) 10 8

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Najwazniejsze sity:

— Duzy potencjat turystyczny obszaru.

— Wystepowanie zalgzkowej infrastruktury oraz aprobaty spotecznej na realizacje
dalszych inwestycji.

Glowne stabosci:

— Brak spdjnosci organizacji przestrzennej istniejacych Sciezek rowerowych
- Brak ciggdéw pieszo-rowerowych wzdtuz gtéwnych ciggéow komunikacyjnych.

Podsumowujac otrzymane wyniki analizy SWOT, najbardziej prawdopodobng
i realng orientacja rozwojowg dla obszaru Partnerstwa Nyskiego jest strategia
agresywna (SO). Wyniki pokazujg, ze nalezy podejmowacé ambitne przedsiewziecia
rozwojowe, gdyz w najblizszym czasie mozna spodziewac sie dobrych warunkéw dla
ich realizacji — m.in. mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania inwestycji, zwiekszenie
Swiadomosci ekologicznej mieszkancédw, moda na zdrowy i aktywy tryb Zzycia.
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Ponadto regulacje unijne koncentrujg sie wokot usprawnienia mobilnosci i integracji
roznych srodkéw transportu na obszarze UE. W tym celu wsparcie finansowe bedzie
kierowane na rozwdj komunikacji publicznej, w tym szynowej, oraz na rozwdj
infrastruktury rowerowej.

Natomiast dziataniem, ktére nalezy wdrozy¢ w ramach realizowania strategii
defensywnej, wydaje sie by¢ podejmowanie wspdlnych inicjatyw i porozumien na
rzecz rozwoju komunikacji publicznej oraz integracja réznych gatezi transportu.
W przypadku OF PN mozliwa jest integracja kolei i komunikacji autobusowej, jednak
petna integracja w trzech wymiarach bedzie bardzo czasochtonna i bedzie wymagata
duzych naktadéw finansowych. Strategia defensywna jest strategig trudng, gdyz
pomimo eliminacji wewnetrznych stabosci, trzeba tez ograniczac¢ zagrozenia.

3.2.3.2 Problemy oraz analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych
OF PN 2020 w obszarze infrastruktury pieszo - rowerowej

Réwniez w obszarze infrastruktury pieszo - rowerowej gminy powinny poniesc
naktady finansowe celem usprawnienia systemu, aby stuzyt on mieszkancom gtéwnie
w celu sprawnego przemieszczania sie a takze mieszkarnicom i osobom z zewnatrz w
celach turystycznych. Przeprowadzone analizy doprowadzity do zidentyfikowania
nastepujacych brakéw w systemie.

Tabela 25 Zidentyfikowane braki w obszarze infrastruktury pieszo -
rowerowej

Brak spéjnosci infrastruktury na przebadanych trasach rowerowych.

Czesc¢ fragmentow tras wytyczono w pasie drogowym drog publicznych, co stanowi
utrudnienie zarowno dla rowerzystow, jak i dla poruszajacych sie pojazdami
mechanicznymi.

Reguta jest zmiana typu nawierzchni na wiekszosci analizowanych tras.

Mata ilos¢ infrastruktury okoto rowerowej w postaci stojakow, gdzie bezpiecznie
mozna pozostawi¢ rower.

Wystepowanie miejsc, w ktérych oznakowanie szlakéw urywa sie (zaobserwowano,
ze Sciezki rowerowe w Czechach cechujg sie wiekszg intensywnoscig oznakowania
oraz umieszcza sie na nich wieksze znaki, ktore sg bardziej widoczne dla
rowerzystow)

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Powstate braki w obszarze infrastruktury pieszo - rowerowej doprowadzity do
zidentyfikowania probleméw rozwojowych:

— Ostabienie rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru.

— Obnizona dostepnos¢ komunikacyjna analizowanego terenu, a takze obnizona
dostepno$¢ komunikacyjna funkcji zewnetrznych, z ktérych korzystajq
mieszkancy gmin. Chodzi tutaj o dojazdy do pracy, do miejsc edukacji, ale takze
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do osrodkéw regionalnych, bowiem cze$¢ mieszkancow wykorzystuje rower do
komunikacji w tym zakresie.

— Uniemozliwienie petnego rozwoju produktu turystycznego obszaru. Aktywne

Biuro projektu: formy spedzania wolnego czasu nabierajg coraz wigkszego znaczenia, a wigc
48-300 Nysa w tym obszarze nalezy poszukiwaé potencjatu rozwojowego.
ul. Kolejowa 15 L. . ) , . .
tel. 77 4080552 — Ostabienie znaczenia terenu jako osrodka czy turystycznego w skali regionu.
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl - Utrudnienia w codziennym funkcjonowaniu dla o0séb poruszajacych sie
partnerstwo-nyskie2020.pl rowerem.

— Uciazliwos¢ dla pojazdédw mechanicznych, w przypadku kiedy brak sciezek
rowerowych powoduje korzystanie przez rowerzystow z drog.

- Zachwianie zrownowazonego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020.

Drzewo problemoéw dla systemu transportowego w obszarze infrastruktury pieszo
- rowerowej przedstawia sie nastepujaco:

Rysunek 18 Drzewo problemoéw dla infrastruktury pieszo - rowerowej

Osta MWOJ'U

spoteczno -
gospodarczego

Obnizona dostepnosc Uniemozliwienie petnego Ucigzliwosc dla zrownowazonego
komunikacyjna rozwoju produktu pojazdéw rozwoju Obszaru
analizowanego terenu turystycznego obszaru mechanicznych Funkcjonalnego
Pastnersiwo

L Utpddniere w I cempn N
enie znaczenia

codziennym . .
funkcjonowaniu dla terenu jako osrodka
0s6b poruszajacych czy turystycznego w

sievowesem L
Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Na podstawie analizy brakéw i problemdéw rozwojowych zidentyfikowano
potrzeby rozwojowe.
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Tabela 26 Zidentyfikowane potrzeby w zakresie infrastruktury
pieszo - rowerowej u poszczegolnych Partnerow

Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja
Zew.

Biuro projektu:

48-300 Nysa
; ul.Kolejowa 15
Sciezki rowerowe tel. 77 4080552

— Prudnik: ul. Nyska, ul. Stowicza, Stawy biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
— Prudnik - Debowiec partnerstwo-nyskie2020.pl
— Prudnik - Gluchotazy (przez Pokrzywng)
— Biata - Prudnik
— Lubrza - Prudnik
— DW 414 Biata - Lubrza - Prudnik
- DK 40
Utworzenie $ciezek rowerowych — Debowiec (budownictwo jednorodzinne)
oraz stojakéw na rowery - Niemystowice (las - byte tereny w/z
w powiecie prudnickim zalewowe - tama)
Montaz stojakéw rowerowych
w Prudniku:

Powiat prudnicki

— Bank Zachodni, ul. Piastowska

— Przy Zespole Szkdét Ogdlnoksztatcacych
nr 1, ul. Gimnazjalna

- Przy instytucjach uzytecznosci
publicznej: Urzad Miasta oraz Starostwo
Powiatowe

— W Parku Miejskim w Prudniku

1) Gmina Biata trasa: Gostomia - Zabnik
- Krobusz - Degbina - Moszna -
Ogiernicze- tacznik - Chrzelice -
Pogdrze - Biata

2) Biata — Prudnik

3) Budowa $ciezki rowerowej o twardej
nawierzchni wzdtuz drogi wojewddzkiej
414 (Debina do granic gminy Biata w/z
w kierunku Opola, o facznej dtugosci
okoto 7 km). Inwestycja
z uwzglednieniem elementéw matej
architektury i oswietlenia.

Utworzenie Sciezek o charakterze
rekreacyjnym

4) Rynek w Biatej oraz okolice kosciotdw,
budynkow uzytecznosci publicznej,
sklepdw itd.

Gmina Biala

Utworzenie trasy wzdtuz - Cata gmina
znaczacych drég - Biata - Pogdrze

w/z

Utworzenie miejsc, w ktérych - Cata gmina
mozna bezpiecznie zostawi¢ rower | — Brak stojakéw (Rynek Biata)
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Poprawa bezpieczenstwa na Cata gmina (dotychczas wyznaczono tu
$ciezkach rowerowych tylko jedna Sciezke rowerowq)
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Gm|n_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
Utworzenie oznakowania sciezek _ Biata - Debina w
Biuro projektu: rowerowych &
48-300 Nysa o - Biata - granica gminy w kierunku Opola
ul.Kolejowa 15 Utworzenie sciezek i miejsc o
tel. 77 4080552 bezpiecznego pozostawienia - Eype_k*w r?lat:ejdoriz tﬁre'f‘ i’rzy o w
: i osciotach, budynkach uzytecznosci
roweru
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl publicznej, sklepach itd.
partnerstwo-nyskie2020.pl .
S - Gmina Biata trasa: Gostomia — Zabnik -
Utworzenie sciezek rowerowych Krobusz - Debina - Moszna - Pogérze —
oraz koniecznos$¢ montazu racznik - Biata z
stojakéw rowerowych Biata — Prudnik
o Lubrza - Prudnik
Utworzenie sciezek row_erowych Trzebina - Prudnik - Jasiona - Skrzypiec w
o charakterze rekreacyjnym )
Stokow - Olszynka - Laskowice - Lubrza
©
N Utworzenie miejsc, ktorych mozna | Szkofa Lubrza, instytucje publiczne, Dom w
'g bezpiecznie pozostawié rower Kultury
|
o Utworzenie potaczen z Prudnikiem | Lubrza - Prudnik z
- Droga wojewo6dzka nr W granicac
g D jewddzka nr 414 icach
Utworzenie ciagu pieszo- administracyjnych gminy Lubrza
rowerowego oraz Sciezek - Droga krajowa nr 41 Trzebina - Prudnik z

rowerowych

- Droga prowadzaca z Prudnika przez
Dytmaréw do Krzyzowic

Program
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja
Zew.

Gmina Prudnik:
Biuro projektu:

48-300 Nysa
ul. Dabrowskiego - ul. Poniatowskiego ul. Kolejowa 15
- klasztor Ojcow Franciszkandw. tel, 77 4080552

Trasa 2: biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

od ul. Dabrowskiego - ul. Strzelecka - partnerstwo-nyskie2020.p!
ul. Bora Komorowskiego -ul. Dziatkowa
- wyjazd 1 na DK 40 w tace
Prudnickiej (ul. Zamkowgq) - wyjazd 2 -
trasa wzdtuz ul. Chocimskiej w
kierunku przysiotek Chocim.

Trasa 1:

Trasa 3:

Prudnik - tgka Prudnicka wzdtuz drogi
DK 40.

Trasa 4:

od ul. Skowronskiego - wzdtuz drogi za
kosciotem Mitosierdzia w kierunku
osiedla Karola Miarki - ul. Andersa - ul.
Monte Casino - do wyjazdu na w/z
ul. Powstancéw Slaskich (DK nr 40)- w
kierunku Lubrza- Biata wzdtuz drogi
wojewddzkiej. nr 414.

rowerowych oraz utworzenie
spojnego systemu tras
rowerowych w miescie i na
terenie gminy

Gmina Prudnik

Trasa 5:

od ul. Skowronskiego - wzdtuz odcinka
drogi obwodowej ul. Jesionkowa - ul.
Soboty - ul. Wiejska w kierunku
Trzebiny —-droga przez dziatki — ul.
tucznicza- Al. Lipowa.

Trasa 6:

Prudnik ul. Nyska —Niemystowice
w kierunku na Rudziczke wzdiuz
drogi DK 41- zjazd na droge

w kierunku Scinawy Matej.

Trasa 7:

Od Al. Lipowa (transformator) wzdtuz
bytego poligonu wojskowego od
klasztoru Prudnik Las — sanktuarium.

Utworzenie Sciezek rowerowych
wzdtuz drég powiatowych oraz Drogi powiatowe oraz krajowe na terenie

przy drogach krajowych na gminy Nysa, Gluchotazy oraz Otmuchow
terenie powiatu nyskiego

Powiat nyski
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gm|n_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
Utworzenie $ciezek rowerowych Gtuchotazy - Podlesie - Jarnottéwek -
. w/z
o charakterze rekreacyjnym Pokrzywna - Czechy
Gtuchotazy - Nysa
Utworzenie trasy wzdtuz DW 411
. w/z
znaczacych drog DK 40
Prudnik - Gtuchotazy
Stworzenie mozliwosci przewozu Cala Gmina Gluchotazy 2
roweru transportem publicznym
Utworzenie miejsc, w ktorych Cata Gmina Gluchotazy w
mozna bezpiecznie zostawi¢ rower
Ujednolicenie sieci $ciezek/ tras Na ternie gminy przebiega trasa MTB Maja
> - . w
N rowerowych Wioszczowska - jest to trasa gorska
_8 Utworzenie oznakowania $ciezek Brak symboli - inne oznaczenia $ciezek po w
S rowerowych stronie polskiej i czeskiej
-
(U]
[0} . " Mozna zauwazy¢, ze zardwno mieszkancy
c Zmiana preferencji dotyczacych S . L
= . . obszaru, jak i osoby przyjezdne (turysci)
£ wyboru przez mieszkancéw LS . ,
[C] i turystéw jako miejsca wolg jezdzi¢ do Czech i tam korz,ystac w
wypoczvnku Republiki Czeskiei z infrastruktury turystycznej, ktéra
ypoczy P 1 w Czechach jest lepiej rozwinieta
- Gluchotazy - Podlesie - Jarnottéwek —
Ut L, . Pokrzywna - Czechy
worzenie ciggdw pieszo- . . .
rowerowych oraz Sciezek - DK 40. (od granicy panstwa do gminy w/z
Prudnik)
rowerowych i
- DW 411 (od granicy panstwa do gminy
Nysa)
Utworzenie na najbardziej
atralfchnych tras'ach rowe,rowych Caly obszar partnerstwa 5
stacji do tadowania roweréw
elektrycznych
- Korfantéw - Park - Rynarcice —
3 Przydroze - Szwedzka Gérka - Raczka
9 - Korfantéw (10 km)
= - Korfantéw -Stara Jamka - Rzymkowice
E Utworzenie wystarczajacej ilosci - Kuznica Ligocka - Borek - Przechod -
™/ Sciezek rowerowych Wiostowa - Korfantow (22 km) w
= - Korfantéw - Zamek w Mosznej (15 km)
E - Korfantéw - Park w Lipnie (18 km)
(U]

- Korfantéw - Nysa - Otmuchéw jezioro
(40 km)
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja
Zew.

- Korfantéw — Zamek w Mosznej (15 km) . )
, L Biuro projektu:
- Korfantow - Park w Lipnie (18 km) 7 48-300 Nysa
- Korfantéw — Nysa — Otmuchéw jezioro ul. Kolejowa 15
(40 km) tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

Utworzenie $ciezek o charakterze . . . partnerstwo-nyskie2020.pl
. Cata gmina tambinowice w
rekreacyjnym

Utworzenie Sciezek rowerowych

Utworzenie trasy wzdiuz

. Cata gmina tambinowice w
znaczacych drég

Stworzenie mozliwosci przewozu

roweru transportem publicznym Autobusy kursujace na terenie gminy w

Utworzenie miejsc, w ktorych

. . . . Miejsca uzytku publicznego w
mozna bezpiecznie zostawic¢ rower

Gmina Lambinowice

Poprawa bezpieczefistwa na

N Cata gmina tambinowice w
sciezkach rowerowych

- Rozbudowa istniejgcej sieci $ciezek
rowerowych i pieszo-rowerowych

— Okolice miasta Nysa: Rynek - Celna -
Prudnicka - Mickiewicza (3 km)

— Wzdtuz koryta rzeki w Nysie (5 km)

— Nysa, Franciszkanska - most Kosciuszki
- Nysa, Stowackiego (6 km)

- Nysa, Wojska Polskiego — Jagietty -
Nowowiejska - Podolska -
Kusocinskiego - Prusa — Sudecka -
Rodziewiczéwny - Mickiewicza
(ciag pieszo-rowerowy o dtugosci
5,5 km)

Utworzenie $ciezek - Miejscowosci w poblizu Jeziora

rowerowych/ciagéw pieszo- Nyskiego: Nysa — Skorochéw (NOR) - w/z

rowerowych Gtebinow - Wojcice (okoto 8 km)

— Gmina Nysa: Nysa - Vidnava (CZ) -
INWESTYCJA REALIZOWANA
WSPOLNIE Z CZECHAMI

— Nysa skrzyzowanie ul. Jagiellonskiej

i Asnyka- Podkamien - Przetek - Polski
Swietdw - Nowy Swietéw - Rudawa -
Bodzanow — Gtuchotazy

INWI§STYCJA REALIZOWANA
WSPOLNIE Z GMINA GLUCHOLAZY

- Budowa $ciezek wokot Jeziora Nyskiego

Przystosowanie trasy Szlakiem Nyskich
Zabytkdéw dla komunikacji rowerowej.

Gmina Nysa

— Nysa - Kubice - Domaszkowice -
Lipowa — Hajduki Nyskie — Podkamien —
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Gm|n_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
Moréw - Koperniki - Nadziejow —
Jodtow - Kalkow - Nysa (65 km)
Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Gmina Nysa: Lipovya, Domaszkowice,
tel. 77 4080552 Kubice, Wyszkoéw Slaski, Koperniki,
biuro@partnerstwo nyskie2020p! _ . o Jodtdéw, Nadziejow (tacznie okoto 25 km)
) Utworzenie lesnych sciezek . . . . .
partnerstwo-nyskie2020.pl rowerowych Miejscowosci w poblizu Jeziora Nyskiego: w
Y Nysa - Skorochéw (NOR) - Gtebinéw —
Woéjcice (okoto 8 km)
Rusocin — Nysa (wzdtuz DW 406)
Propozycja zorganizowania
SC|e;ek roweljowych na ngsypach Cata gmina Nysa w
kolejowych nieczynnych linii
kolejowych
Brak w: Wojcicach, Gradach, Mesznie,
Sarnowice - Lubiatéw, Lasowice
Jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Kozielno
Jarnottéw - granica z Czechami
Wierzbno - Zwierzyniec - Otmuchéw
L Bukéw - Katkéw — Otmuchoéw
Utworzenie sciezek o charakterze Wierzbno - Otmuchéw w/z
rekreacyjnym i u
Kijow - Nysa
Kijow - Jarnottow
Kijéow — Stawniowice
Kijéw - Burgrabice
Budowa $ciezek rowerowych pomiedzy
E Nysa i jej sotectwami
£
= Otmuchéw — Paczkow
E Otmuchéw - Katkow
2 Sarnowice — Paczkow
£ Nieradowice - Otmuchdéw
g Utworzenie trasy wzdtuz Jarnottdw - granica z Czechami w/z
znaczacych drdg Wierzbno - Zwierzyniec — Otmuchdw
Bukéw - Katkdéw - Otmuchow
Wierzbno - Katkow
Wierzbno - Nysa
Kijow - Nysa
Stworzenie mozliwosci przewozu Grmina Otmuchéw w
roweru transportem publicznym
Utw_orzenle T“'els_c' W ktory_/f:h Grady, Meszno, Lubiatéw, Lasowice w
mozna bezpiecznie zostawic¢ rower
Ujednolicenie sieci $ciezek/ tras Jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Kozielno /
. w/z
rowerowych Sliwice — Katkéw - Brak
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Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
Utworzenie Sciezki rowerowej
o charakterze rekreacyjnym Gmina Otmuchow w
wokét Jeziora Otmuchowskiego
- Otmuchéw - Paczkéw (okoto 14 km, DK
46)
- Otmuchdéw - Katkéw (okoto 9 km)
Utworzenie Sciezek rowerowych - Sarnowice - Paczkéw (okoto 14 km) w/z
wzdtuz gtéwnych drég - Nieradowice - Otmuchéw (okoto 3 km)
- Wierzbno - Zwierzyniec — Otmuchow
(okoto 7 km)
- Wierzbno - Katkéw (okoto 5 km)
- Skomunikowanie sciezkami rowerowymi
Kijowa z Burgrabicami, Stawniowicami
oraz Jarnottowem - okoto 15 km
Utworzenie $ciezek o charakterze - Katkow, Bukéw, Wierzbno, Wierzbno w/z
rekreacyjnym Zwierzyniec - Otmuchdéw - okoto 25 km
- Sciezki faczacej Jezioro Nyskie,
Otmuchowskie oraz Paczkowskie -
okoto 40 km
Gmina Otmuchdw:
Utworzenie miejsc bezpiecznego — Meszno w
pozostawienia rowerow _ Lubiatéw
— Lasowice
L Cata gmina Paczkdw
Utworzenie sciezek rowerowych , . w/z
o charakterze rekreacyjnym Paczkéw - Kozielno - Topola -
Doboszowice
Utworzenie trasy wzdiuz
znaczacych drég - istniejq trasy Paczkéw - Dziewigtlice - Trzeboszowice - w/z
wzdtuz drog powiatowych: ,Szlak | Scibérz - Sarnowice
Czarownic”
Stworzenie mozliwosci przewozu . .
3 roweru transportem publicznym Cata gmina Paczkow w
‘0
= Utworzenie miejsc, w ktorych . .
N 7
2 mozna bezpiecznie zostawic¢ rower Cata gmina Paczkow W
(¥
© Poprawa bezpieczenstwa na . s L
E éciezkach rowerowych Wzdtuz gtéwnych tras w gminie w
u . . . . .o .
Ujednolicenie sieci sciezek/ tras Cata gmina Paczkéw w/z
rowerowych
Utworzenie oznakowania sciezek Cata gmina Paczkéw W
rowerowych
Dostosowanie taboru komunikacji
publicznej do przewozu roweréw
oraz utworzenie miejsc, w ktorych | Cata gmina Paczkéw w
mozliwe jest bezpieczne
pozostawienie roweru
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gm|n_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
- Paczkéw - Kozielno - Topola -
Doboszowice (Topola i Doboszowice
Utworzenie ciagdéw rowerowych zlokalizowane sa w wojewodztwie
oraz ujednolicenie oznakowania dolnoslaskim) z
istniejacych $ciezek - Paczkow - Dziewigtlice - Trzeboszowice
- Scibérz - Sarnowice
- Kozielno - Scibérz
Gmina Skoroszyce:
- Skoroszyce Park (PGR)
@ Utworzenie ciggéw rowerowych — Mroczkowa (koscidtek)
% grcarfat::lftgggae:ce)gré;hc v — Skoroszyce - Chrdscina: trasa obok w
a yjny cmentarza, Park Chroscina, trasa
= rowerowa do koscidtka w Sidzinie
ﬁ (w strone Malerzowic i Niemodlina)
o Zwiekszenie ilosci terendow
E o charakterze rekreacyjnym
= Propozycja zaadaptowania bytego | Gmina Skoroszyce: Stary Grodkéw w
lotniska wojskowego w Starym
Grodkowie na tereny
o charakterze rekreacyjnym
— 1. Gmina Gtubczyce - Branice - Kietrz -
= Baborow - Czechy (32 km).
E 2. Opawica (Czechy) - Dobieszow -
.g Utworzenie $ciezek rowerowych Réwne - Gotuszowice - Glubczyce
= do Czech i ich pofaczenia (20 km). w
i z trasami czeskimi 3. Trasa od czeskiej Osoblahy wzdtuz
'§ granicy polsko-czeskiej przez aglomeracje
g Glubczyc, Branice, Kietrz w kierunku
czeskiej Opavy.
c ¥ Gmina Branice:
£ E Utworzenie $ciezek rowerowych Branice - Uvalno (CZ) w/z
g g o charakterze rekreacyjnym Wiodzienin - Branice - Boboluszki -
Czechy
— Kietrz - Nasiedle - Branice
— Kietrz — Wojnowice
o - Kietrz - Baboréw
Utworzenie Sciezek rowerowych ) )
N o charakterze rekreacyjno- ~ Kietrz - Pilszcz - Opawa w/z
= edukacyjnym — Kietrz - Sciborzyce WIk. - granica
.3 panstwa
= - Poiqc;enie w je,dnq catos¢ juz
£ istniejacych drég rowerowych
E
o Utworzenie trasy rowerowej _ DW 416
przebiegajacej wzdtuz znaczacych w/z
drég - DW 420
Stworzenie mozliwosci przewozu Cala gmina Kietrz w/z

roweru transportem publicznym
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Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja LT
Powiat Zew.
Utw_orzenle miejsc, w ktory_/,ch Cafa gmina Kietrz w
mozna bezpiecznie zostawic¢ rower
If’o_pr_awa bezpieczenstwa na Cata gmina Kietrz w
Sciezkach rowerowych
Ujednolicenie sieci $ciezek/ tras Kietrz ul. Gtowackiego w strone w
rowerowych Grodczanek
Utworzenle.odlpgvx_llednlego Cata gmina Kietrz w
oznakowania Sciezek rowerowych
- Ksieze Pole — Koztéwki - Kietrz —
Lubotyn - Pilszcz (wzdtuz biegnacej linii
kolejowej) - Opawa (CZ)
Utworzenie ciaggow rowerowych INWESTYCJA WSPOLNA Z GMINA w/z
a9 ¥ BABOROW ORAZ MIASTEM OPAWA
(Cz)
— Sciezka taczaca Kietrz z Branicami
i Glubczycami
- Gmina Gtubczyce: ul. Dworcowa -
Gotuszowice - Gadzowice - Lwowiany -
g Utworzenie ciaggéw rowerowych Ghubczyce w
a - Gmina Glubczyce: droga Zawiszyce -
§ Glubczyce
® Utworzenie ciggu rowerowego Gtubczyce, park miejski w
©
c Utworzenie miejsc do .
= ; A Zawiszyce w
g bezpiecznego zostawienia roweru
o, - Gmina Gtubczyce - Krnov (CZ)
Utworzenie ciagow rowerowych o . . z
- Zubrzyce - Witodzienin (gmina Branice)
1. Tereny rekreacyjne Gminy Grodkdéw.
2. Ciagi rowerowe z Grodkowa do
miejscowosci Nowa Wie$ Mata
(uzupetnienie istniejqcej sieci tras -
ul. Wroctawska, ul. Sienkiewicza)
3. Ciag pieszo — rowerowy ulicami
3 Stowackiego - Kasztanowg — Szkolng -
2 Utworzenie ciggéw rowerowych | Morcinka - KoSciuszki - Konopnickiej - W/z
o i ciaggdw pieszo-rowerowych Zeromskiego - Sienkiewicza.
g Ciagi rowerowe na nieczynnych liniach
© kolejowych:
= 4. Grodkow - Wojtowice - Gatgzczyce -
S do granicy z gming Przeworno (kierunek
Strzelin).
5. Lipowa Slaska — Osiek — Grodkowski —
Gilebocko (Kgpielisko Lesna Przystan).
Utworzenie miejsc do Grodkéw -  miejsca  uzytecznosci
bezpiecznego pozostawienia publiczne;j: ul. ~ Mickiewicza, w
roweru ul. Warszawska (Urzad Miasta, koscidt,
dworzec), ul. Rynek, ul. Sportowa (stadion
Program
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja
Zew.

i basen) oraz przy terenach rekreacyjnych
w Gminie Grodkow.

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Mogtoby sie wydawaé, ze Sciezki rowerowe sg najmniej istotnym elementem
w catym systemie transportowym. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, ze
infrastruktura pieszo — rowerowa stuzy nie tylko przemieszkaniu sie mieszkancow ale
takze, a moze przede wszystkim jest istotnym elementem z punktu widzenia rozwoju
turystyki.

3.3 Analiza wielokryterialna
Analize wielokryterialng zastosowano w celu okreslenia waznosci realizacji
przedsiewziec.

W ramach komunikacji publicznej wydzielono inwestycje w zintegrowane centra
przesiadkowe ze wzgledu na ich specyfike. Pozostate inwestycje ujeto w jedng grupe.
W ramach komunikacji drogowej wyodrebniono:

— inwestycje drogowe,
— inwestycje w infrastrukture parkingowa.
Ostatnim systemem sa ciggi piesze i rowerowe.

Tabela 27 Uzasadnienie zastosowania przyjetych kryteriow w analizie
wielokryterialnej

Uzasadnienie trafnosci zastosowania

Lp. Kryteria kryterium

1 | Kryteria popytowe System transportowy jest najwazniejszym uktadem
w strukturze OF PN 2020, warunkujgcym jego dalszy
rozwoj przestrzenny, gospodarczy itp. Caty system
powinien by¢ jednoczesnie dostosowany do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw OF PN 2020. Drogi powinny
odpowiada¢ przeznaczeniu terendw przez jakie
przebiegajg oraz zapotrzebowaniu uzytkownikdéw
tych terendéw na transport. Transport publiczny musi
spetnia¢  kryteria uzytecznoséci zgtaszane przez
podrozujacych, aby Ci mogli swobodnie
przemieszczacd sie. Infrastruktura pieszo - rowerowa
powinna umozliwi¢ zaspokojenie zapotrzebowania
mieszkancow na przemieszczenie sie oraz stuzyc
celom turystycznym.

1.1  Popyt mieszkancow

Popyt podmiotow

22 gospodarczych

2 | Kryteria gospodarcze
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Uzasadnienie trafnosci zastosowania

Lp. Kryteria kryterium
Drogi warunkuja potaczenia transportowe
przedsiebiorcow, stanowiaq o ich dostepnosci, Biufszfgoielz‘tw
powinny zapewnia¢ ptynny ruch w ciggu catej doby, u,‘Ko]ejowayfg
a przede wszystkim w godzinach szczytu, czyli tel. 77 4080552
intensywnego dojazdu do pracy i powrotéw z niej. biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Transport publiczny powinien odpowiadad partnerstwo-nyskie2020.pl

charakterowi prowadzonej dziatalnosci, zapewniac

dostep do oferty przedsiebiorcow dla oséb
Wazno$¢ z puntu Pprzemieszczajacych sie komunikacjg publiczng oraz
widzenia rozwoju umozliwia¢ pracownikom szybkie dotarcie do pracy
gospodarczego oraz gwarantujgcym bezpieczny powrot.

terenu Infrastruktura pieszo - rowerowa powinna réwniez
odpowiada¢ na zapotrzebowanie w zakresie
przemieszczania sie, ale przede wszystkim by¢
odpowiedzig na polityke rozwoju turystyki. Ma to
szczeglblnie istotne znaczenie na obszarach
atrakcyjnych przyrodniczo, bowiem aktywne formy
spedzania wolnego czasu z roku na rok nabierajg na
znaczeniu. Nalezy sie zatem oczekiwa¢, ze
w przysztosci ta gataz gospodarki bedzie rosta na sile.

2.1

Szczegdlnie istotnym dla analizy perspektyw rozwoju
systemu transportowego jest identyfikacja waskich
gardet. Nawet przy doskonale rozwinietym systemie
drogowym, jedno waskie gardto moze
zdekoncentrowa¢ ruch w catej gminie. Podobnie
w transporcie publicznym, gdzie nalezy prowadzi¢
systematyczng obserwacje zapotrzebowania na
ustugi transportowe aby unikng¢ maksymalnych
przecigzen oraz zapewni¢ zaspokojenie zgtaszanego
popytu. Brak potaczen komunikacjq publiczng
w miejscach oraz o intensywnosci odpowiadajacej
zapotrzebowaniu, moze stanowi¢ istotne
ograniczenie rozwojowe.

Mozliwos¢
przeobrazenia sie w
waskie gardto
systemu

2.2

System drogowy i komunikacja publiczna warunkujgq
Znaczenie dla | dostepnos¢ terendw dla turystow. Infrastruktura
rozwoju turystyki pieszo - rowerowa jest jedng z gatezi stuzacych
rozwojowi turystyki.

2.3

System  transportowy  musi by¢ catkowicie
3 | Kryteria spoteczne dostosowany do potrzeb mieszkancow
analizowanego terenu.
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Lp.

Kryteria

Uzasadnienie trafnosci zastosowania

kryterium
Aby méwic o terenach dogodnych mieszkaniowo musi
by¢ zapewniony sprawny system transportowy:
Waznos¢ z punktu polp:jze; _siec drdg todpowiadaja_cq- gestos_ci
widzenia dojazdéw do zaludnienia oraz przestrzennego rozmieszczenia

3.1 , jednostki osadniczej
terenow . B ) )
mieszkaniowych - sprawny system komunikacji publicznej

— utrzymanie infrastruktury pieszo - rowerowej
w granicach odpowiadajacych zgtaszanemu
popytowi
Zaréwno system drég, jak i komunikacja publiczna,
Wazno$¢ z punktu | powinny zapewnia¢ sprawny dojazd do pracy oraz
3.2 widzenia dojazdow do | powrdt z niej. Infrastruktura pieszo - rowerowa
pracy powinna odpowiada¢ zapotrzebowaniu zgtaszanemu
w tym zakresie.
Zarowno system drdg, jak i komunikacja publiczna,
Wazno$¢ z punktu | powinny zapewnia¢ sprawny dojazd do miejsc
3.3 widzenia dotarcia do | edukacji oraz powrét z nich. Infrastruktura pieszo -
miejsc edukacji rowerowa powinna odpowiada¢ zapotrzebowaniu
zgtaszanemu w tym zakresie.
Pozadanym jest aby system drog jak i komunikacja
Wazno$¢ z punktu | publiczna zapewniaty  sprawny  dojazd do

3.4 widzenia dotarcia do generatoréw ruchu oraz powro6t z nich. Infrastruktura
generatoréw ruchu pieszo - rowerowa powinna odpowiadac

zapotrzebowaniu zgtaszanemu w tym zakresie.

a Kryteria Kryterium ekonomicznemu przypisano najmniejszg
ekonomiczne range. Z jednej strony powinno by¢ ono
Koszty realizacji uwzgle.dnlo.ne' przy pod.eJ.mowanu.,l decy.zy o] reaﬁzacy

A przedsiewzie¢, z drugiej natomiast nie nalezy sie
projektow w ramach . . ; . .

4.1 , przesadnie kierowaC oszczednosciami, bowiem
poszczegolnych ) ,

4 tworzenie systemu transportowego w sprzecznosci ze
systemow . . . .
zgtaszanym  zapotrzebowaniem, moze istotnie

wptynaé na rozwoj spoteczno — gospodarczy terenu,

Koszty co w konsekwencji bedzie miato negatywne

4.2 : S ) ' . .
eksploatacyjne odzwierciedlenie na finansach gmin oraz budzetach

gospodarstw domowych.

5 Kryteria formalno - W kryteriach tych uwzgledniono formalne bariery

prawno - terenowe
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Lp. Kryteria

Uzasadnienie trafnosci zastosowania
kryterium

Srodowiskowe

5.1 bariery realizacji
inwestycji
5.2 Akceptacja

mieszkancow

Wystepowanie
obszaréw i obiektow
5.3 objetych ochrona
archeologiczng i
konserwatorskg

5.4 Przeszkody terenowe

Zrédfo: opracowanie wiasne.

W ponizszej tabeli przedstawiono wagi przyznane poszczegdélnym kryteriom w

analizie wielokryterialnej.

a ktorych wstepna i ogodlna identyfikacja byta
mozliwa na tym etapie dla grup projektow na

przyjetym poziomie agregacii. Szczegdtowg
identyfikacje barier, ktére mogq przeszkodzic
w realizacji konkretnych projektow, nalezy

przeprowadzi¢ na etapie analizy wdrozeniowej
przedsiewziecia.

Tabela 28 Wagi przyznane kryteriom w analizie wielokryterialnej

LP. Kryteria Wagi
1 Kryteria popytowe 25 100
1.1 | Popyt mieszkancow 50
1.2 | Popyt podmiotéw gospodarczych 50
2 Kryteria gospodarcze 20 100

Waznos¢ z puntu widzenia rozwoju gospodarczego

2.1 35
terenu
Mozliwos$¢ przeobrazenia sie w waskie gardto
2.2 35
systemu
2.3 | Znaczenie dla rozwoju turystyki 30
3 Kryteria spoteczne 20 100
Waznos¢ z punktu widzenia dojazdéw do terenéw
3.1 ) . 30
mieszkaniowych
3.2 | Waznosc¢ z punktu widzenia dojazdéw do pracy 30
Waznos¢ z punktu widzenia dotarcia do miejsc
3.3 .. 30
edukacji
- v
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LP. Kryteria Wagi
Waznos¢ z punktu widzenia dotarcia do generatoréw
3.4 10
ruchu
Biuro projektu:
48-300 Nysa 4 Kryteria ekonomiczne 17 100
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552 a.1 Koszty realizacji projektéw w ramach poszczegdlnych 50
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl " systemc')w
partnerstwo-nyskie2020.pl
4.2 Koszty eksploatacyjne 50
5 Kryteria formalno-prawno-terenowe 18 100
5.1 Srodowiskowe bariery realizacji inwestycji 25
5.2 | Akceptacja mieszkancow 25
Wystepowanie obszardéw i obiektéw objetych ochrona
5.3 . X 25
archeologiczng i konserwatorska
5.4 | Przeszkody terenowe 25
RAZEM 100 | -------

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Dla poszczegdlnych kryteriéw, w ramach wyodrebnionych podgrup w systemach
transportowych przyznano wartosci liczbowe od 0 do 4. Im wyZsza wartos¢ wskaznika
tym korzystniej.

Tabela 29 Wyniki analizy wielokryterialnej

Wynik analizy

Lp. Elementy systemu transportowego . . .

wielokryterialnej
1 | Inwestycje zwigzane z transportem publicznym 3,38
2 | Inwestycje drogowe 3,28
3 | Zintegrowane centra przesiadkowe 2,36
4 | Inwestycje w infrastrukture parkingowg 2,34
5 | Inwestycje w ciagi piesze i rowerowe 1,93

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej.
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Zgodnie z wynikami analizy, najwazniejszym podsystemem w systemie
transportowym  jest transport publiczny, bez zintegrowanych centrow
przesiadkowych, ktdre zostaty wyodrebnione. Jednak wg kryterium:

- popytowego (uwzgledniajac popyt zgtaszany przez uzytkownikéw OF PN 2020),

— gospodarczego (ze wzgledu na znaczenie dla gospodarczego rozwoju terenu),

— spotecznego (uwzgledniajac spoteczne aspekty rozwojowe),

— formalno - prawno - terenowego (ze wzgledu na bariery formalne, prawne oraz
wynikajace z uksztattowania terenu).

to transport drogowy jest najwazniejszy. Zajat on drugie miejsce w rankingu analizy
ze wzgledu na wysokie koszty projektéow zdefiniowanych w tym obszarze.

Kolejng inwestycja sq zintegrowane centra przesiadkowe, a nastepnie
infrastruktura parkingowa. Ostatnie miejsce w analizie wielokryterialnej zajety Sciezki
rowerowe. Inwestycji w tym zakresie nie nalezy marginalizowa¢, a jedynie mie¢ na
wzgledzie iz inwestycje drogowe i w komunikacje publiczng sq pilniejsze i im nalezy
przypisac priorytet.

Analize wielokryterialng przeprowadzono dla poszczegdlnych grup projektow.
Wspdlne dziatania gmin, zidentyfikowane jako projekty realizowane przez minimum
2 gminy, wynikajq z logiki interwencji. Sq one wdrazane w zycie w sytuacji, kiedy
przedsiewziecie dotyczy co najmniej tych dwdch gmin: lezg na terytorium co najmniej
dwdch gmin lub bezposrednie efekty realizacji projektu dotyczg co najmniej dwdéch
gmin. Kierujac sie tymi wytycznymi w strategii zdefiniowano nastepujace projekty
wspolne:

— Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacjg publiczng w gminach OF PN
2020.

— Zakup nowych $rodkéw transportu komunikacji publicznej.

— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.

- Budowa standaryzowanych przystankdw i wiat na terenie Partnerstwa.

— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej.

— Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych stacji do
tadowania rowerdw elektrycznych.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

4 Strategiczne rekomendacje rozwojowe
4.1 Matryca rekomendacji strategicznych

Tabela 30 Matryca rekomendacji strategicznych

Aktywizacja wszystkich podmiotow (funkcjonujacych w sektorze transportu na Obszarze
Funkcjonalnym Partnerstwa Nyskiego) do podejmowania dziatan, ktére zapewnia, iz
system transportowy w zaktadanej perspektywie czasowej bedzie catkowicie dostosowany
do poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec zapewni ptynne przemieszczanie
sie 0sob i pojazddw.

Do roku 2030 Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie bedzie posiadat system
transportowy:

- Prorozwojowy - system funkcjonowat bedzie w taki sposob, aby maksymalnie
przyczynic¢ sie/umozliwi¢ rozwdj spoteczny i gospodarczy. Bedzie jednym z elementéw
budujacych konkurencyjnos¢ lokalng, atrakcyjnosc¢ inwestycyjna oraz atrakcyjnosc
turystycznag.

- Nowoczesny - wykorzystujacy nowoczesne rozwigzania w branzy; posiadajacy
nowoczesny tabor i uktad ciggéw komunikacyjnych wyprzedzajacy zapotrzebowanie
(zbudowany z uwzglednieniem przysztego zapotrzebowania).

- Spéjny wewnetrznie oraz otwarty na zewnatrz - wiadze lokalne zrealizujg
i realizowa¢ beda w dalszym ciggu spdjng polityke transportowg, z poszanowaniem
wspolnych celdw. Tam, gdzie jest to uzasadnione, projekty zrealizowane/realizowane
bedq w partnerstwie co umozliwi optymalizacje kosztéw. Jednoczesnie system
transportowy bedzie taczyt sie z systemami zewnetrznymi w celu zapewnienia sprawnosci
przemieszania sie.

— Bezpieczny - system bedac przepustowym i wydolnym w kazdym podsystemie zapewni
bezpieczenstwo podrdézujacym.

— Prosrodowiskowy - bedacy przyjazny srodowisku. Wszystkie inwestycje prowadzone
w obszarze transportu prowadzone bedq w taki sposdb, aby jak najbardziej
wyeliminowac ich negatywny wptyw na $rodowisko.

- Integrujacy - umozliwiajacy korzystanie z réznych funkcji w miescie wszystkich jego
mieszkancow integrujgc ich tym samym.

Cel gtowny

Celem realizacji niniejszej strategii jest stworzenie do roku 2030 efektywnego
systemu transportowego na obszarze OF PN 2020 poprzez:
— Optymalizacje funkcjonowania systemu transportu publicznego, co oznacza, ze
mieszkancy beda mogli zaspokoi¢ popyt na transport publiczny na poziomie
adekwatnym do zgtaszanego zapotrzebowania,

— Zapewnienie wydolnego systemu transportu drogowego wyprzedzajacego aktualne
zapotrzebowanie, ktéry:

1. bedzie przepustowy,
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2. zapewni dostep do terendw mieszkaniowych oraz inwestycyjnych,

3. zapewni bezpieczenstwo jego uzytkownikom,

4. bedzie wyposazony w wystarczajacg ilos¢ miejsc parkingowych.

Wybudovyani.e sieci .in,frastruktury pieszo - rowerowej .dea_cej odpowiedziq na Biuro projektu:
zapotrzebowanie uzytkownikow OF PN 2020 oraz zapotrzebowanie branzy turystycznej. 48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

Cele strategiczne

RA : biu ie2020pl
CEL STRATEGICZNY 1: CEL STRATEGICZNY 2: CEL STRATEGICZNY 3 ro@parinerstwonyskie2020p
, , , Stworzenie spéjnej partnerstwo-nyskie2020.pl
Podniesienie jakosci i dostepnosci Stworzenie spojnej i . ;
. A . L . infrastruktury pieszo-
transportu publicznego na terenie OF bezpiecznej sieci drogowej na . .
) rowerowej na terenie OF
PN terenie OF PN PN
. . , Kierunki dziatan w Kierunki dziatan w
Kierunki dziatan w ramach 1
. ramach 2 celu ramach 3 celu
celu strategicznego ) ,
strategicznego strategicznego

temu

ojnego sys

oznaczonych ciggéw pieszo-rowerowych

7

KIERUNEK DZIALAN 1.3: Stworzenie atrakcyjnych
drogowego

4

KIERUNEK DZIALAN 2.2: Poprawa bezpieczenstwa na
parkingowych

skrzyzowaniach

7

KIERUNEK DZIALAN 3.1: Stworzenie sp

-

KIERUNEK DZIALAN 1.4: Ograniczenie emisji CO2 poprzez

.

transportu publicznego
KIERUNEK DZIALAN 1.2: Poprawa jakosci oraz dostepnosci

ustug w transporcie publicznym
powigzan multimodalnych przez budowe centrow
przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride)
zakup niskoemisyjnego taboru
pozbawionych ciggdéw pieszo-rowerowych

KIERUNEK DZIALAN 1.1: Stworzenie spojnej sieci
KIERUNEK DZIALAN 2.1: Poprawa jakosci systemu
KIERUNEK DZIALAN 2.3: Zwiekszenie iloéci miejsc
KIERUNEK DZIALAN 3.2: Poprawa bezpieczenstwa
W poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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4.2 Wizja rozwoju oraz misja dokumentu

/ MISJA
Biuro projektu:

48-300 Nysa Aktywizacja wszystkich podmiotow (funkcjonujacych w sektorze
ul. Kolejowa 15 transportu na Obszarze Funkcjonalnym Partnerstwa Nyskiego) do
_ tel 774080552 podejmowania dziatan, ktére zapewnia, iz system transportowy w
b'”ﬁmmejggﬁ: zaktadanej perspektywie czasowej bedzie catkowicie dostosowany do
' poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec zapewni ptynne
przemieszczanie sie os6b i pojazdow.
Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
to dokument generalny, strategiczny, przedstawiajacy tematyke zwigzang
z rozwojem wielu podsystemdéw transportowych - komunikacji publicznej,
komunikacji drogowej oraz infrastruktury pieszo-rowerowej. Strategia powinna by¢
dokumentem bazowym dla prowadzonej polityki w obszarze transportu.
Prorozwojowy - system funkcjonowat bedzie w taki sposdb, aby maksymalnie
-~ przyczyni¢ sie/umozliwi¢ rozwdj spoteczny i gospodarczy. Bedzie jednym z elementow
E‘ % budujacych konkurencyjnos¢ lokalng, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng oraz atrakcyjnosc
I o turystyczna.
con . . . . . .
IR-) Nowoczesny - wykorzystujacy nowoczesne rozwigzania w branzy; posiadajacy
'O & 5. nowoczesny tabor i ukfad ciagdw komunikacyjnych wyprzedzajacy zapotrzebowanie
i 2 g (zbudowany z uwzglednieniem przysztego zapotrzebowania).
N
u:_’ 'GU,, £ Spoéjny wewnetrznie oraz otwarty na zewnatrz - wiladze lokalne zrealizujg
» 0 g_ i realizowa¢ beda w dalszym ciggu spdjna polityke transportowg, z poszanowaniem
ﬁ ] wspolnych celéw. Tam, gdzie jest to uzasadnione, projekty zrealizowane/realizowane
g ~ g bedq w partnerstwie co umozliwi optymalizacje kosztéw. Jednoczes$nie system
(o) 2 = transportowy bedzie faczyt sie z systemami zewnetrznymi w celu zapewnienia sprawnosci
o< £ przemieszania sie
M o o . . . . )
o 3+ Bezpieczny - system bedac przepustowym i wydolnym w kazdym podsystemie zapewni
N & @ bezpieczenstwo podrézujacym.
=2 (7]
= 3 Prosrodowiskowy - bedacy przyjazny srodowisku. Wszystkie inwestycje prowadzone w
o e . P . . o - z
- S obszarze transportu prowadzone beda w taki sposob, aby jak najbardziej wyeliminowac
8 S ich negatywny wptyw na $rodowisko.
o
Integrujacy - umozliwiajacy korzystanie z réznych funkcji na OF PN 2020 wszystkich
jego mieszkancow integrujac ich tym samym.
Cele strategiczne 0
Ze wzgledu na to, ze Partnerstwo Nyskie to obszar funkcjonalny, ponizsze cele ':
majq charakter jednolity dla catego obszaru. Przyczyniq sie one do poprawy spéjnosci e
i dostepnosci komunikacyjnej OF PN 2020, przy jednoczesnym zachowaniu zasad 3
rozwoju zrownowazonego. ©
)
-
o+
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0

Obszar funkcjonalny to wyodrebniony przestrzennie teren, charakteryzujacy sie
wspolnymi uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi oraz spoteczno-
gospodarczymi. Dziatania planowane w ramach Strategii maja zaréwno charakter

wewnetrzny, jak i zewnetrzny.

Biuro projektu:
Rysunek 19 Zalezno$¢ miedzy wizja rozwoju a celami 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel, 774080552

[ WIZIJA ] biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

‘ CEL GLOWNY \

CEL STRATEGICZNY 1 ]] CEL STRATEGICZNY 2 CEL STRATEGICZNY 3

[

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Na podstawie wizji rozwoju zdefiniowano cel gtéwny:

CEL GLOWNY

Celem realizacji niniejszej strategii jest stworzenie do roku 2030 efektywnego systemu
transportowego na obszarze OF PN 2020 poprzez:

— Optymalizacje funkcjonowania systemu transportu publicznego, co oznacza, ze
mieszkancy beda mogli zaspokoi¢ popyt na transport publiczny na poziomie
adekwatnym do zgtaszanego zapotrzebowania,

—  Zapewnienie wydolnego systemu transportu drogowego wyprzedzajacego aktualne
zapotrzebowanie, ktory:

o bedzie przepustowy,

o zapewni dostep do terenéw mieszkaniowych oraz inwestycyjnych,
o zapewni bezpieczenstwo jego uzytkownikom,

o bedzie wyposazony w wystarczajaca ilo$¢ miejsc parkingowych.

e Wybudowanie sieci infrastruktury pieszo - rowerowej bedacej odpowiedzig na
zapotrzebowanie uzytkownikdéw obszaru oraz zapotrzebowanie branzy turystycznej.

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie bedzie terenem przyjaznym dla
mieszkancow i przedsiebiorcow, ktory cechuje sie wysoka jakoscig systemu
komunikacyjnego, jego spoéjnoscig i dostepnoscig. Bedzie miejscem sprawnego
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i bezpiecznego transportowania towarow i przemieszczania sie oséb — indywidualnie
badz zbiorowo. Teren z dogodnym dostepem do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci gospodarczej i ustugowej oraz turystyki.

Biuro projektu: Cele strategiczne i okreslone w nastepnym punkcie kierunki rozwojowe definiujg
Ul zlzfvgyfg pozadany stan, ktérego osiagniecie sktada sie na realizacje priorytetu. W ramach
el 774080552 Opracowania Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo

biuro@parerstwo-nyskie2020pl  NySkie 2020 wyrézniono nastepujace cele strategiczne:
partnerstwo-nyskie2020.pl .
Rysunek 20 Cele strategiczne

CEL STRATEGICZNY 1:

Podniesienie jakosci i dostepnosci
transportu publicznego na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spojnej i bezpiecznej
sieci drogowej na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3:

Stworzenie spéjnej infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie OF PN

Zrédfo: Opracowane wiasne.

Spodziewane korzysci dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
wynikajace z realizacji celéw i zadan Strategii Rozwoju Transportu OF PN:

— Stworzenie efektywnego i spdjnego systemu transportowego,
odzwierciedlajacego rzeczywiste powigzania funkcjonalne.

— Stworzenie warunkow do rozwoju alternatywnych sposobdow przemieszczania
sie, pozostajacych w opozycji do transportu samochodowego — rozwdj systemu
komunikacji rowerowej.

— Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg publiczng (zwiekszenie liczby
uzytkownikéw) dzieki poprawie efektywnosci komunikacji publicznej.

- Zmiana  przyzwyczajen  mieszkancow -  promowanie  korzystania
z alternatywnych i ekologicznych $rodkdéw transportu, takich jak komunikacja
publiczna badz rower.

— Zakup nowoczesnego i ekologicznego niskoemisyjnego taboru
przystosowanego do przewozu o0sOb starszych i niepetnosprawnych oraz
dostosowanego do przeptywu rzeczywistych potokow pasazerskich.

— Zniwelowanie niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach OF PN.

— Poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez budowe ciggow pieszych
i rowerowych.

— Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej terenu OF PN poprzez budowe tras
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq w postaci miejsc stuzacych do
odpoczynku.
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— Budowa nowych ciggdéw drdg, usytuowanych z dala od zabudowy mieszkaniowej
- w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow miast.

Realizacja celéow Strategii bedzie stuzyta wszystkim mieszkancom regionu,
docelowo przyczyniajac sie do poprawy jakosci ich zycia. Sprawny system transportu
zapewnia tatwy i szybki dojazd do pracy, placowek oswiaty, miejsc uzytecznosci
publicznej, a takze prowadzi do zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow.
Zorganizowany we wiasciwy sposdb system transportowy w znaczacym stopniu
wptynie rowniez na jakos$¢ srodowiska naturalnego - poprzez ograniczenie skali
negatywnych oddziatywan na wszystkie jego elementy.

4.3 Kierunki dzialan

W ramach poszczegélnych celéw strategicznych zdefiniowano nastepujace
kierunki dziatan (kierunki dziatan nalezy utozsamia¢ z celami
szczeg6towymi):

Rysunek 21 Kierunki dziatan

CEL STRATEGICZNY 1: « KIERUNEK DZIALAN 1.1: Stworzenie spdjnej sieci transportu publicznego.

. . L o ¢ « KIERUNEK DZIALAN 1.2: Poprawa jakosci oraz dostepnosci ustug w transporcie
Podniesienie jakosci i publicznym.
dostepnoéci « KIERUNEK DZIALAN 1.3: Stworzenie atrakcyjnych powiazan multimodalnych przez
A budowe centréw przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride).
transportu publicznego

: « KIERUNEK DZIALAN 1.4: Ograniczenie emisji CO, poprzez zakup niskoemisyjnego
na terenie OF PN e 9 ji CO, pop P yineg

- +KIERUNEK DZIALAN 2.1: Poprawa jakosci systemu
CEL STRATEGICZNY 2: [fimissioy

«KIERUNEK DZIALAN 2.2: Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.

«KIERUNEK DZIALAN 2.3: Zwiekszenie ilosci miejsc
parkingowych.

Stworzenie spojnej

i bezpiecznej
sieci drogowej
na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3: +KIERUNEK DZIALAN 3.1: Stworzenie spdjnego systemu
Stworzenie spéjnej oznaczonych ciggow pieszo-rowerowych.
infrastruktury +KIERUNEK DZIALAN 3.2: Poprawa bezpieczenstwa

pieszo-rowerowej W poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach
na terenie OF PN pozbawionych ciggdéw pieszo-rowerowych.

Zrédito: Opracowanie wiasne.
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4.4 Przedsiewziecia

4.4.1 Dzialania w ramach pierwszego celu strategicznego

Biuro projektu: L. . . L. . ..
ag300Nysa CEL STRATEGICZNY 1: Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu
ul.Kolejowa15  publicznego na terenie OF PN
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Podniesienie jakosci i dostepnosci
partnerstwo-nyskie2020pl  transportu publicznego na terenie OF PN zmierzajg do poprawy funkcjonowania
transportu publicznego na terenie OF PN 2020.

Z przeprowadzonych analiz, wynika ze gtownymi problemami jakie dotyczg
transportu publicznego sq: bardzo zty stan techniczny infrastruktury przystankowej
oraz taboru autobusowego, brak skomunikowania duzej liczby miejscowosci oraz
mata czestotliwos$¢ kursowania komunikacji publicznej.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy jakosci i dostepnosci transportu publicznego, gtownie
poprzez remont istniejgcej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej (w tym
centréw przesiadkowych), zakup nowoczesnego taboru oraz lepsze dostosowanie tras
oraz czestotliwosci kursowania do potrzeb mieszkancéw OF PN 2020.

Tabela 31 Dziatania/przedsiewziecia w ramach pierwszego celu
strategicznego
CEL STRATEGICZNY 1:
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN
Biata — Przebudowa i budowa zatok autobusowych w sotectwach gminy Biata.

Branice — Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacjq wiat przystankowych.

— Modernizacja dworca PKP w m. Gluchofazy miasto wraz z budowg peronu na torach
kolejowych z dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla

Ghuchot samochoddéw osobowych wraz z infrastruktura towarzyszacy. Przebudowa
rene:Ery modernizacja i budowa doj$¢ pomiedzy peronem i parkingiem. Modernizacja placu
manewrowego dla autobuséw.

— Budowa i przebudowa zatoczek autobusowych.

— Przebudowa istniejagcego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
powiatowej nr 12160 przy ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na
~punkt przesiadkowy”. W ramach tego planowane jest m.in.: wykonanie nowych

Gtlubczyce . . . 2o
stanowisk wraz z zadaszeniem - poczekalni dla podréznych, toalet, systemu
informacji podréznych, miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych, motorow
i roweréw oraz elementow matej architektury.

— Remont dworca w Gminie Grodkow tgcznie z budowgq infrastruktury umozliwiajacej

Grodkow pozostawienie przy dworcu aut i rowerdw oraz budowa zintegrowanej informacji o

komunikacji publicznej.

Kietrz — Budowa zatoki autobusowej i wiaty przystankowej — ul. Diuga w Kietrzu.

Korfantow - Budowa zatok autobusowych z uspoéjnieniem ciggow pieszych.
. - — Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja istniejacych zatoczek
tambinowice - . - :
przystankowych na terenie sotectw gminy tambinowice.
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CEL STRATEGICZNY 1:

Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN

— Remont infrastruktury kolejowej na terenie OF PN 2020.

— Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie. Biuro projektu:

Nysa — Budowa nowoczesnych punktow przesiadkowych wraz z budowg zatok ul :Eiif:vgfg
autobusowych na terenie gminy Nysa. tel. 77 4080552

— Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja) oraz rozktadéw jazdy, biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

wspdlne rozkfady jazdy i synchronizacja réznych przewoznikow. partnerstwo-nyskie2020.pl

— Przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu manewrowego o pow. 675

Otmuchdéw 5 I S : S . : -
m? przy ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.
Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha Remont zatok oraz przystankéw autobusowych.
— Budowa zatok oraz przystankéw autobusowych.
— Przebudowa dworca autobusowego na dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie
Paczkéw stuzyt jako gtdwne centrum przesiadkowe na terenie Gminy Paczkéw w pefni

wyposazone (elektroniczny system).
— Budowa zatok autobusowych.
— Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego na terenie Gminy Prudnik

(wyznaczenie przystankow, montaz wiat, rozktadow jazdy oraz wykonanie
oznakowania).

— Modernizacja urzadzen infrastruktury obstugujacej komunikacje publiczng na
Prudnik terenie Gminy Prudnik.

— Przebudowa istniejacego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
krajowej nr 40 przy ul. Kosciuszki w Prudniku.

— Przebudowa zatok autobusowych.
— Centrum przesiadkowego przy dworcu PKP.

— Modernizacja przystankow kolejowych oraz autobusowych na terenie gminy

SRS Skoroszyce.
PEriE — Przebudowa istniejacego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
tubczycki powiatowej nr 1216 O przy ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na
9 Y ~punkt przesiadkowy”.
— Zakup nowych $rodkoéw transportu komunikacji publicznej dla PKS Nysa Sp. z o.o0.
Powiat nyski — Budowa sciezek rowerowych wzdiuz drég powiatowych oraz przy drogach
krajowych na terenie powiatu nyskiego.
— Remont i przebudowa drég powiatowych na terenie powiatu nyskiego.
Powiat . p G &
prudnicki — Renowacja przystankow autobusowych oraz rozktadow jazdy.
— Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacja publiczng w gminach OF PN
2020.
OF PN 2020 — Zakup nowych s$rodkow transportu komunikacji publicznej.

— Budowa standaryzowanych przystankow i wiat na terenie Partnerstwa.
— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wartos$¢ planowanych inwestycji w systemie komunikacji publicznej oszacowano
na ponad 120 min zt.
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Tabela 32 Wartos¢ planowanych inwestycji w systemie transportu
publicznego

Lp. Rodzaj inwestycji Wartos¢ inwestycji

Inwestycje zwigzane z transportem
publicznym (z catej wartosci wydzielono
1 | inwestycje zwigzane z modernizacjgq 120 488 000,00 zt
dworcow oraz ze zintegrowanymi centrami
przesiadkowymi)

Inwestycje zwigzane z modernizacjq

2 i
dworéw

14 000 000,00 zt

3 | Zintegrowane centra przesiadkowe 9 500 000,00 zt

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze transport publiczny na terenie gmin
Partnerstwa Nyskiego 2020 nie cieszy sie duzym zainteresowaniem. Gtownym
powodem tego stanu rzeczy jest zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania poszczegdlnych
linii autobusowych (w skrajnych przypadkach wynosi ona 2 kursy dziennie). Wyniki
badan wskazuja tez, ze 80% codziennych podrézy odbywa sie przy pomocy wtasnego
érodka transportu (najczesciej samochodu). Zdaniem ekspertéw zmiana
przyzwyczajen mieszkancéow w tym zakresie bedzie trudna do zrealizowania
(gtdwnym powodem dla ktdrego respondenci wybierajg przemieszczanie sie wtasnym
$rodkiem transportu, najczesciej samochodu, jest poczucie wyjatkowosci jakie daje
im korzystanie z tego rozwigzania). Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg
publiczng mozna by osiggna¢ poprzez zmiane czestotliwosci kursowania pojazdow —
dostosowanie jej do potrzeb mieszkancow, czyli do godzin pracy oraz nauki. Drugim
waznym dziataniem, ktore nalezatoby podjac¢ jest zmniejszenie kosztow podrdzy.

Najwiekszg przeszkodq w korzystaniu z transportu publicznego wskazywang
przez mieszkancow jest brak dobrego pofgczenia - wskazato jg 34,00% o0so6b.
Problematyczny okazuje sie rowniez diugi czas oczekiwania na pojazdy komunikacji
publicznej, ktory zostat wskazany przez 19,06% osdb. Jako najwazniejszy czynnik
generujacy problemy z dostepnoscig do publicznego transportu, mieszkancy wybrali
brak dobrego potgczenia - najwiecej tego typu odpowiedzi padio w Nysie (15,13%),
a najmniej w Lubrzy (2,57%). Diugi czas oczekiwania byt najczesciej wybierany w
Nysie (17,15%), a najrzadziej w Lubrzy (1,70%). Za czynnik utrudniajgcy uznano
takze wysokie koszty, odpowiedz ta najczesciej pojawiata sie w Grodkowie(15,79%),
a najrzadziej w Korfantowie (0,23%).

Najwieksza liczba mieszkancéw wskazata, ze czynnikiem, ktéry zachecitby ich do
zaczecia korzystania z komunikacji publicznej, jest czestsze kursowanie komunikacji
publicznej (28,39% badanych). Az 25,80% o0sob uznato, ze nic nie sktoni ich do
korzystania z transportu zbiorowego. Ilo$¢ ankietowanych, ktdrg czestsze kursowanie
komunikacji publicznej sktonitoby do zmiany s$rodka transportu, jest najwieksza w
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Korfantowie (57,30%), a najmniejsza - w Prudniku (15,84%). W Prudniku najwiecej
(50,17%), a w Gtubczycach najmniej (2,47%) osbéb uznato, ze nic nie sktoni ich do
korzystania z transportu zbiorowego. Nizsze koszty podrézy transportem publicznym
najczesciej wskazywano w Lubrzy (23,26%), a najrzadziej w Korfantowie (3,37%).

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ oséb (62,05%)
oczekuje tego, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 28,38% oséb
akceptowalny czas dotarcia do przystanku wynosi 10 minut, a dla 7,59%
mieszkancow - do 15 minut. W przypadku przystankéw zlokalizowanych na
peryferiach, najwiecej mieszkancow (43,41%) postuluje, aby czas dojscia do nich nie
przekraczat 10 minut. Dla 29,84% o0séb akceptowalny jest czas nie dtuzszy niz 5
minut, natomiast dla 17,44% os6b - do 15 minut. Przedstawione oczekiwania
dotyczace czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie w wiekszosci ze stanem
obecnym. Oznacza to, ze sie¢ przystankdow jest obecnie rozlokowana odpowiednio
gesto, a omawiany aspekt komunikacji publicznej nie wymaga wiekszych zmian.

Z powyzszych danych wynika, ze okoto jedna czwarta mieszkancéw oczekuje
czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji publicznej nie rzadszej niz 30 minut,
zarowno w centrum jak i na peryferiach. Nieco mniej oséb chciatoby, aby odjazdy
odbywaty sie co 20 minut w centrum i co 45 minut na peryferiach. Blisko 20% oséb
oczekuje kursowania pojazdéw w centrum z czestotliwoscig 15-minutowg. Zas ponad
20% respondentéw oczekuje, ze dla przystankéw zlokalizowanych poza centrum czas
ten nie bedzie przekraczat 60 minut.

Zdaniem ekspertow, nalezy dazy¢ do zmiany zachowan transportowych
mieszkancow. Zmiana przyzwyczajen i potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu
musi odbywac sie jednoczesnie ze zmianami samych $Srodkéw transportu. Mowa tu
na przyktad o wymianie taboru na autobusy o mniejszej pojemnosci, czy
zastosowanie takich rozwigzan jak autobusy na zadanie i teleautobusy. Sa to
dziatania nowatorskie, ktére jednak dobrze sprawdzajg sie na obszarach
rozproszonych, o matej gestosci zaludnienia.

Podczas wywiadéw i spotkan z mieszkancami pomyst budowy centrow
przesiadkowych integrujacych roézne s$rodki transportu, od indywidualnego po
zbiorowy (kolej, autobusy miejskie oraz dalekobiezne), zostat odebrany pozytywnie.
Mieszkancy wskazali miejsca, w ktérych na terenie OF PN 2020, mogtyby powstac
takie rozwigzania. Nalezy pamieta¢, ze obecnie wystepujg tendencje do
przewymiarowania tego typu przedsiewzie¢. Dlatego, zdaniem ekspertéw,
najwazniejszym elementem podczas fazy projektowania przysztego centrum
przesiadkowego jest uwzglednienie liczby uzytkownikéw, ktorzy deklarujg cheé
korzystania z mozliwosci swobodnej zmiany $rodka transportu. Wedtug badan,
obecna liczba pasazerow gwarantuje popyt na tego typu ustugi. Poprzez zastosowanie
rozwigzan tqczacych potrzeby transportowe z innymi potrzebami dnia codziennego
(praca, szkota, =zakupy itp.), moze nastgpi¢ zwiekszenie atrakcyjnosci
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Dwa wezty przesiadkowe powinny znajdowaé¢ sie w Nysie oraz Prudniku.
W kazdym z wymienionych miast powinien powstaé wezet przesiadkowy
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zlokalizowany na terenie dworca PKP. W sktad wezta powinny wchodzi¢: dworzec PKS,
wypozyczalnia oraz parking dla roweréw, a takze odpowiednio duzy parking
samochodowy. Wszystko to w celu wdrozenia systeméw Park&Ride oraz Bike&Ride.

Gtéwng celem przedsiewziecia jest zapewnienie transportu relacji powiat-powiat,
powiat-gmina, gmina-gmina, gmina-sotectwo. Parkingi rowerowe zlokalizowane tuz
przy centrum przesiadkowym majg pozwoli¢ na dojazd z koncowego przystanku do
miejsca docelowego, tj. pracy, domu, szkoty itp. Pociagi PKP miatyby zapewnié
pasazerom transport na dtuzszych odlegtosciach.

Do weztdéw przesiadkowych w Nysie oraz Prudniku pasazerowie mogliby dojechac¢
z poszczegdblnych gmin autobusami/mikrobusami. Tam, powinny znajdowac sie
mniejsze wezty komunikacji publicznej. W gminach, w ktérych nie ma potfgczenia
kolejowego, ale jest dworzec autobusowy (wyszczegdlnienie ponizej) proponuje sie
stworzenie mniejszego wezta komunikacji publicznej, wypozyczalni roweréw oraz
parkingédw dla roweréw i samochoddéw. Osoby dojezdzajace z réznych miejsc
komunikacjg publiczng bedg mogty przesigsc¢ sie albo w inny autobus, ktérym dojadg
do celu, albo wypozyczy¢ rower. Rekomenduje sie przebudowe dworcéw
i przystankow w Branicach, Gilubczycach, Gtuchotazach, Grodkowie, Otmuchowie,
Paczkowie i Skoroszycach.

Podczas przeprowadzonych wywiaddéw i konsultacji spotecznych, mieszkancy,
przedsiebiorcy oraz eksperci, czesto wskazywali, ze ich zdaniem problemem, ktéry
powinien zosta¢ rozwigzany w pierwszej kolejnosci, jest przywrdcenie transportu
kolejowego w miejsce zlikwidowanych linii kolejowych. Eksperci wskazuja, ze
mozliwa jest renowacja infrastruktury kolejowej i przywrécenie czesci potaczen,
jednakze sg to przedsiewziecia bardzo kosztowe, ktérych realizacja moze okazac sie
nieoptacalna w stosunku do kosztow. Nalezy skupi¢ sie na utrzymaniu obecnie
funkcjonujacych potaczen kolejowych, na polepszaniu ich parametréw (gtownie
technicznych) oraz jakosci obstugujacego je taboru. Eksperci twierdzg réwniez, ze
dziatajace na terenie OF PN 2020 potaczenia autobusowe (gtéwnie prywatni
przewoznicy) sg dobrym substytutem dla potaczen kolejowych. Nalezy podkresli¢, iz
transport szynowy jest ,rozwigzaniem sztywnym”, co oznacza brak swobodnej
mozliwosci modyfikowania tras przejazdu. W komunikacji autobusowej problem ten
nie istnieje.

Ciagty i szybki rozwdj systemow telekomunikacyjnych, informatycznych
i telematycznych sprawia iz rekomendowane jest utworzenie serwisu internetowego
umozliwiajgcego potencjalnemu pasazerowi uzyskanie duzej ilosci informacji
o planowanej przez niego podrézy z praktycznie dowolnego miejsca, w ktorym
sie znajduje. Informacje te mozna bedzie uzyska¢ za posrednictwem stron
internetowych (zaréwno tradycyjnych, jak i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na
urzadzenia przenosne (np. tablety, smartfony).

Serwis internetowy musi integrowa¢ wszystkich dziatajacych na OF PN 2020
przewoznikow i moze na przyktad zawierac¢ nastepujace gtowne bloki tematyczne:

— Rozkfady jazdy:
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— interaktywne schematy sieci linii komunikacyjnych,

— wskazanie linii komunikacyjnej umozliwiajgcej przejscie do rozktaddéw jazdy
na poszczegolnych przystankach (z mozliwoscig pobrania ich w formie pliku
PDF),

— wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej wraz z podgladem
rozktadu jazdy,

— mozliwo$¢ sprawdzenia oznaczen $rodkow transportu pod wzgledem ich
przystosowania do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych, rowerdw itp.

— mozliwos¢ realizacji podrézy tgczonych np. rower - autobus, rower — pociag

— Zasady taryfowo-biletowe:

— ceny biletow,
— wykazy ulg i zwolnien.

— Obstuga pasazera:

— regulaminy przewozéw,

— procedury odbioru zaginionego bagazu,

— procedury wnoszenia skarg,

— zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych
z punktu widzenia pasazera informacji o funkcjonujacych systemach
transportowych oraz pozwalajagca na dodanie sugestii i propozycji
zwigzanych z rozwojem transportu publicznego.

— Wyszukiwarka potaczen dla danej podrézy w relacji od przystanku do
przystanku.

— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do informacji pasazerskich.

4.4.2 Dziatania w ramach drugiego celu strategicznego

CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci
drogowej na terenie OF PN zmierzajg do poprawy stanu technicznego infrastruktury
drogowej, poprawy bezpieczenstwa w poruszaniu sie po drogach na obszarze
OF PN 2020 oraz stworzenia dostatecznej liczby miejsc parkingowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze gtéwnym problemem
w obszarze transportu drogowego jest zty stan techniczny drdég, duza ilosc
niebezpiecznych skrzyzowan oraz brak miejsc parkingowych w centrach
miejscowosci.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez kompleksowe remonty
drog gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych, budowe obwodnic
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miejscowosci, przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan oraz budowe nowych miejsc
parkingowych.

Tabela 33 Dziatania/przedsiewziecia w ramach drugiego celu
Biuroprojekt:  strategicznego

48-300 Nysa
I. Kolejowa 15
;Jel.;'i}g;r;ssz CEL STRATEGICZNY 2:
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

partnerstwo-nyskie2020.pl
- Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciggéw pieszych oraz wytyczenie i
oznakowanie przejs¢ dla pieszych w gminie Biata.
Biata - Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.
— Remont drég na terenie gminy Biata.
- Budowa i przebudowa nowych parkingéw w gminie Biata.

— Remont drogi Wtodzienin - Wiechowice (do przejscia granicznego).
— Remont mostéw granicznych na terenie gminy Branice.
— Remont nawierzchni drdg powiatowych i wojewodzkich.
Branice — Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i drogach w gminie Branice.
— Budowa nowych parkingdw w gminie Branice.
- Budowa sieci drog transportu rolnego w gminie Branice.
— Budowa drogi gminnej w Lewicach.
— Budowa nowej drogi (drogi $rednicowej) po nieczynnej linii kolejowej ze stacji
Gtuchotazy Zdrdj do ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miejscowosciach turystycznych w gminie
Gluchotazy Gtluchotazy.
— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtuchotazy.
— Remont drég powiatowych i budowa chodnikéw na terenie gminy Gtuchotazy.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Gtuchotazy.

— Dokonczenie budowy obwodnicy miasta.
— Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Gtubczyce.

— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowag miejsc
parkingowych wzdtuz drdg.

— Budowa drog transportu rolnego na terenie gminy Gtubczyce.

- Remont drég powiatowych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc
parkingowych wzdtuz drdg.

— Budowa nowych miejsc parkingowych na terenie gminy Gtubczyce.

Glubczyce

— Przebudowa drog oraz budowa nowych drog.

. — Budowa nowych parkingdw oraz modernizacja istniejacych celem zwiekszenia liczby
Grodkow . .
miejsc parkingowych.

— Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Grodkdw.

- Remont drég gminnych na terenie gminy Kietrz.
— Remont drég powiatowych na terenie gminy Kietrz.

- Remont drogi wojewoddzkiej nr 416 z Gtubczyc do granicy wojewddztwa, wraz z
budowa obwodnicy Kietrza.

— Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Kietrz.

Kietrz
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CEL STRATEGICZNY 2:
Stworzenie spoéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

- Remont drogi powiatowej Gryzéw — Jegielnica. Biuro projektu:
48-300 Nysa

- Remont drog wojewoddzkich wraz z przebudowg skrzyzowania ul. Opolskiej i ul. Kolejowa 15

Wyzwolenia w gminie Korfantow. tel. 77 4080552
Korfantow — Remont dr(?g powiatowych na terenie gminy Korfajntow. biuro@pa nyskie2020pl
— Remont drég gminnych na terenie gminy Korfantéw. partnerstwo-nyskie2020.pl
- Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Korfantéw.
- Budowa nowych miejsc parkingowych w gminie Korfantéw.

— Remont drogi powiatowej (ul. Wolnosci) na terenie miejscowosci Lubrza.
— Remont drég gminnych w gminie Lubrza.
— Remont drog powiatowych w gminie Lubrza.

Lubrza — Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i ul. Harcerskiej (droga
dojazdowa do DK 40).

— Budowa nowego skrzyzowania (wraz z drogg dojazdowaq) z drogg wojewddzka 414 w
miejscowosci Lubrza.

— Budowa nowego parkingu w centrum gminy Lubrza.
— Remont drog gminnych na terenie gminy tambinowice wraz z budowg chodnikow
wytyczeniem i oznakowaniem przejs¢ dla pieszych.

— Remont drég powiatowych na terenie gminy tambinowice wraz z budowa chodnikow
tambinowice wytyczeniem i oznakowaniem przejsc dla pieszych.

— Przebudowa skrzyzowania DK 46 z drogg powiatowg w miejscowosci Malerzowice
Wielkie.

— Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w Gminie tambinowice.

— Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Nysa.

— Budowa nowej przeprawy mostowej na Nysie Ktodzkiej.

— Budowa i przebudowa drdg powiatowych na trenie gminy Nysa.
— Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy Nysa.

— Potaczenie drogi 411 przed miejscowoscia Podkamien z budowang i planowang
obwodnicg w miejscu, gdzie konczy sie obwodnica z DK 41.

Nysa — Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudskiego.

— Przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu Bema wraz z remontem
mostu.

— Utwardzenie drég gruntowych w Nysie.

— Budowa nowych miejsc parkingowych na trenie gminy Nysa.

— Budowa mostku, drog oraz przepustu w Sotectwie Lipowa.

- Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji
Swietlnej).

— Wyznaczenie paséw do lewoskretu.

— Oznakowanie skrajni jezdni.

Otmuchdéw — Budowa systemu odwadniajacego drogi gminne i powiatowe.

— Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc dla pieszych.

— Przebudowa dwodch skrzyzowan w miejscowosci Grady.

— Remont drég gminnych oraz powiatowych.

— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.
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CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spoéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Paczkow

Prudnik

Skoroszyce

Powiat
gtubczycki

Powiat nyski

Powiat
prudnicki

Remont drédg gminnych stanowigcych cigg ul. Krakowska i Kolejowa w Otmuchowie.
Remont ul. Plazowej wraz z parkingiem przy nabrzezu Jeziora Otmuchowskiego.

Wytyczenie i oznakowanie przejsc dla pieszych.

Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz wydzielenie pasow do lewoskretu.
Remont nawierzchni drég na terenie Gminy Paczkow.

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w okolicach ul. Staszica i wokot murow
miejskich.

Remont drég gminnych na terenie gminy Prudnik.

Przebudowa drég gminnych w tace Prudnickiej.

Budowa nowych odcinkéw drég w Prudniku.

Zorganizowanie ciggéw drogowych wspomagajacych roztadowanie natezenia ruchu w
miescie Prudnik.

Uzupetnienie przejs¢ dla pieszych w Gminie Prudnik z dostosowaniem ich do
obowigzujacych przepisow.

Budowa przeprawy mostowej w Prudniku.

Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku.

Budowa obwodnic miasta Prudnik.

Przebudowa Ilub budowa drég publicznych wraz z budowa chodnikdéw oraz
wydzielaniem nowych przejs¢ dla pieszych.

Przebudowa skrzyzowania: Sidzina, ul. Radziechowska z DK 46.

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Skoroszyce.

Remont drdg na terenie powiatu gtubczyckiego.
Budowa obwodnicy Kietrza.
Budowa parkingow i wydzielenie miejsc parkingowych w powiecie gtubczyckim.

Remont i przebudowa drég powiatowych na terenie powiatu nyskiego.
Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej.
Budowa nowych miejsc na ul. Piastowskiej wraz z przebudowg uktadu drogowego.

Remont drég powiatowych w powiecie prudnickim.

Zwiekszenie nosnosci przeprawy mostowej na rzece w Prudniku.
Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu.
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 22 Planowa inwestycje Rysunek 24 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Biata liniowe w Gminie Lubrza

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
Sickow i rtnerstwo-nyskie2020,
A /_/\ biuro@pa 2020pl

¢ Nowy Bigwiniec partnerstwo-nyskie2020.pl
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Czartowice

- drogi krajowe
— drogi wojewddzkie
— inwestycje: infrastruktura drogowa

inwestycje: infrastruktura rowerowa
— drogi wojewddzkie
— inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne. Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Rysunek 23 Planowane inwestycje

liniowe w Gminie Branice Rysunek 25 Planowane inwestycje

Wodiani-Kolona liniowe w Gminie Ltambinowice

Wiodzienin

J " 0
Jedrvcho\w}ca sMalerzowice Wielkie

Dzbarice

Bliszczyce )

Michalkowice

{ ™\ Posucice,

szadurczyce

Wadka \Okopy
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Srédczany DW 406
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roads

—— drogi krajowe
— drogi wojewddzkie — drogi wojewddzkie

—— inwestycje: infrastruktura drogowa —— inwestycje: infrastruktura drogowa
inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne. Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 26 Planowane inwestycje Rysunek 28 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Glubczyce liniowe w Gminie Nysa
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Rysunek 30 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Grodkow
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— drogi wojewddzkie

— inwestycje: infrastrutkura drogowa
inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Rysunek 31 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Kietrz

Wojnowiice
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DW 419
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Gniewkowice

3ozumuce éc|bn|1yoe Wielkie

— drogi wojewodzkie

— inwestycje: infrastruktura drogowa
inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 32 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Paczkéw

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Rysunek 33 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Prudnik

Niemyslowice
N

— drogi krajowe
—— inwestycje: infrastruktura drogowa
inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Rysunek 34 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Korfantéw

Biuro projektu;
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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— inwestycje: infrastruktura drogowa
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Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Rysunek 35 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Skoroszyce
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— inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestydje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 34. Wartos¢ planowanych inwestycji w systemie transportu
publicznego

Lp. Rodzaj inwestycji Wartos¢ inwestycji

1 | Transport drogowy, w tym: 881 820 000,00 zi
2 - Inwestycje drogowe 859 235 000,00 zt
3 | - Inwestycje w infrastrukture parkingowg 22 585 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wedtug badan przeprowadzonych wsréd mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020, mieszkancy nie sg zadowoleni z obecnego stanu sieci
drogowej (drogi sq w bardzo ztym stanie technicznym - zwlaszcza powiatowe).
Mieszkancy oczekujg m.in. realizacji nastepujacych przedsiewzie¢: poszerzenie drdg,
wyodrebnienie poboczy oraz zorganizowanie systemu odptywu wdd opadowych
z drég, co =zapobiegnie ich degradacji. W opinii ekspertéw poprawa stanu
technicznego drég jest Scisle powigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz
uzytkownikow sieci drogowej. Dobrg praktyka podnoszenia bezpieczenstwa na
drogach jest stosowanie $rodkéw uspokajania ruchu np. azyli dla pieszych czy
szykan. Eksperci zwracajg jednak uwage, ze bardzo czesto poprawa stanu
technicznego drog moze wptyna¢ na zwiekszenie liczby wypadkow. Jak pokazujg
ostatnie badania GDDKIA, wraz z polepszeniem sie stanu technicznego drég, zwieksza
sie tez predkos¢ z jakg poruszajg sie po nich uzytkownicy.

Czes$¢ gmin lezacych na terenie Partnerstwa Nyskiego to gminy typowo rolnicze.
Podczas wywiadow i spotkan mieszkancy sygnalizowali, Zze przyczyng degradacji drdg
jest takze ciezki sprzet rolniczy. Problem ten mogtyby rozwigzaé drogi transportu
rolnego, ktdre utatwityby rolnikom przemieszczanie sie sprzetem rolniczym pomiedzy
polami. Nie przyczynialiby sie oni wéwczas do degradacji istniejgcych drég. Innym
rozwigzaniem mogtoby by¢ wyznaczenie szlakéw transportowych dla maszyn
rolniczych oraz transportu surowcéw do zaktaddéw przetwérczych (m. in. buraka
cukrowego).

Inng czesto poruszang podczas spotkan z mieszkancami kwestig byta budowa
nowych obwodnic miejscowosci. Gtdwng zaletg takiego rozwigzania jest zmniejszenie
natezenia ruchu, gtéwnie przelotowego, na terenie centréw poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Istotng wadg
wyprowadzenia ruchu na zewnatrz miejscowosci jest zamieranie ruchu w centrum,
co moze prowadzi¢ do stagnacji. Kolejng wada wskazang przez ekspertow jest
projektowanie obwodnic typowych dla ruchu tranzytowego, ktéry na terenie OF PN
2020 ma niewielki udziat, dominuje tu przede wszystkim ruch lokalny. Obwodnice dla
ruchu tranzytowego najczesciej sg oddalone od miasta, w zwigzku z czym nie
spetniajg swojej podstawowej funkcji, czyli zmniejszenia natezenia ruchu w centrach
miast.
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Analiza zebranych danych wykazata bardzo duze zapotrzebowanie na powstanie
nowych miejsc parkingowych. Gtéwnie ze wzgledu na lawinowo zwiekszajacy sie ruch
samochodowy na drogach publicznych terenu OF PN 2020.

Biuro projektu: Najwieksze zapotrzebowanie na powstawanie nowych miejsc parkingowych

48300Nysa —\yidoczne jest w centrach gtéwnych miast OF PN 2020:
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— Nysa: okolice Rynku, okolice Szpitala im. bt. Marii Merkert oraz Kosciota pw. $w.
Apostotow Piotra i Pawta;

— Prudnik: okolice Rynku, ulica Kosciuszki (koto sadu);

— Glubczyce: okolice Szpitala Powiatowego.

Zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w pozostatych gminach OF PN:

— gmina Biata: Rynek, ul. Watowa, ul. Nyska;

— gmina Lubrza: Lubrza - Urzad Gminy, kosciét oraz cmentarz;

— gmina Prudnik: okolice ogrodéw dziatkowych;

— gmina Gluchotazy: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Gtuchotazy, tj. Jarnottéwek, Pokrzywna;

- gmina Korfantéw: Korfantéw - Rynek, okolice Kosciota pw. $w. Trojcy,
cmentarz, Gminny Os$rodek Zdrowia;

— gmina Nysa: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Nysa: Skorochéw, Gtebinéw;

— gmina tambinowice: tambinowice - Urzad Gminy;

— gmina Otmuchodw: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Sienkiewicza;

— gmina Paczkéw: Rynek, okolice Plant Miejskich, ul. Staszica;

— gmina Skoroszyce: Skoroszyce - Urzad Gminy, cmentarz, Chrdéscina -
cmentarz iszkota podstawowa, Sidzina - Dom Kultury, koscidt, szkota
podstawowa, przedszkole, Makowice — koscidt, Brzeziny — okolice cmentarza,
Czarnolas - boisko sportowe, okolice kosciota;

— gmina Branice: Branice - okolice Banku Spédtdzielczego, okolice dyskontu
spozywczego, okolice szpitala;

- gmina Kietrz: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Krasinskiego;

— gmina Glubczyce: ul. Niepodlegtosci, ul. Powstancéw Sl., ul. Kreta,
ul. Warszawska, ul. Kozielska, ul. Staszica, ul. Sudecka, ul. Karpacka,
ul. éwietokrzyska, ul. 1 Maja, ul. Sienkiewicza, ul. Wodna, ul. Warszawska,
ul. Dzierzonia;

— gmina Grodkéw: okolice dworca PKP/ PKS, ul. Warszawska, ul. Sportowa,
ul. Krélowej Jadwigi, Rynek.

Przedsiebiorcy w rozmowach bezposrednich informowali o duzych potrzebach
zwigzanych z budowg parkingdw dla samochodow ciezarowych poruszajacych sie po
obszarze Partnerstwa w ruchu tranzytowym.

Drogi rekomendowane do zlokalizowania na nich parkingéw dla
samochodéw ciezarowych oraz samochodow przewozacych materialy
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niebezpieczne to ciagi drog gitownych (klasy G), charakteryzujace sie
znaczacym ruchem tranzytowym relacji Polska — Republika Czeska.

Rekomendowane drogi, w ciggu ktérych powinno sie zlokalizowac¢ parking dla
samochodéw ciezarowych i/lub pojazddéw przewozgcych materiaty niebezpieczne:

— DK 38 przebiegajaca przez powiat glubczycki (okolice Pietrowic),

— DK 41 przebiegajaca przez powiat nyski i prudnicki (okolice Trzebiny),

— DK 40 przebiegajaca przez powiat nyski i prudnicki (Gluchotazy - kolonia
Jagiellonska),

— DW 382 (Goscice),

— DW 401 (pomiedzy Starym Grodkowem, a Nowg Wsig Matq),

— DW 411 (Konraddéw lub Przetek),

- DW 416 (Kietrz),

— DW 419 (za Branicami).

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze przy wyznaczaniu miejsc przeznaczonych na
parkingi dla samochoddw przewozgcych materialy niebezpieczne, stosuje sie
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakimi powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

W gminach lezacych na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 mozna wyrozni¢ dwa systemy parkingowe: parkingi bezptatne na obszarze catej
gminy oraz wystepowanie stref ptatnego parkowania. Podczas konsultacji
spotecznych oraz wywiadéw indywidualnych, mieszkancy zgtaszali problem matej
ilosci miejsc parkingowych, zwiaszcza w centrach poszczegdlnych miejscowosci.
Dodatkowo mieszkancy centréw miast czesto blokujg miejsca parkingowe poprzez
catodzienne postoje. Centra miast OF PN 2020 charakteryzujg sie dos¢ zwartg
zabudowg, a co za tym idzie, nie zawsze mozna wskaza¢ miejsca, ktére mogtyby
zosta¢ wykorzystane w celu zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych.

Strefy ptatnego parkowania stuzg odpowiedniemu dystrybuowaniu miejsc
parkingowych oraz wymuszaja rotacje parkingowa. W gminach Partnerstwa Nyskiego
zastosowanie stref ptatnego parkowania uptynnia uzytkowanie parkingdw. Wsréd
rozwigzan dotyczacych pobierania opfat, ktére =zostaty zaproponowane przez
ekspertéw, mozna wskazac¢ stopery (specjalne zegary recznie ustawiane przez
kierowcow) oraz systematyczny monitoring pojazdow przez osoby do tego
uprawnione. Dodatkowe korzysci, zaréwno dla mieszkancow, jak i dla uzytkownikéw
indywidualnych $rodkow transportu (mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu), moze
przyniesc potaczenie optaty parkingowej ze znizka lub optatg za komunikacje miejska
(parkingi typu Park&Ride). Systemy parkowania typu P&R na terenie OF PN 2020
sprawdzg sie gtownie w podrdozach dojazdowo-odjazdowych, dowozowo-odwozowych
oraz podrézach transportem zbiorowym. Systemy tego typu powinny by¢
przeznaczone gtownie do obstugi potaczen dalekobieznych. Nalezy jednoczesnie
zaznaczy¢, ze ogromne znaczenie dla tych systeméw ma odpowiednia, przemyslana
lokalizacja parkingéw P&R.
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Czes¢ gmin lezacych na terenie Partnerstwa Nyskiego to gminy typowo rolnicze.
Podczas wywiadow i spotkan mieszkancy sygnalizowali, ze przyczyng degradaciji drog
jest takze ciezki sprzet rolniczy. Problem ten mogtyby rozwigzac¢ drogi transportu
rolnego, ktére utatwityby rolnikom przemieszczanie sie sprzetem rolniczym pomiedzy
polami. Nie przyczynialiby sie oni wéwczas do degradacji istniejacych drég. Innym
rozwigzaniem mogtoby by¢ wyznaczenie szlakéw transportowych dla maszyn
rolniczych oraz transportu surowcéw do zaktaddéw przetwdrczych (m. in. buraka
cukrowego).

Czesto poruszang podczas spotkan z mieszkarncami kwestig byta budowa nowych
obwodnic miejscowosci. Gtdwng zaletg takiego rozwigzania jest zmniejszenie
natezenia ruchu, gtédwnie przelotowego, na terenie centréw poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow. Istotng wadg
wyprowadzenia ruchu na zewnatrz miast jest zamieranie ruchu w centrum, co moze
prowadzi¢ do stagnaciji. Kolejng wadg wskazang przez ekspertéw jest projektowanie
obwodnic typowych dla ruchu tranzytowego, ktéry na terenie OF PN 2020 ma
niewielki udziat, dominuje tu przede wszystkim ruch lokalny. Obwodnice dla ruchu
tranzytowego najczesciej sg oddalone od miasta, w zwigzku z czym nie spetniajq
swojej podstawowej funkcji, czyli zmniejszenia natezenia ruchu w centrach miast.

Analizujgc zasadno$¢ realizacji inwestycji drogowych nalezy mie¢ na wzgledzie
prognozowany wzrost natezenia ruchu na analizowanym obszarze. Prognoze
przygotowano od 2016 r. do 2030 r. zgodnie z metodologig Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Na omawianym obszarze ruch samochod osobowych wzrosnie
0 37%, samochodéw dostawczych do 3,5t o 15%, samochodéw ciezarowych bez
przyczepy o 16% a samochodéw ciezarowych z przyczepami i naczepami o 46%.

Rysunek 36 Prognoza natezenia ruchu samochodéw osobowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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Rysunek 37 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw dostawczych od 3,5t
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Zrédfo: Opraco
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wanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Rysunek 38 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéow ciezarowych
bez przyczepy
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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Rysunek 39 Prognoza natezenia ruchu dla samochodow ciezarowych
Z przyczepami i naczepami
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

W celu precyzyjnej analizy zasadnosci podejmowanych dziatan w zakresie
transportu drogowego, nalezy zapoznal sie z przestrzennym rozmieszczeniem
generatorow ruchu. Mozna zauwazy¢, ze iloS¢ miejsc generujacych ruch jest zalezna
od hierarchii jakg petni gmina. W gminach o mniejszej liczbie ludnosci lub mniejszej
powierzchni wystepuje ograniczony dostep do centrow handlowych i targowisk
miejskich, jako miejsc codziennego ruchu zakupowego. Wystepuje rowniez
ograniczony dostep do lecznictwa otwartego (przychodnie) oraz miejsc rekreacji
i wypoczynku (np. parki miejskie, baseny, boiska). Moze to wywota¢ w mieszkancach
poczucie bariery. Nalezy podkresli¢, ze w wiekszych osrodkach OF PN 2020, dostep
do lecznictwa otwartego i zamknietego jest dla mieszkancéw utatwiony. Ilo$¢ szkot,
jako element generujacy ruch, rowniez znajduje swoje odzwierciedlenie w wielkosci
gminy oraz liczbie miejscowej ludnosci.

W osrodkach o wiekszej liczbie mieszkancow wystepuje wieksza liczba réznego
typu szkdt, w osrodkach mniejszych jest ich mniej. Gimnazja znajduja sie na terenie
wszystkich gmin OF PN 2020. Wystepuje tu zrdznicowana liczba szkdt Srednich
(w zaleznosci od wielkosci gminy), co moze utrudni¢ dostep do szkolnictwa mtodziezy
pochodzacej z mniejszych gmin jednostek administracyjnych. Nysa jest jedynym
osrodkiem na terenie Obszaru Funkcjonalnego, w ktérym wystepuje szkolnictwo
wyzsze.
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Rysunek 40 Rozmieszczenie przestrzenne generatorow ruchu
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Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Obecnie mozemy zauwazy¢, ze niektdére obszary majg ograniczong podaz
parkingowq, ale zwiekszony popyt parkingowy, czyli wieksze jest zapotrzebowanie
na miejsca niz ich ilos¢. Narzedziem zwiekszonego wykorzystania miejsc
parkingowych moze by¢ stosowanie optat za parkowanie. Wysokos$¢ optaty i jej
struktura czasowa powinna by¢ tak skonstruowana zeby zwiekszy¢ rotacje miejsc
parkingowych. Innym narzedziem moze by¢ wprowadzenie darmowego parkowania
przez jakas$ jednostke czasu - np. godzine, a kazda nastepna godzina jest ptatna
i kwota ta wzrasta wraz ze wzrostem czasu parkowania. Rozwigzanie to sprawia, ze
osoby, ktore dojezdzajg do swojego celu podrézy, beda korzysta¢ jak najkrocej
z miejsca parkingowego. Korzystanie z darmowego parkowania przez godzine jest
mocnym bodZzcem do wykreowania wiekszej rotacji na parkingu. Natomiast optata
kolejnych godzin powinna by¢ wysoka, tak aby rotacji byta dosy¢ duza. Jedng
z mozliwych technik jest zastosowanie papierowych zegaréw parkingowych, ma
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ktorych kierowca zaznacza godzine rozpoczecia parkowania, umieszczajac zegar za
szyba samochodu, kierowca zobligowuje sie do powrotu do auta w ramach
darmowego czasu parkowania, po przekroczeniu tego czasu ptaci stawke zgodnie
Z przyjeta polityka optat.

4.4.3 Dziatania w ramach trzeciego celu strategicznego

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej
na terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie OF PN zmierzajg do stworzenia bezpiecznej i spdjnej
sieci ciaggdéw pieszo rowerowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze na terenie OF PN 2020 w wielu
miejscach brakuje chodnikéw wzdtuz drég, brakuje wydzielonych tras rowerowych
pomiedzy miejscowosciami oraz brakuje spojnej sieci Sciezek rowerowych w centrach
miejscowosci oraz na terenach rekreacyjnych.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez budowe wydzielonych
ciggéw pieszo rowerowych wzdtuz drdg taczacych sasiednie miejscowosci, budowe
éciezek rowerowych na terenach rekreacyjnych, montaz stojakéw rowerowych oraz
utworzenie wypozyczalni rowerow.

Tabela 35 Dziatania/przedsiewziecia w ramach drugiego celu
strategicznego

Biata — Budowa sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Branice - Budowa $ciezek rowerowych w gminie Branice.
Gtuchotazy — Budowa sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg na terenie gminy

Gtluchotazy.

- Rewitalizacja Sciezek rowerowych w Parku Miejskim.

Gtubczyce o . )
— Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy Gtubczyce.

— Budowa ciggow komunikacji rowerowej oraz Sciezek rekreacyjnych wraz z
Grodkow zorganizowanym miejscem bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie gminy
Grodkoéw - np. na przejetych nieczynnych liniach kolejowych.

Kietrz — Budowa drég rowerowych.
Korfantéw - Budowal sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy
Korfantow.
Lubrza — Budowa $ciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmardw do Krzyzkowic.

— Renowacja sciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy” na terenie gmin

tambinowice . . ,
tambinowice oraz Korfantéw.
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- Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa.

- Budowa Sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie Gminy Nysa. Biuro projektu:
Nysa : S 48-300 Nysa
— Budowa transgranicznych sciezek rowerowych. ;
L . ul. Kolejowa 15
— Budowa sciezki rowerowej Nysa — Gtuchotazy. tel. 77 4080552
— Przedtuzenie Sciezki rowerowej wokot Jeziora Otmuchowskiego. biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
- Montaz stojakéw rowerowych. partnerstwo-nyskie2020.pl
Otmuchéw - Budowa $ciezek wzdtuz drég gtéwnych.
— Budowa Sciezek o charakterze rekreacyjnym.
— Wytyczenie oraz budowa chodnikow.
— Budowa Sciezek rowerowych oraz przebudowa istniejgcych $ciezek spacerowych
Paczks wokdét muréw miejskich w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia do gtéwnego
SC2KC przystanku autobusowego w Paczkowie.
— Budowa i remont ciggéw pieszych na terenie gminy Paczkow.
Prudnik — Budowa $ciezek pieszo - rowerowych na obszarze gminy Prudnik.
- Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerdw.
Skoroszyce Budowa _suezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras rowerowych o charakterze
rekreacyjnym.
Powiat Bud tciezek h t h . h
ghubczycki - Budowa sciezek rowerowych na terenach przygranicznych.
. . — Budowa Sciezek rowerowych wzdtuz drég powiatowych oraz przy drogach krajowych
Powiat nyski : - ]
na terenie powiatu nyskiego.
Powiat 2 g = 2 L L
prudnicki — Budowa sciezek rowerowych oraz stojakow na rowery w powiecie prudnickim.

- Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych stacji do fadowania
OF PN 2020 rowerdw elektrycznych.

— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Szczegdtowy wykaz inwestycji w Sciezki rowerowe w poszczegdlnych powiatach:

Tabela 36 Szczegoétowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture rowerowa
w powiecie prudnickim

Powiat prudnicki

Sciezki rowerowe

Sciezki w centrum Prudnika,
o charakterze

. . - wzdtuz DW 414 Prudnik - Lubrza - Biata,
komunikacyjnym ] , . . .
(dojazdy do pracy wzdituz DK 40 kierunek Trzebina — Niemystowice,
14
szkoly i szkoty) — wzdtuz DK 41 kierunek taka Prudnicka - Laskowice.
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Powiat prudnicki

— Prudnik — Debowiec,
— Prudnik - Gluchotazy (przez Pokrzywng),

Biuro projektu:
48-300 Nysa Sciezki rowerowe | ~ sciezki rekreacyjne w obrebie Prudnika, Klasztor Ojcéw
ul. Kolejowa 15 Franciszkandw, Jasionkowe Wzgdrza,
tel. 77 4080552 o charakterze . . .
biuro@pa 122020p] rekreacyjnym - budowa sc!ezek rowerowych pomiedzy Bialq i jej
partnerstwo-nyskie2020.pl sotectwami r
- budowa sciezek rowerowych pomiedzy Lubrza i jej
sotectwami.
Montaz stojakéw rowerowych przed budynkami
Infrastruktura uzytecznosci publicznej (np.: urzad, bank, poczta, szkota
rowerowa publiczna) lub w miejscach rekreacji — Park Miejski

w Prudniku, Rynek w Biatej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 37 Szczegotowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture rowerowa
w powiecie nyskim

Powiat nyski

Sciezki rowerowe - Budowa Sciezek wzdtuz drég powiatowych na terenie
o charakterze gminy powiatu nyskiego,

komunikacyjnym @ - wzdtuz DK 41,

(dojazdy do pracy, - wzdtuz DK 46 (Paczkéw - Otmuchdw — Nysa),
szkoty i szkoty)  _ \yzdluz DW 411 Nysa - Gtuchotazy.

— Budowa s$ciezki Paczkéw — Otmuchéw — Nysa,
— budowa $ciezki Gtuchotazy - Prudnik (przez Pokrzywna),

- renowacja Sciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy”
na terenie gmin tambinowice oraz Korfantow,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Korfantowem
i jego sotectwami,

— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Otmuchowem

e

Sciezki rowerowe i jego sotectwami,
o charakterze - budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Paczkowem i jego
rekreacyjnym sotectwami,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Skoroszycami
i jego sotectwami oraz Grodkowem,

- lesnie Sciezki rowerowe na terenie gminy Nysa,

- budowa $ciezek rowerowych na nasypach dawnych linii
kolejowych na terenie gminy Nysa.

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Nysg i jej
softectwami.
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Powiat nyski

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Montaz  stojakow rowerowych przed budynkami
uzytecznosci publicznej.
Utworzenie na najbardziej  atrakcyjnych  trasach

rowerowych stacji do tadowania rowerdw elektrycznych na
terenie PN 2020

Tabela 38 Szczegotowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture rowerowa
w powiecie gtubczyckim

Powiat gtubczycki

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym
(dojazdy do pracy
i szkoty)

Sciezki rowerowe
o charakterze
rekreacyjnym

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

- Wzdtuz DW 416,
— wzdtuz DW 420.

— Glubczyce - Branice - Czechy,

— Gtubczyce - Baboréw - Kietrz — Czechy,
— Branice - Uvalno (C2),

— Kietrz - Trebom (C2Z),

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Branicami i jego
sotectwami,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Kietrzem i jego
sotectwami,

— rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim
w Gtubczycach.

Montaz  stojakéw  rowerowych  przed  budynkami
uzytecznosci publicznej.

Tabela 39 Szczegétowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture rowerowa

w Gminie Grodkow

Gmina Grodkow

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym
(dojazdy do pracy
i szkoty)

— Sciezki w centrum Grodkowa,
- Grodkow - Nowa Wie$ Mata.
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Gmina Grodkow

Ciqgi rowerowe na nieczynnych liniach kolejowych:

Sciezki rowerowe _ Grodkéw - Woéjtowice - Gatazczyce - do granicy z gming
o charakterze Przeworno (kierunek Strzelin),
rekreacyjnym - Lipowa - Osiek Grodkowski - Gtebocko (Kagpielisko

Lesna Przystan).

Budowa miejsc do pozostawienia roweru przy obiektach
uzytecznosci publicznej: ul. Mickiewicza, ul. Warszawska
(Urzad Miejski, Kosciét, Dworzec), ul. Rynek, ul. Sportowa
(stadion i basen) oraz przy terenach rekreacyjnych
w Gminie Grodkow.

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wartos¢ planowanych inwestycji w infrastrukturze pieszo - rowerowej
oszacowano na 248 771 800 zi.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 zaproponowane bedq dziatania majgce na celu usprawnienie sieci rowerowej na
terenie OF PN 2020”. Zakfada sie, ze budowa spdjnej sieci rowerowej
usprawni komunikacje miedzy miastem OF PN 2020 a pozostatymi gminami. Bedzie
wykorzystywana jako alternatywa do komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty,
pracy), w celach turystyczno-rekreacyjnych (dostep do oferty kulturalnej czy
rekreacyjnej OF PN 2020) oraz w celu utatwienia dostepu do generatorow ruchu
Z obszaru objetego strategia. Inwestycje przyczynig sie do wzrostu bezpieczenstwa
rowerzystow i pieszych na Obszarze. Mozliwo$¢ przemieszczania sie w ramach
Obszaru Funkcjonalnego, Sciezkami rowerowymi to rowniez szansa na poprawe stanu
srodowiska naturalnego. Zapewniona zostanie sprawna i efektywna infrastruktura
gwarantujgca dogodng dostepnos¢ komunikacyjna.

Budowa nowych ciggdw rowerowych jest rozwigzaniem pozadanym przez
mieszkancow OF PN 2020. Wazng kwestig, jest rozdzielenie ciggdw rowerowych od
jezdni (zrezygnowanie z budowania s$ciezek w bezposrednim kontakcie z jezdniq).
Badania dotyczace wypadkowosci wskazujg, ze najwieksza ilos¢ wypadkdéw jakie
miaty dotychczas miejsce na terenie OF PN 2020, to wypadki typu pojazd-rower. Piesi
stanowig 20% ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych. Wydzielenie ciggéw pieszo-
rowerowych przyczyni sie przede wszystkim do poprawy bezpieczenstwa drogowego
na terenach poszczegdélnych gmin. Waznym aspektem budowy ciggéw pieszo-
rowerowych jest rodzaj nawierzchni, z ktdérej sg one zbudowane. Pozadang
nawierzchnig sa kostki betonowe bezstykowe lub nawierzchnia bitumiczna, co
znacznie poprawia komfort jazdy rowerem.

Pod wzgledem przeznaczenia, trasy rowerowe mozna podzieli¢ na dwie
kategorie: trasy typowo turystyczne (faczace miejsca o potencjale turystycznym)
oraz trasy komunikacyjne (umozliwiajace codzienne przejazdy na trasach dom-praca
lub dom-szkota). Z badan przeprowadzonych na terenie OF PN 2020 wynika, ze
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wiekszos¢ osob korzysta ze $ciezek rowerowych w celach turystycznych. Dlatego tez
zaleca sie, aby trasy biegnace wzdtuz gtéwnych drdg i taczace poszczegdlne gminy,
zostaty wytyczone np. obszarami leénymi. Warto podkresli¢, ze rowerzysta z punktu
widzenia innych uczestnikow ruchu, jest uczestnikiem niechronionym, dlatego nalezy
odseparowac¢ ruch rowerowy od samochodowego. Natomiast biorgc pod uwage
jedynie pieszych i rowerzystdw, to piesi sg uczestnikami niechronionymi, dlatego
nalezy odseparowac réwniez ruch pieszy od ruchu rowerowego.

Zaleca sie aby inwestycje w Sciezki rowerowe o charakterze rekreacyjnym nie
ograniczaty sie jedynie do budowy infrastruktury liniowej. Nalezy wyznaczy¢
punkty o charakterze przystankowo-turystycznym, gdzie zostanie umieszczona
infrastruktura umozlwiajgca odpoczynek - zadaszona wiata, tawy, stoly, kosze na
$mieci, miejsce na grill, a takze elementy informacyjne - tablice informacyjne, mapy
itp. Mieszkancy obszaru zgtaszali zapotrzebowanie na wystepowanie tego typu
infrastruktury towarzyszacej.

Ze wzgledu na charakter obecnych podrézy rowerowych na obszarze OF
PN oraz specyfike terenu objetego opracowaniem trzeba klas¢ nacisk na
rozwoOj tras rowerowych o charakterze turystycznym. Nalezy zaklada¢, ze
wiekszos$¢ przysztych potencjalnych celéw podrézy to tereny rekreacyjne.
Rekomendowane trasy z wyznaczonymi punktami przystankowo-
turystycznymi to inwestycje o charakterze ponadlokalnym - przebiegajace
przez min. dwie gminy. S to dziatania o bardzo duzym potencjalne
turystycznym i rekreacyjnym:

— Prudnik - Debowiec — Pokrzywna - Jarnottowek — Podlesie,

— Paczkéw - Otmuchéw - Nysa (Jezioro Kozielno, Otmuchowskie i Nyskie),
- $ciezki rowerowe wokot jeziora Nyskiego (gmina Nysa),

- lesne $ciezki rowerowe w Nadle$nictwie Prudnik.

Ponadto rekomenduje sie stworzenie nowoczesnego systemu informacji
rowerowej, ktory stanowi¢ bedzie jeden z czynnikdw majacych wptyw na liczbe oséb
korzystajacych z transportu rowerowego. Prosty, czytelny, zrozumiaty i, co bardzo
wazne, ,przyjazny” system ufatwia rowerzystom wybdr najkorzystniejszego
potaczenia pomiedzy miejscem  poczatkowym a  koncowym  podrozy.
~Najkorzystniejszy” moze oznaczac¢ najkrétszy czas podrozy, lub w przypadku $ciezek
rowerowych o charakterze rekreacyjnym podréz o najwiekszych walorach
turystyczno-krajobrazowych. Wazne jest aby przyszty uzytkownik systemu mogt
z niego korzysta¢ z praktycznie dowolnego miejsca, w ktorym sie znajduje.
Informacje te mozna uzyska¢ za posrednictwem stron internetowych (zaréwno
tradycyjnych, jak i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na urzadzenia przenosne
(np. tablety, smartfony). Serwis internetowy moze na przykfad zawiera¢ nastepujace
gtéwne bloki tematyczne:

— Interaktywny schemat sieci Sciezek i tras rowerowych zawierajacy: opis tras,
lokalizacje miejsc o walorach turystyczno-krajobrazowych (np. jeziora, lasy,
zabytki itp.), oraz oferte hotelowo-gastronomiczna.
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— Mozliwos$¢ wyboru wariantow trasy, np. w zaleznosci od rodzaju nawierzchni,
stopnia skomplikowania trasy itp.

— Mozliwos$¢ wykonywania podrdz taczonych np. rowery - pociag.

— Informacje meteorologiczne.

— Zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych z punktu
widzenia rowerzysty informacji o funkcjonujacej sieci sciezek rowerowych oraz
pozwalajaca na dodanie sugestii i propozycji zwigzanych z rozwojem transportu
rowerowego.

— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do serwisu, kody QR
umozliwiajgce szybki dostep do informacji turystyczno-rekreacyjnej.

Drogi z uspokojonym ruchem mogg by¢ wykorzystane jako elementy integrujace
istniejgce i planowane Sciezki rowerowe. Drogi te sq bezpiecznym miejscem do
poruszania sie dla rowerzystow. Analizujac skale i zakres potrzeb w systemie
transportowym, uznano, iz inwestycje w dodatkowq infrastrukture dla rowerzystow
na drogach z uspokojonym ruchem nie sg priorytetem.

W ramach projektu przewidziano do realizacji ,klasyczng infrastrukture”
rowerowg. Nie przewidziano do realizacji infrastruktury ,niewidzialnej” poniewaz:
nadrzedny cel tworzenia infrastruktury, ktora dla rowerzystéw jest infrastrukturg
Lhiewidzialng” jest inny, np. strefe 30 wprowadza sie przyktadowo w centrach miast
w celu uspokojenia ruchu, ronda z jednym pasem wprowadza sie w celu uspokojenia
ruchu i unikniecia lewoskretu. Jest to zatem infrastruktura, ktéra ,przy okazji” stuzy
rowerzystom. Wprowadzenie danego elementu infrastruktury ,niewidzialnej” do
systemu musi by¢ zatem uzasadnione z punktu widzenia transportu drogowego czy
publicznego. W ramach niniejszej strategii nie przewiduje sie zatem jej tworzenia.

Zaleca sie jednak, aby rozwazy¢ wprowadzenie w Scistym centrum Nysy strefy
30, w przypadku zintensyfikowania ruchu w tym obszarze.

4.4.4 Lista rankingowa projektow
Ponizej zaprezentowano liste rankingowg projektéw prezydowang w oparciu
o analize wielokryterialng. Kryteriami przyjetymi do analizy byty:

— Wyniki analizy wielokryterialne przeprowadzonej dla grup projektéw (rozdziat
3.3)

— Wskazniki ENPV dla jednostek samorzadu terytorialnego (rozdziat 6.4)

Szczegotowe wyliczenia zaprezentowano w zataczniku ,Rangi projektow”.
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Tabela 40 Rangi projektow

©
=)
Nazwa projektu Gmina/Powiat §
-3
Modernizacja dworca PKP w Gluchotazy Miasto wraz z budowgq peronu na torach
kolejowych z dostosowaniem dla os6b niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla .
. . - - Gmina
samochoddw osobowych wraz z infrastruktura towarzyszaca. Przebudowa modernizacja i 5
. ; S o Gtluchotazy
budowa dojs¢ pomiedzy peronem i parkingiem. Modernizacja placu manewrowego dla
autobusow.
. Gmina
Budowa i przebudowa zatoczek autobusowych. Ghuchotazy 5
Budowa zatok autobusowych z uspdjnieniem ciggéw pieszych Gmina’ 5
’ Korfantow
Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja) oraz rozktadéw jazdy, wspolne Gmina 5
rozktady jazdy i synchronizacja réznych przewoznikdw. Otmuchdéw
. Gmina
Budowa zatok oraz przystankow autobusowych. otmuchdw 5
Przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu manewrowego o pow. 675 m? przy .
T X . . h : o ] Gmina
ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu przywrdcenie jego pierwotnej funkcji. Dziatka nr otmuchdw 5
1133 obszaru 0,4993 ha.
Przebudowa istniejgcego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze powiatowej Powiat 5
nr 1216 O przy ul. Dworcowej w Glubczycach na dziatce 738/3 na ,punkt przesiadkowy”. Glubczycki
Modernizacja dworca PKP w Gluchofazy Miasto wraz z budowg peronu na torach ; ]
: X P Powiat Nyski 4,5
kolejowych z dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych.
Zakup nowych srodkow transportu komunikacji publicznej dla PKS Nysa Sp. z o.0. Powiat Nyski 4,5
Budowa nowej drogi (drogi $rednicowej) po nieczynnej linii kolejowej ze stacji Gtuchotazy Gmina 45
Zdroj do ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego. Gtuchotazy !
. . . . Gmina
Remont drég gminnych na terenie gminy Gtuchotazy. Ghuchotazy 4,5
Remont drég powiatowych i wojewddzkich i budowa chodnikéw na terenie Gmina 45
gminy Gtuchotazy. Gtuchotazy !
. . : .. - Gmina
Remont drogi powiatowej Gryzéw - Jegielnica. Korfantéw 4,5
Remont drég wojewodzkich wraz z przebudowaq skrzyzowania ul. Opolskiej i Wyzwolenia Gmina 45
w gminie Korfantéw. Korfantow !
Remont drég powiatowych na terenie gminy Korfantéw Gmina 4,5
9P Y gminy ’ Korfantéw !
. . . . . Gmina
Remont drég gminnych na terenie gminy Korfantow. Korfantow 4,5
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Korfantow Gmina 4,5
P Y Y gminy ’ Korfantéw !
. . . Gmina
Remont drég gminnych oraz powiatowych. otmuchdw 4,5
Budowa ronda przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa (zastapienie sygnalizacji $wietlnej) Gmina 4,5
przy zj Y ap Y9 ] ) Otmuchéw ’
. . Gmina
Wyznaczenie pasoéw do lewoskretu. otmuchdw 4,5
. s . Gmina
Oznakowanie skrajni jezdni. otmuchdw 4,5
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o
o
Nazwa projektu Gmina/Powiat ﬁ
o
Biuro projektu: Budowa systemu odwadniajacego drogi gminne i powiatowe Gmina, 4,5
48-300 Nysa . Otmuchéw !
ul. Kolejowa 15 Gmina
tel. 77 4080552 Przebudowa dwdch skrzyzowan w miejscowosci Grady. Otmuchéw 4,5
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Gmina
partnerstwo-nyskie2020.pl Remont drég gminnych stanowigcych ciag ul. Krakowska i Kolejowa w Otmuchowie. Otmuchdw 4,5
Remont ul. Plazowej wraz z parkingiem przy nabrzezu Jeziora Otmuchowskiego Gmina 4,5
’ 1 P 9 przy 9 Otmuchdéw !
Przebudowa i budowa zatok autobusowych w sotectwach gminy Biata. Gmina Biata 4,5
. . ] . Powiat
Remont drég na terenie powiatu gtubczyckiego. Ghubczycki 4,5
Budowa obwodnicy Kietrza Powiat 4,5
Y ' Glubczycki !
Budowa zatoki autobusowej i wiaty przystankowej — ul. Dluga w Kietrzu. Gmina Kietrz 4,5
Remont i przebudowa drdg powiatowych na terenie powiatu nyskiego. Powiat Nyski 4
Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej. Powiat Nyski 4
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciggéw pieszych oraz wytyczenie i oznakowanie . .
. Sl Gmina Biata 4
przejs¢ dla pieszych w gminie Biata.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. Gmina Biata 4
Remont drég na terenie gminy Biata. Gmina Biata 4
Remont drogi wojewddzkiej 416 z G%ubcz_yc do_ granicy z wojewddztwa wraz z budowgq, Gmina Kietrz 4
obwodnicy Kietrza.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. Gmina Kietrz 4
Remont drég gminnych na terenie gminy Kietrz. Gmina Kietrz 4
Remont drdg powiatowych na terenie gminy Kietrz. Gmina Kietrz 4
Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie. Powiat Nyski 3,5
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miejscowosciach turystycznych Gmina 35
w gminie Gluchotazy. Gtluchotazy !
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Gluchotazy. Gmina 3,5
Gtluchotazy !
Budowa nowych miejsc parkingowych w gminie Korfantéw Gmina, 3,5
’ Korfantow !
] . . ] Gmina
Remont infrastruktury kolejowej na terenie PN OF 2020. ; . 3,5
tambinowice
Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja istniejacych zatoczek przystankowych na Gmina 35
terenie sotectw gminy tambinowice. tambinowice !
Budowa nowoczesnych punktéw prze5|a_dkow_ych wraz z budowg zatok autobusowych na Gmina Nysa 3,5
terenie gminy Nysa.
. - . . Gmina
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych. Otmuchéw 3,5
Przebudowa dworca autobusowego na dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie stuzyt
jako gtéwne centrum przesiadkowe na terenie gminy Paczkéw w petni wyposazone Gmina Paczkdw 3,5
(elektroniczny system).
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©
o
Nazwa projektu Gmina/Powiat 5
o
. . . . . . Gmina Bi jektu:
Modernizacja przystankow kolejowych oraz autobusowych na terenie gminy Skoroszyce. 3,5 Iuro projektu:
Skoroszyce
48-300 Nysa
Renowacja przystankéw autobusowych oraz rozktadéw jazdy. Powiat Prudnicki | 3,5 ul. Kolejowa 15
Modernizacj dzen infrastrukt bstugujacej k ikacje publi tereni tel. 774080552
odernizacja urzadzen infrastruktury obstugujacej komunikacje publiczng na terenie ) ) . .
gminy Prudnik. Gmina Prudnik 3,5 biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego na terenie gminy Prudnik . .
- A L - ] . Gmina Prudnik 3,5
(wyznaczenie przystankow, montaz wiat, rozkladéw jazdy oraz wykonanie oznakowania).
Przebudowa istniejacego dworca autobusqwego ;Iokallzow_anego przy drodze krajowej nr Gmina Prudnik 3,5
40 przy ul. Kosciuszki w Prudniku.
Przebudowa zatok autobusowych. Gmina Prudnik 3,5
Budowa parkingéw i wydzielenie miejsc parkingowych w powiecie gtubczyckim Powiat 3,5
’ Glubczycki !
Przebudowa istniejgcego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze powiatowej
nr 12160 przy ul. Dworcowej w Giubczycach na dziatce 738/3 na ,punkt przesiadkowy”. Gmi
: f ) : h mina
W ramach tego planowane jest m.in.: wykonanie nowych stanowisk wraz z zadaszeniem - 3,5
A - . " ‘s o - Gtubczyce
poczekalni dla podréznych, toalet, systemu informacji podréznych, miejsc postojowych
dla samochoddw osobowych, motoréw i rowerdw oraz elementdw matej architektury.
Budowa nowych miejsc parkmgowyc(l; na ul. Piastowskiej wraz z przebudowa uktadu Powiat Nyski 3
rogowego.
Budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na terenie gminy Gmina 3
Gluchofazy. Gluchotazy
Budowa $ciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy Korfantéw Gmina' 3
! Korfantow
Remont drég gminnych na terenie gminy tambinowice wraz z budowg chodnikéw oraz Gmina 3
wytyczeniem i oznakowaniem przejé¢ dla pieszych. tambinowice
Remont drég powiatowych na terenie gminy tambinowice wraz z budowg chodnikéw oraz Gmina 3
wytyczeniem i oznakowaniem przej$¢ dla pieszych. tambinowice
. . . - .- . s Gmina
Przebudowa skrzyzowania DK 46 z drogq powiatowg w miejscowosci Malerzowice Wielkie. . . 3
tambinowice
Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Nysa. Gmina Nysa 3
Budowa nowej przeprawy mostowej na Nysie Klodzkiej. Gmina Nysa 3
Budowa drog powiatowych na trenie gminy Nysa. Gmina Nysa 3
Potaczenie drogi wojewddzkiej nr 411 przed miejscowoscig Podkamien z budowang .
X . L . , . ) Gmina Nysa 3
i planowang obwodnicg w miejscu, gdzie koniczy sie obwodnica z DK 41.
Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudzkiego. Gmina Nysa 3
Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy Nysa. Gmina Nysa 3
Przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu Bema wraz z remontem mostu. Gmina Nysa 3
Utwardzenie drog gruntowych w Nysie. Gmina Nysa 3
Budowa mostku, drég oraz przepustu w Sotectwie Lipowa. Gmina Nysa 3
. . . . Gmina
Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc dla pieszych. otmuchéw 3
. s Gmina
Wytyczenie oraz budowa chodnikéw. otmuchéw 3
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o
o
Nazwa projektu Gmina/Powiat ﬁ
o
Biuro projektu: RS . . . ; Gmina
48-300 Nysa Przedtuzenie Sciezki rowerowej wokot Jeziora Otmuchowskiego. Otmuchdw 3
ul. Kolejowa 15 Gmina
tel. 77 4080552 Budowa Sciezek o charakterze rekreacyjnym. Otmuchéw 3
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Gmina
partnerstwo-nyskie2020.pl Montaz stojakdéw rowerowych. Otmuchdw 3
P . . P Gmina
Budowa Sciezek wzdtuz drég gtdwnych. Otmuchdw 3
Budowa zatok autobusowych. Gmina Paczkow 3
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz wydzielenie paséw do lewoskretow. Gmina Paczkow 3
Remont nawierzchni drég na terenie gminy Paczkdw. Gmina Paczkdéw 3
Przebudowa lub budowa drég publicznych wraz z budowg chodnikéw oraz wydzielaniem Gmina 3
nowych przejsc dla pieszych. Skoroszyce
Przebudowa skrzyzowania: Sidzina, ul. Radziechowska z DK 46 Gmina 3
Y : P Skoroszyce
Zwiekszenie no$nosci przeprawy mostowej na rzece w Prudniku. Powiat Prudnicki 3
Remont drég powiatowych w powiecie prudnickim. Powiat Prudnicki 3
Budowa i przebudowa parkingéw w gminie Biata. Gmina Biata 3
Remont drég gminnych na terenie gminy Prudnik. Gmina Prudnik 3
Przebudowa drég gminnych w tace Prudnickiej. Gmina Prudnik 3
Budowa przeprawy mostowej w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Budowa obwodnic miasta Prudnik. Gmina Prudnik 3
Zorganizowanie ciqgéw drogowych wsgqmagaquych roztadowanie natezenia ruchu Gmina Prudnik 3
w miescie Prudnik.
Budowa nowych odcinkéw drég w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Budowa $ciezek rowerowych na terenach przygranicznych Powiat 3
Y Przyg yen. Gtubczycki
Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacja wiat przystankowych. Gmina Branice 3
. . ) ] Gmina
Dokonczenie budowy obwodnicy miasta. Ghubczyce 3
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Gtubczyce Gmina 3
' Glubczyce
Remont drég gminnych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc parkingowych Gmina 3
wzdiuz drog. Gtubczyce
Remont drdg powiatowych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc Gmina 3
parkingowych wzdtuz drdg. Gtubczyce
Budowa drdg transportu rolnego na terenie gminy Gtubczyce. Gmina 3
Gtubczyce
Zwiekszenie liczby miejsce parkingowych w gminie Kietrz. Gmina Kietrz 3
Remont dworca w Gminie Grodkéw facznie z budowg infrastruktury umozliwiajacej
pozostawienie przy dworcu aut i roweréw oraz budowa zintegrowanej informacji Gmina Grodkow 3
o komunikacji publicznej.
Program
-~
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Nazwa projektu

Gmina/Powiat

Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drég powiatowych oraz przy drogach krajowych na

terenie powiatu nyskiego. Powiat Nyski 2,5
Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie. Gmina Nysa 2,5
Budowa Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Gmina Biata 2,5
Remont drogi powiatowej (ul. Wolnosci) na terenie miejscowosci Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Budowa nowego skrzyzowania (wra_z z drogq dojazdowq) z drogg wojewodzka 414 w Gmina Lubrza 2,5
miejscowosci Lubrza.
Remont drég gminnych w gminie Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Remont drég powiatowych w gminie Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Zmiana organizacji rucht,(ldnrigs:r;gjéozv;irx: CL;L gz\/\‘l:_g)!\laprawy i ul. Harcerskiej Gmina Lubrza 2,5
Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP. Gmina Prudnik 2,5
Remont drogi Witodzienin— Wiechowice (do przejscia granicznego). Gmina Branice 2,5
Remont mostéw granicznych na terenie gminy Branice. Gmina Branice 2,5
Remont nawierzchni drég powiatowych i wojewoddzkich. Gmina Branice 2,5
Poprawa bezpieczefstwa na skrzyzowaniach i drogach w gminie Branice. Gmina Branice 2,5
Budowa sieci drdg transportu rolnego w gminie Branice. Gmina Branice 2,5
Budowa drogi gminnej w Lewicach. Gmina Branice 2,5
Budowa drég rowerowych. Gmina Kietrz 2,5
Przebudowa drég oraz budowa nowych drog. Gmina Grodkow 2,5
Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Grodkow. Gmina Grodkdw 2,5
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w gminie tambinowice. G”.“"‘a . 2
tambinowice
Budowa nowych miejsc parkingowych na trenie gminy Nysa. Gmina Nysa 2
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowyc_h w okolicach ul. Staszica i wokét murdw Gmina Paczkéw 5
miejskich.
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Skoroszyce. Gmina 2
Skoroszyce
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych. Powiat Prudnicki 2
Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych. Gmina Prudnik 2
Budowa nowych miejsc parkingowych na terenie gminy Gtubczyce. Gmina 2
Glubczyce
Renowacja Sciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej f’uszczy" na terenie gmin tambinowice Gmina_ 15
oraz Korfantow. tambinowice !
Budowa ciqgéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa. Gmina Nysa 1,5
Budowa Sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy Nysa. Gmina Nysa 1,5
Budowa transgranicznych Sciezek rowerowych. Gmina Nysa 1,5
Budowa Sciezki rowerowej Nysa - Gluchotazy. Gmina Nysa 1,5
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o
o
Nazwa projektu Gmina/Powiat ﬁ
o
Biuro projektu: Budowa $ciezek rowerowych oraz przebudowa istniejacych Sciezek spacerowych wokot
48-300 Nysa murdéw miejskich w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia do gtéwnego przystanku Gmina Paczkdéw 1,5
ul. Kolejowa 15 autobusowego w Paczkowie.
tel. 77 4080552 Budowa i remont ciggdw pieszych na terenie gminy Paczkéw. Gmina Paczkéw | 1,5
blurof’aftierstwo—nyskie;()o;.(;.g: Wytyczenie i oznakowanie przejsc dla pieszych. Gmina Paczkow 1,5
Budowa Sciezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras rowerowych o charakterze Gmina 15
rekreacyjnym. Skoroszyce !
Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu. Powiat Prudnicki 1,5
Budowa Sciezek rowerowych oraz stojakéw na rowery w powiecie prudnickim. Powiat Prudnicki 1,5
Budowa nowego parkingu w centrum gminy Lubrza. Gmina Lubrza 1,5
Uzupetnienie przejsc dla piesz_ych w Gminie Prgd’nik z dostosowaniem ich Gmina Prudnik 1,5
do obowigzujacych przepiséw.
Budowa $ciezek pieszo-rowerowych na obszarze gminy Prudnik. Gmina Prudnik 1,5
Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerdw. Gmina Prudnik 1,5
Budowa nowych parkingdw w gminie Branice. Gmina Branice 1,5
Rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim. Gmina 1,5
Gtubczyce
Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy Gtubczyce Gmina 1,5
Y 9 Y yee. Gtubczyce !
Budowa nowych parkingéw oraz r_nc_)derniza_cja istniejacych celem zwigkszenia liczby Gmina Grodkéw 1,5
miejsc parkingowych.
Budowa $ciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmardw do Krzyzkowic. Gmina Lubrza 1
Budowa Sciezek rowerowych w gminie Branice. Gmina Branice 1
Budowa ciggéw komunikacji rowerowej oraz sciezek rekreacyjnych
wraz z zorganizowanym miejscem bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie Gmina Grodkow 1
gminy Grodkéw - np. na przejetych nieczynnych liniach kolejowych.
Zadania istotne z punktu widzenia catego obszaru Partnerstwa, rekomendowane do realizacji
priorytetowo
Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacjq publiczng w gminach OF PN 2020. OF PN 2020
Zakup nowych $rodkéw transportu komunikacji publicznej. OF PN 2020
Budowa standaryzowanych przystankdw i wiat na terenie Partnerstwa. OF PN 2020
Stworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej. OF PN 2020
Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej. OF PN 2020
Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych stacji do tadowania roweréw
OF PN 2020
elektrycznych.
Zrédfo: Opracowanie wlasne.
4.4.5 Dziatania innowacyjne
W ponizszym punkcie zaprezentowano dziatania:
Program
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— Ktorych realizacji nie uwzgledniono w strategii, ale ktorych realizacje nalezy
rozwazy¢ w przysztosci,

- Ktére przewidziano do realizacji w strategii w niewielkim zakresie i nalezato by

sie zastanowi¢ nad realizacjg kolejnych projektow. Biuro projektu:
48-300 Nysa
Do najwazniejszych innowacyjnych rozwigzan mogacych usprawni¢ obecny uli*;c;?;);\;;;
. / - tel.
system transportowy zaliczyC nalezy: bicroapa 20200
1. Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to systemy stosowane w dziedzinie partnerstwo-nyskie2020.pl

transportu indywidualnego i zbiorowego, w ktérych wykorzystuje sie technologie
informacyjne i komunikacyjne. Do rozwigzan nalezacych do grupy ITS mozna
zaliczy¢: dynamiczne informacje pasazerskie, tablice zmiennej tresci, sygnalizacje
Swietlng, monitoring wizyjny, wazenie pojazdoéw, monitoring potokdw
pasazerskich, bilety elektroniczne oraz rozpoznawanie tablic rejestracyjnych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego mozna rozumiec jako bezpieczenstwo zwigzane
ze zdarzeniami drogowymi lub jako bezpieczenstwo uczestnikéw podrézy (np.
monitoring w pojazdach, na przystankach, w przestrzeni publicznej). Zdaniem
ekspertow, na terenie OF PN 2020 nalezy rozwazy¢ uzycie rozwigzan ITS
spowalniajacych ruch pojazddow, zwtaszcza w niedalekiej odlegtosci od placowek
edukacyjnych. Istnieje szereg narzedzi, ktére mozna tutaj zastosowac,
np. sygnalizacje wzbudzane, azyle dla pieszych czy nadzér predkosci. Korzysci
ptynace z zastosowania Inteligentnych Systemdw Transportowych to:

- zwiekszenie przepustowosci sieci ulic 0 20-25%,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zmniejszenie liczby
wypadkoéw o 40-80%,

— zmniejszenie czasdéw podrozy i zuzycia energii 0 45-70%,

— poprawa jakosci srodowiska naturalnego - redukcja emisji spalin o 30-50%,

— poprawa komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcéw podrdzujacych
transportem zbiorowym oraz pieszych,

- redukcja kosztow zarzadzania taborem drogowym,
- redukcja kosztow zwigzana z utrzymaniem i renowacjg nawierzchni,
- zwiekszenie korzysci ekonomicznych w regionie.

2. Tele-BUS (linie gietkie). Idea systemu Tele-BUS polega na tym, ze pasazer
chcac dojecha¢ z punktu A do punktu B na terenie stabo skomunikowanego
obszaru, dzwoni do dyspozytora systemu Tele-BUS i zamawia maty autobus na
dany dzien i godzine. W podobnych godzinach w réznych punktach czekaja tez inni
pasazerowie, ktorzy zgtosili che¢ przejazdu - na tej podstawie dyspozytor planuje
trase autobusu, ktory obstuzy zgtoszenia. Dzieki ustudze Tele-BUS, pasazer
zyskuje mozliwo$¢ ustalenia z przewoznikiem czasu rozpoczecia i zakonczenia
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podrozy. Nie musi wiec dostosowywac sie do rozktadéw jazdy, nie traci czasu w
oczekiwaniu na przyjazd autobusu oraz ma dowolnos¢ wyboru przystanku
poczatkowego i koncowego w obrebie obszaru obstugiwanego przez system.

Linie gietkie to innowacyjne rozwigzanie majace na celu poprawe dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego oraz efektywniejsze wykorzystanie
podazy miejsc w pojazdach oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej do istniejacego
popytu. Doswiadczenia krajowe we wdrazaniu tego rozwigzania sg niewielkie
i zawezone do projektu Caravel Civitas II, w ramach ktérego w 2007 roku
uruchomiono ustuge Tele - Bus. Rozwigzanie to przyjeto sie na wytypowanym
przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportowej w Krakowie obszarze.
Przewozy realizowane sg przez MPK Krakow, a ustuga zostata utrzymana takze po
zakonczeniu projektu unijnego. Wprowadzenie linii gietkich umozliwia
ograniczenie kosztéow funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarach
charakteryzujacym sie niskim i nieregularnym popytem na przewozy. W miejsce
regularnych linii, wprowadza sie przewozy taborem o niskiej pojemnosci, ktére sq
realizowane po telefonicznym zgtoszeniu potrzeby przemieszczenia sie
mieszkancow. Linie te nie posiadajg statego rozktadu jazdy, a jedynie wytypowane
obstugiwane przystanki. Mieszkancy zamawiajacy ustuge powinni okresli¢ czas,
o jakim chcg rozpocza¢ podréze ze wskazanego przystanku poczatkowego do
okreslonego przystanku koncowego lub czas, o jakim chca sie znalez¢ na danym
przystanku koncowym (podajac przystanek rozpoczecia podrdzy). Dyspozytor
wyznacza trase i godziny przejazdu zgodnie ze zgtoszonym popytem, majac na
uwadze optymalizacje przejazdu pod katem kosztéw eksploatacyjnych.
W przypadku Krakowa przewozy realizowane sg od godzin porannych 5.30 - 6.00
do godzin pdznowieczornych 21.00 - 23.00, w zaleznosci od rodzaju dnia
(roboczy/wolny). Zamdwienie tele — busa odbywa sie minimum 30 minut przed
realizacjg planowanego kursu. Mozna takze zamawia¢ ustuge z wielodniowym
wyprzedzeniem. Zamawiajacy powinien takze okresli¢ liczbe pasazeréw chcacych
odby¢ podréz. Uwarunkowania wdrozenia linii gietkich:

wytyczenie obszaru objetego ustuga,

— okreslenie przystankdéw, na ktérych realizowana jest ustuga,

ustalenie taryfy przewozowej,

organizacja informacji pasazerskiej i akcji promujacej nowg ustuge.

Obszar, na ktérym wdrazana jest ustuga powinien charakteryzowac¢ sie
stosunkowo zwartg zabudowg (nie wystapi nadmierna wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej oraz czasu podroézy), najlepiej o charakterze jednorodzinnym
(liczba powstajacych potrzeb nie bedzie mocno zréznicowana). Funkcjonowanie
linii regularnych, na takich obszarach jest czesto wysoce nierentowne, ze wzgledu
na niski popyt. Zastgpienie linii regularnych liniami gietkimi, pozwoli na
dostosowanie oferty do popytu rzeczywistego. Tabor obstugujacy linie gietkie
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powinien by¢ niskopojemny i dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Zaletg matego taboru jest takze mozliwos¢ obstuzenia obszaréw niedostepnych dla
duzego autobusu (ze wzgledu na szeroko$¢ drég lub promienie skretu). Na
obszarze objetym ustugg nalezy wyznaczy¢ przystanki obstugiwane w ramach linii

Biuro projektu:
gietkich. W celu optymalizacji kosztowej mozna wyznaczy¢ tez state punkty 48-300 Nysa
postoju taboru na sieci, aby ten za kazdym razem po realizacji kursu nie musiat :’e'l*;‘;'?g;:’)as;;
zjezdza¢ do zajezdni. Z uwagi na wygode korzystania z tej ustugi, przewozy biuro@partnerst 220200
realizowane ,na telefon” powinny by¢ objete takg samag taryfa. Istotnym partnerstwo-nyskie2020.pl

sktadnikiem powodzenia przedsiewziecia jest kampania informacyjno-promocyjna,
ttumaczgca zasady korzystania z tej innowacyjne na obszarze naszego kraju
ustugi.

Mozliwosci implementacji takiego rozwigzania s mocno ograniczone,
a ewentualne wdrozenie zostanie wigze sie =z zaangazowaniem gminy.
W warunkach obecnego systemie publicznego transportu zbiorowego trudno
wyobrazi¢ sobie aby przewoznicy z obszaru Partnerstwa, wdrazali ustuge podobng
do krakowskiego Tele-Busa. W przypadku podjecia takiej inicjatywy przez
Partneréw, niemozliwa bedzie integracja taryfowa tych przewozow.
W konsekwencji nalezy ustanowi¢ odrebng organizacje tego typu przewozéw
i okresli¢ sposéb ich finansowania na poziomie gminy.

3. Zaleca sie ré6wniez stosowanie na tablicach rozkladow jazdy QR kodéw.
Odczytana przez smartfon informacja przekierowuje uzytkownika na wskazang
w kodzie strone internetowg, umozliwiajac mu dostep do doktadniejszej informacji
pasazerskiej. Dodatkowo, kod mozna wygenerowac¢ w taki sposdéb, by wiadomos¢
zawierata numer infolinii pasazerskiej, przekierowanie na adres strony
internetowej z umieszczong mapa najblizszej okolicy lub do wyszukiwarki potaczen
komunikacyjnych. Oprécz wdrazania nowoczesnych technik informacyjnych,
rozbudowie poddac¢ nalezy takze tradycyjny dostep do informacji podrdznej.
Bedzie to szczegolnie wazne dla o0sob posiadajacych telefon komoérkowy
pozbawiony mozliwosci ftaczenia sie z Internetem. Zadaniem jednostki
zarzadzajacej transportem publicznym powinno by¢ umieszczenie danych
kontaktowych na przystankach, dzieki potaczeniu telefonicznemu pasazer bedzie
maogt uzyskac informacje o kursach opdznionych lub o wystgpieniu awarii danego
srodka transportu. System ten powinien by¢ rozszerzony o serwis SMS.
Pasazer, po wystaniu wiadomosci z telefonu komodrkowego i podaniu w niej numeru
przystanku (umieszczonego na tablicy przystankowej z rozkiadem jazdy),
otrzymywatby powiadomienie o mozliwych lub prognozowanych utrudnieniach
w najblizszych potaczeniach transportu publicznego. By zwiekszy¢ dostepnosc
takiej formy powiadomien, na przystankowej tablicy z rozktadem jazdy nalezy
takze zamiesci¢ numer przystanku zapisany kodem Braille’a. Dzieki temu osoby
niewidome i stabowidzace réwniez bedg miaty dostep do szerszego zakresu
informacji pasazerskiej.
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4. Tabor autobusowy z napedem elektrycznym bateryjnym Ruch drogowy,
ktérego sktadnikiem jest publiczny transport zbiorowy, jest jednym z gtéwnych
czynnikow wptywajacych na ekosystem otaczajacy cztowieka. W ramach

Biuro projektu: zapewnienia wysokiej jakosci ustug przewozowych (réwniez w kontekscie ochrony

48-300 Nysa srodowiska) powinno sie dgzy¢ do wymiany lub modernizaciji wieloletniego taboru

f;,ﬁ?%;g;g autobusowego. Mocno wyeksploatowane pojazdy wykazujg zwiekszong emisje
biuro@partnerstwo-nyskie2020p] spalin oraz hatasu. Nierzadko zdarzajg sie tez wycieki olejow i ptynow
partnerstwo-nyskie2020.pl eksploatacyjnych z silnikéw, skrzyn korbowych, mechanizméw réznicowych oraz

innych zbiornikow lub przewoddéw. Stad waznym dziataniem jest stopniowa
wymiana taboru na mtodszy, bardziej nowoczesny, spetniajacy ustalone normy
emisji spalin (od 2009 r. pojazdy produkowane sg zgodnie z normg EURO 5) oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego.

Wartym rozwazenia jest wprowadzenie do obstugi poszczegolnych tras autobuséw
z napedem elektrycznym bateryjnym. Obserwowany obecnie dynamiczny rozwdj
konstrukcji autobuséw z napedem elektrycznym bateryjnym, pozwala zatozy¢
znaczacy wzrost ich udziatlu w obstudze transportowej miast i aglomeracji
w najblizszym czasie. Dowodzg tego zagraniczne oraz krajowe praktyki zwigzane
z wdrazaniem taboru elektrycznego, np. w Jaworznie, Krakowie, Zielonej Goérze,
Warszawie, Ostrotece itd. Eksploatacja takich autobuséw wymaga dostosowania
organizacji transportu do specyfiki zastosowanego taboru. Dotychczasowe
doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem autobusow elektrycznych do praktyki
eksploatacyjnej oraz z wykonywaniem przez ten tabor przewozow pasazeréw
wskazujg, ze organizacja publicznego transportu zbiorowego i autobusowy tabor
elektryczny sg ze sobg dosc¢ silnie powigzane, m.in. w zakresie:

— organizacji zaplecza technicznego zajezdni autobusowej, ktorego zadaniem jest
zapewnienie sprawnej, niezawodnej i efektywnej biezgcej eksploatacji taboru;

— uktadu funkcjonujacej sieci linii autobusowych;

— organizacji pracy autobuséw na danych liniach, a wiec w zakresie realizowanego
rozktadu jazdy.

Zasadniczym ograniczeniem eksploatacyjnym autobusow elektrycznych jest ich
zasieg mozliwy do osiggniecia na jednym cyklu tadowania (ok. 100 km). Wymaga
to umozliwienia dotadowania baterii podczas dobowej obstugi linii (przy $rednim
dobowym przebiegu wynoszacym ok. 300 km). Dodatkowo, wymagane jest
zapewnienie odpowiedniego czasu dotadowania baterii, wynikajgcego z ograniczen
technologicznych zastosowanych baterii i systemu dotadowania, ograniczonego
planem pracy autobusu na linii (czasy postoju na przystankach posrednich oraz
w punktach krancowych linii). Mozliwe warianty dotadowywania baterii na trasie
to: tadowanie za pomocqg pantografu (na wybranym przystanku), fadowanie
z gniazdka (stacja tadowania plug-in) oraz tadowanie indukcyjne (bezprzewodowa
transmisja energii elektrycznej z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej).
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5. Bezpieczenstwo podrozy. Na bezpieczenstwo podrozy skiada sie wiele
czynnikoéw: od stanu taboru obstugujgcego pasazeréow po wiek i doswiadczenie
zatogi $rodkéw transportowych, a nawet warunki ruchu. Do dziatan
poprawiajacych komfort psychiczny pasazerow (zwigzany z zapewnieniem

Biuro projektu:
bezpieczenstwa) nalezy gtownie instalacja systemu monitoringu wizyjnego 48-300 Nysa
wewnatrz pojazdow. Rejestrowany materiat wideo umozliwia identyfikacje oséb :"I*;‘;'?g;:’;;;

, . el
.zachowuy.qcych’se meprzyzwomg, co wp+xwa na odczucia pasazeréw zwlqzane z biuro@partners 22020l
ich bezpieczenstwem w trakcie podrozy. Stad standardem powinno byc partnerstwo-nyskie2020.pl

instalowanie urzadzen monitoringu wewnatrz pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego.

Stosowanie w s$rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposazenia,
poprawiajacego bezpieczenstwo podrozy, jest zabiegiem pozadanym spotecznie
lecz jednoczesnie nierespektowanym przez podréznych. Pomimo sukcesywnego
wdrazania pasow bezpieczenstwa w autobusach, osoby bardzo niechetnie ich
uzywajq, co w skali Europy jest raczej ewenementem. Uwaza sie, ze prowadzenie
odpowiednich kampanii reklamowych, zachecajacych spoteczenstwo do
korzystania z mozliwosci zapiecia w autobusie paséw bezpieczenstwa, przyczyni
sie do poszerzenia zakresu ich stosowania. Dodatkowo, powinno sie stosowad
nastepujace wyposazenie poprawiajgce bezpieczenstwo podrdéznych:

— miotki poktadowe umozliwiajgce wybicie oznaczonych szyb zmniejszonej
hartownosci (podatnych do szybkiego kruszenia sie),

— wyjscia awaryjne na dachach autobuséw i wagonow pociggow,
- czytelne oznakowanie ewentualnej drogi ewakuacyjnej.
6. System Bike&Ride elementem centrum (wezta przesiadkowego)

Wazne, aby na terenie Obszaru Funkcjonalnego na szerszg skale wprowadzic¢
system Bike&Ride (B&R), ktéry miatby obejmowac:

— parkingi rowerowe oraz udogodnienia dla rowerzystéw dostosowane do wezta
przesiadkowego kazdego typu;

— pofaczenie sieci tras rowerowych z weztami przesiadkowymi;

- wprowadzenie mozliwosci przewozu rowerédw srodkami komunikacji zbiorowej
pomiedzy weztami przesiadkowymi nalezgcymi do systemu Bike&Ride.

7. Carpooling czyli wspdélne podrézowanie’. Carpooling z angielskiego oznacza
"napetnianie" samochodu. Zasada jest nastepujaca: jesli ktos ma wolne miejsce
W aucie, zabiera pasazerdw jadacych w tym samym kierunku. Carpooling posiada
wiele zalet. Korzysta kierowca, bo pasazerowie zwracaja mu koszty paliwa.

7 http://www jedziemyrazem.pl/wspolne dojazdy/carpooling [18.12.2015]
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Korzystajg takze pasazerowie, ktérzy nie majg odpowiedniego potaczenia
komunikacjg publiczng, oszczedzajgc czas i wygodnie

Carpooling jest bardzo popularng formg podrézowania w krajach zachodnich,
a jego poczatki siegajg lat 50. XX wieku. Rowniez w Polsce w latach PRL byta
prowadzona kampania podwiez sgsiada - ale jej "przyczyng" byta rzadkosé
i luksusowos$¢ dobra jaki byt samochdd. Obecnie w krajach takich jak USA mozna
spotkac specjalnie wydzielone pasy dla samochoddéw przewozacych co najmniej 2-
3 osoby, tzw. Pasy HOV oraz specjalne miejsca parkingowe. Duzy wplyw na wzrost
popularnosci takich "sasiedzkich" dojazdéw ma fakt ze w Internecie istnieje szereg
serwisdw utatwiajacych znalezienie towarzysza podrdzy. Serwisy takie sg czesto
wspierane przez lokalne wiadze.

4.4.6 Sugerowane tereny inwestycyjne

Na terenie OF PN 2020 zlokalizowane sg dwie Specjalne Strefy Ekonomiczne:
Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,INVEST-PARK"” (WSSE) oraz Katowicka
Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE). Najwiecej terendéw inwestycyjnych
potozonych jest w gminie Nysa — az 169 ha. Ponizsza tabela prezentuje powierzchnie
terenéw inwestycyjnych obu wymienionych wyzej specjalnych stref ekonomicznych.

Tabela 41 Tereny inwestycyjne na terenie OF PN 2020

Lol P(’)wif-:rzchnia c-alkowita Rodzaj Specja_lnej -

terenow inwestycyjnych (w ha) Strefy Ekonomicznej
Grodkow 9,42 WSSE
Nysa 169,54 WSSE
Otmuchow 16,98 WSSE
Prudnik 12,57 WSSE
Kietrz 7 KSSE
Gluchotazy 4,6 KSSE

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Zdecydowana wiekszos$¢ terendw inwestycyjnych OF PN 2020 potozona jest
blisko drég o znaczeniu ponadlokalnym, co $wiadczy o ich wysokiej dostepnosci
komunikacyjnej. Ze wzgledu na blisko$¢ autostrady A4, szczegdlnie atrakcyjne
wydajg sie tereny inwestycyjne w Grodkowie. Tereny inwestycyjne w Nysie rowniez
wyrdzniajg sie dobrg dostepnosci drogowg, gtéwnie dzieki budowanej obwodnicy
miasta oraz bliskosci dwdch drég krajowych (DK 41 i DK 46).

Jednym z zadan podmiotow wchodzacych w sktad OF PN 2020 jest stwarzanie
dogodnych warunkéw do inwestowania na swoim terenie. Nalezy zauwazy¢, ze
potencjalny inwestor przede wszystkim zwraca uwage na dostepnos¢ komunikacyjng
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obszaru, na ktérym planuje zrealizowac inwestycje. Dlatego, chcac wspiera¢ rozwdj
produkcji, ustug i logistyki, gminy w pierwszej kolejnosci muszg zapewni¢ potgczenie
drogowe z terenami inwestycyjnymi. Dobrym przyktadem jest gmina Nysa, ktéra juz
zaplanowata i przymierza sie do budowy sieci drég przy nowopowstatych terenach
inwestycyjnych, znajdujacych sie przy obecnie budowanej obwodnicy Nysy.
Pracownikom firm zlokalizowanych na terenach inwestycyjnych nalezy stworzyc¢
mozliwos$¢ dotarcia do pracy innym niz samochdd srodkiem transportu, np. piechota,
rowerem lub komunikacjq publiczna.

Podsumowujac, pod inwestycje najlepiej przeznaczac tereny potozone blisko
gtéwnych ciggdw drogowych. W szczegdlnosci rekomenduje sie wyznaczenie terendéw
pod inwestycje przy:

— istniejacej obwodnicy Grodkowa i Glubczyc
— budowanej obwodnicy Nysy
— planowanej obwodnicy Kietrza.

Waznym zadaniem gmin jest budowanie drég bezposrednio na terenach
inwestycyjnych, tak aby taczyty one kazda z dziatek przeznaczonych pod inwestycje
z drogg gtéwna. Projektujac nowe drogi nalezy pamietac, aby uwzgledniaé przy nich
chodniki i sciezki rowerowe. Nalezy réwniez umozliwi¢ pracownikom dojezdzanie do
pracy komunikacjq zbiorowa.

4.4.7 Sugerowane tereny mieszkaniowe

Lokalizacje terendéw przeznaczonych obecnie pod budownictwo mieszkaniowe
determinujg dokumenty planistyczne, takie jak Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego. Najbardziej atrakcyjne pod wzgledem komunikacyjnym sg tereny
zlokalizowane blisko centréw miast, poniewaz sg to obszary dobrze skomunikowane
drogowo i z reguty posiadajace dobrze funkcjonujacg komunikacje publiczna.
Problemem jaki mozna zaobserwowac¢ na takich terenach jest deficyt miejsc
parkingowych. Obszary oddalone od centéw miejscowosci sg przeznaczone gtéwnie
pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne. Nie wystepuje tu problem braku
miejsc parkingowych, jednak obszary te czesto charakteryzujg sie bardzo stabg
dostepnoscig komunikacyjng (drogi gruntowe) oraz nierzadko catkowitym brakiem
wystepowania komunikacji publicznej.

Polityka rozwoju mieszkalnictwa w gminach powinna uwzglednia¢ kierunki
rozwoju w tym zakresie. W szczegdlnosci system transportu publicznego, a takze
planowane inwestycje drogowe powinny rozwija¢ sie na obszarach, na ktérych
powstajg nowe budynki. To gmina powinna podazac¢ za potrzebami mieszkancow,
czyli dostosowywac system transportu publicznego do zgtaszanego popytu. Jedyng
forma oddziatywania wtadz samorzgadowych na kierunki rozwoju mieszkalnictwa jest
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. Ze wzgledu na Scistg i historyczng
zabudowe w centrach miejscowosci, budownictwo mieszkaniowe powinno rozwijac
sie poza Scistymi centrami.
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Przy istniejacym lub planowanym drogowym uktadzie komunikacyjnym, nowe
obszary zabudowy moga by¢ umiejscawiane przy kazdej drodze publicznej.
Planowanie powinno odbywac sie z uwzglednieniem obowigzujacych dla danej
Biuro projektu: kategorii drogi przepiséw’dotyczacych linii zabudowy oraz sposobu obstugi
48300Nysa  komunikacyjnej tych obszarow:
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552 — linia zabudowy na obszarach zabudowanych i niezabudowanych, obowigzujaca
biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l lub nieprzekraczalna, powinna by¢ odpowiednio oddalona od krawedzi jezdni
partnerstwo-nyskie2020.pl danej kategorii;

- dla zmniejszenia negatywnego oddziatywania ruchu drogowego (hatas,
spaliny), linie zabudowy powinno sie odsuwac dalej niz wynika to z przepiséw,
szczegOlnie dotyczy to drdg klasy G i nizszych na obszarach zabudowanych (np.
nowa linia zabudowy co najmniej 20 m od krawedzi jezdni);

— w przypadku wystepowania historycznej linii zabudowy, dla zapewnienia tadu
urbanistycznego, powinna ona pozostac¢ bez zmian;

— przy drogach klasy A, S, GP i na gtédwnych ciggach komunikacyjnych - wskazane
jest stosowanie pasow zieleni izolacyjnej, tak by zniwelowac ucigzliwosci,
szczegodlnie akustyczne, zwigzane z ruchem drogowym i w ten sposob nie
powodowac koniecznosci budowy ekrandw akustycznych; natomiast przy
pozostatych klasach drég dziatania takie moga by¢ rekomendowane
w uzasadnionych przypadkach;

- ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz unikanie przejazdow
tranzytowych, obstuga terendw przylegtych do drog klasy GP i G powinna
odbywac sie wylacznie poprzez skrzyzowania i bezposrednio z drég nizszych
klas lub drég serwisowych.

W przypadku transportu publicznego, lokalizacja nowych obszaréw zabudowy
mieszkaniowej powinna uwzgledniac¢ nastepujace elementy:

— dostepnosc¢ do istniejacej i planowanej sieci drog wyzszych klas - A, S, GP i G,
ktéra pozwoli na szybkie, komfortowe i bezpieczne dotarcie do gtéwnych
o$rodkow gospodarczych wojewddztwa, a w przypadku miast, funkcjonalny
ukfad drog dojazdowych do centrum oraz gtownych tras;

— lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych,
przystankéw komunikacyjnych oraz planowanych parkingéw typu P+R czy
B+R;

— lokalizacja weztéw przesiadkowych, pozwalajacych na przesiadke co najmniej
z samochodu czy roweru na transport autobusowy lub kolejowy.

Gminy powinny stymulowac rozwoj terendw przeznaczonych pod budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne i wielorodzinne poprzez:

— budowe drdg dojazdowych wraz z chodnikami i o$wietleniem;

- budowe S$ciezek rowerowych i podtaczenie ich do istniejacej sieci drdg
rowerowych;

— organizacje komunikacji zbiorowej.
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Podsumowujac, ksztattujac nowe rejony zabudowy  mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej powinno sie bra¢ pod uwage lokowanie ich na
obszarach atrakcyjnych dla przysztych mieszkancow, ktorych istniejacy i planowany
uktad komunikacyjny oraz transportowy w sposodb funkcjonalny i bezpieczny pozwala
na dojazd do centrum miasta (w przypadku miejskich obszaréw zurbanizowanych)
i do gtownych osrodkéw gospodarczych (w przypadkach matych miast i wsi).

4.4.8 Rozwiazania majace na celu minimalizacje negatywnych
oddziatywan, ktore moga zachodzic¢ w wyniku
realizacji kierunkow dziatan projektowanego dokumentu

W Prognozie oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026
z perspektywa do 2030 r najwiekszy wptyw na S$rodowisko zidentyfikowano przy
realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z przebudowg/budowg infrastruktury drogowej.
Minimalizacja zagrozen wynikajacych z oddziatywania transportu drogowego na
srodowisko przyrodnicze to przede wszystkim ustalenie lokalizacji drogi w miejscu
najmniej kolizyjnym z ostojami i naturalnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat.
Dziatanie takie mozliwe jest przy planowaniu inwestycji po nowym $ladzie drogowym.

Przy inwestycjach w infrastrukture Iliniowg, mozliwe jest zastosowanie
srodkdéw minimalizujgcych. Do dziatan minimalizujacych mozliwych do zastosowania
praktykuje sie budowe przejs¢ umozliwiajacych migracje zwierzat adaptacja
istniejgcych przepustow i mostéw do petnienia funkcji przejs¢ dla tych zwierzat.
Dobrze zlokalizowane iwykonane przejscia dla zwierzat umozliwiajg
wykorzystywanie siedlisk rozcietych szlakiem komunikacyjnym przez lokalne
populacje oraz przemieszczanie sie osobnikdw migrujacych na dalekie odlegtosci.
Zapobieganiu wchodzenia zwierzat na jezdnie oraz kierowaniu ich ku przejsciom stuzg
grodzenia (siatka o odpowiedniej wielkosci oczek, ptotki dla ptazéw) oraz instalacja
akustycznych i odblaskowych urzadzen do ptoszenia zwierzat. Dla zabezpieczenia
ptazéw, gadow i matych ssakow przed wchodzeniem na jezdnie, na odcinkach gdzie
ustawiono ekrany akustyczne, wazne jest szczelne posadowienie tych elementdw,
bez szczelin przy gruncie.

Efekt barierowy i liczba wypadkdéw z udziatem zwierzat zalezna jest od natezenia
ruchu i predkosci jazdy. Ograniczenie predkosci jazdy jest jednym ze
sposobdéw ochrony szlakéw migracji. Zapewnienie ochrony zwierzat podczas
realizacji inwestycji drogowych zwigzane jest takze z dostosowaniem terminu
wykonywania prac w czasie poza okresem rozrodu i migracji ptazow,
legéw ptakdéw oraz rozrodu i wychowu mtodych ssakéw. Dlatego tak istotne jest
rozpoznanie chronionych gatunkéw flory, fauny i siedlisk przyrodniczych
wystepujacych w pasie i w okolicy planowanej inwestycji, wykonywane na etapie
oceny oddziatywania planowanych przedsiewziec.

Ponadto w Prognozie oddziatywania na $rodowisko sformutowano generalne
zasady zapobiegania i ograniczania oddziatywan powstajacych na etapie
realizacji i eksploatacji zadan, do ktorych nalezg:
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— na etapie realizacji prac i uzytkowania nalezy stosowac najlepsze dostepne
technologie;

— nalezy w sposob odpowiedni zabezpiecza¢ ewentualne place budowy;

- nalezy stosowac S$rodki zapobiegajace zwiekszonej emisji hatasu np. poprzez
stosowanie rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych;

— nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum prace prowadzone w sgsiedztwie
obszarow chronionych w mys$l ustawy o ochronie przyrody, lasow,
ciekéw i zbiornikow wodnych,

- nalezy ogranicza¢ liczbe drzew podlegajaca wycince, a w przypadku
koniecznosci usuniecia wykonywac nasadzenie kompensujace;

— w miare mozliwosci stosowaé podczyszczanie woéd deszczowych i roztopowych
odprowadzanych z powierzchni utwardzonych w separatorach
substancji ropopochodnych;

— nalezy dazy¢ do umozliwienia infiltracji wéd opadowych do gruntu;

— nalezy stosowac¢ materiaty energooszczedne;

- nalezy w racjonalny sposob korzystac¢ z zasobdéw wodnych;

- nalezy ogranicza¢ zmiany stosunkow wodnych;

— nalezy minimalizowac ilos¢ wytwarzanych
odpadow i ilosci odpadow poddawanych unieszkodliwianiu poprzez
sktadowanie.

4.5 Plan finansowania

W perspektywie unijnego okresu programowania na lata 2014-2020,
w dziedzinie transportu nacisk potozony jest na czystg komunikacje. Realizowane
beda inwestycje zaréwno w infrastrukture (np. budowa, przebudowa, rozbudowa
sieci szynowych, sieci energetycznych, centréw przesiadkowych oraz elementéw
wyposazenia drég i ulic w infrastrukture stuzgcg obstudze transportu publicznego
i pasazerow), jak i tabor. Preferowane bedzie taczenie obu rodzajéw projektéw.
Finansowane bedgq tez projekty, ktérych zalozeniem jest inwestowanie
w infrastrukture komplementarng - inteligentne systemy transportowe, integracje
istniejacych $rodkéw transportu oraz dostosowanie komunikacji do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w Strategii winna opiera¢ sie o Srodki
wskazane w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 r.),
dokumencie stworzonym przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej (styczen 2013). Nalezg do nich:

- krajowe srodki publiczne, tj. budzet panstwa, Krajowy Fundusz Drogowy -
KFD, Fundusz Kolejowy - FK, panstwowe fundusze celowe, Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - NFOSIGW, budzety jednostek
samorzadu terytorialnego, inne dostepne instrumenty finansowe wsparcia
publicznego;

- érodki unijne - w ramach dostepnych funduszy pomocowych i programéw
rozwojowych oraz innych zrédet zagranicznych;
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- sérodki prywatne inwestorow m.in. w systemie partnerstwa publiczno-
prywatnego;
- kredyty komercyjne i pozyczki.

Biorgc pod uwage aktualny stan prac nad dokumentami programowymi -
zatwierdzone programy operacyjne, brak uszczegdtowien oraz szczego6towych zasad
realizacji konkurséw (katalogi kosztow kwalifikowalnych, kryteria wyboru projektow)
- w opracowaniu zasygnalizowano mozliwe zrédta finansowania projektéw
realizowanych przez Partnerstwo Nyskie. Na pdzniejszym etapie realizacji dziatan
konieczna bedzie jednak szczegdtowa analiza kazdego przedsiewziecia pod katem
mozliwosci aplikowania o dane dofinansowanie oraz szans na uzyskanie wsparcia.

Analiza oparta =zostata o obowigzujace wytyczne. Przytoczono zapisy
nastepujacych dokumentéw programowych:

— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego na lata
2014-2020, grudzien 2014 r. - wersja zatwierdzona przez Komisje
Europejska.

- Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020, zakres:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, wersja nr 1. Dokument przyjety
przez Zarzad Wojewddztwa Opolskiego uchwatag na 385/2015 z dnia
19 marca 2015 r.

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
16 grudnia 2014 r.

- Program Rozwoju Obszarow Wiejskich na lata 2014-2020, grudzien
2014 r.— wersja zatwierdzona przez Komisje Europejska.

- Program Wspétpracy Transgranicznej Republika Czeska -
Rzeczpospolita Polska 2014-2020, sierpien 2014 r.

— Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata
2016-2020, czerwiec 2015 r.

4.6 Ramy organizacyjne transportu zbiorowego

4.6.1 Zmiany w systemie dotowania ulg za przejazd sSrodkami
publicznego transportu zbiorowego

Dotychczasowe rozwigzanie w zakresie uzyskiwania przez przewoznikow
autobusowych doptaty za straty poniesione z tytutu stosowania ustawowych ulg za
przejazd oparte byty o regulacje ustawy z dnia 20 czerwca 1992r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdow sSrodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2012r. poz. 1138 z pdz. zm.), a w szczegodlnosci art. 8a tej ustawy. Zgodnie ze
wskazang regulacja, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do
bezptatnych lub ulgowych przejazddow pokrywane byty z budzetu panstwa,
przekazywane przewoznikom przez samorzady wojewodztw wiasciwych ze wzgledu
na miejsce zamieszkania lub siedziby przewoznika albo wykonywania przewozéw.
Doptata ta stanowi réznice pomiedzy wartoscig sprzedazy biletéw obliczong wedtug
cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg a wartoscig sprzedazy tych biletéw
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w cenach uwzgledniajacych te ulgi, a zatem przewoznik nie ponosit starty z tytutu
stosowania ulgi wynikajacej z ww. ustawy lub innych ustaw szczegdlnych. O dopfaty
magt ubiegad sie przewoznik, ktéry spetniat nastepujace warunki:

1. Przewoznik posiada zezwolenie na wykonywanie przewozéw regularnych osob
w krajowym transporcie drogowym wydane zgodnie z przepisami ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001r. o transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2013 poz. 1414 z pd6zn.
zm.),

2. Stosuje kasy rejestrujace posiadajgce pozytywna opinie ministra wtasciwego do
spraw finanséw publicznych, ktére umozliwiajg okreslenie kwoty doptat do
przewozow w podziale na poszczegdlne kategorie ulg ustawowych,

3. Zawart umowe z samorzadem wojewddztwa okreslajaca zasady przekazywania
przewoznikom doptat.

W praktyce oznaczato to, ze kazdy przewoznik, ktéry wykonywat przewozy
regularne w krajowym transporcie drogowym, ktéry stosowat ulgi ustawowe (ze
wzgledu na cigzacy na nim obowigzek) modgt ubiegac sie o uzyskanie doptaty po
spetnieniu ww. warunkdéw, tj. posiadania zezwolenia, kasy fiskalnej oraz zawarcia
umowy z samorzgdem wojewddztwa. Prawo do uzyskania rekompensaty finansowej
obejmowato zatem duzg grupe przewoznikdéw, niezaleznie od tego czy byli to
przewoznicy bedacy wiasnoscig samorzgaddéw czy przewoznicy prywatni, wykonujacy
regularne przewozy.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz ustawa nie uzalezniata prawa do dopfaty od
uzyskania statusu operatora zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.

Niedawne nowelizacje ustaw transportowych: ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego znaczaco zmienity
sytuacje przewoznikéw, w szczegdlnosci zmiana tej ostatniej znaczaco wptywa na
charakter dotacji dla przewoznikéw w zakresie ulg ustawowych. Usunieto z niej
mianowicie wspomniany uprzednio art. 8a. Oznacza to, iz od 1 stycznia 2017 roku
o doptaty do ulgowych przewozow ubiegac¢ bedg mogty sie jedynie podmioty, ktére
zawrg umowe o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z organizatorem publicznego transportu zbiorowego w danym regionie,
czyli operatorzy publicznego transportu zbiorowego. Wynika stad, ze dotacje
przystugiwa¢ beda jedynie $Scisle wyznaczonym podmiotom, wybranym zgodnie
z wiasciwg procedurg regulowang ustawg i ktére zawrg umowe z organizatorem -
wiasciwg jednostka samorzadu terytorialnego. Przewoznicy, ktdérzy nie bedg
wykonywac przewozow uzytecznosci publicznej, a co za tym idzie nie zawrg umowy
z organizatorem (gtdwnie przewoznicy prywatni dziatajacy na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia wykonywania przewozow) nie beda mogli zwroci¢ sie
o rekompensate od udzielanych ulg ustawowych. Niewatpliwie znaczgco ograniczy to
liczbe przewoznikow, ktérzy beda uprawnieni do finansowej rekompensaty.
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Zasady rozliczania ulg okreslone zostang kazdorazowo w umowie zawieranej
pomiedzy operatorem a organizatorem, a ze wzgledu na usuniecie art. 8a ustawy
samorzad wojewoddztwa przestaje by¢ podmiotem, ktdéry przyznaje dotacje
bezposrednio na podstawie wnioskdéw przewoznikdédw. To organizator otrzymywac
bedzie s$rodki przeznaczone na dotacje, ktére nastepnie bedg przekazywane
operatorowi zgodnie z umowa. Dotychczasowe dotacje z budzetu panstwa na
sfinansowanie utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazddéw w zakresie regularnego przewozu osoéb przyznawane beda do
dnia 31 grudnia 2016 roku.

Warto réwniez pokresli¢, iz pomimo iz nowe zmiany zaczng w petni funkcjonowad
w 2017 roku, juz dzis dostrzegany jest problem dotowania ulg dla przewoznikéw
operujacych na niewielkim obszarze. W przypadku jednostek samorzadu
terytorialnego, na ktére ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada
obowigzek sporzadzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
drogowego (szczegdétowo - art. 9 ww. ustawy) wyznaczenie na jego potrzeby sieci
komunikacyjnej (w tym linii komunikacyjnych) umozliwia wybdr przewoznikéw -
operatoréow obstugujacych dane linie, a co za tym idzie zawarcie umowy
i uregulowanie kwestii ulg. W przypadku obszaréw nieposiadajgcych szczegdtowego
planu transportowego nie bedzie mozliwy wyboér operatora w oparciu o ustawe o
publicznym transporcie zbiorowym, co zamknie droge np. matym regionalnym PKS
do ubiegania sie o rekompensaty za straty poniesione z tytutu stosowania
ustawowych ulg, dlatego mozna spodziewac sie, iz podmioty niezobligowane do
sporzadzania plandéw transportowych beda w praktyce decydowac sie na ich
wykonanie.

4.6.2 Minimalnych pozioméw obstugi poszczegolnych miejscowosci
wchodzacych w skiad partnerstwa

Biorgc pod uwage uwarunkowania transportowe oraz wyniki przeprowadzonej
diagnozy stanu publicznego transportu zbiorowego na terenie OF PN 2020 nalezy
uzna¢ stan obecny obstugi poszczegdlnych miejscowosci wchodzacych w sktad
partnerstwa za stan minimalny. Trzeba przy ty zauwazy¢, ze obecny poziom obstugi
poszczegdllnych miejscowosci nie zaspokaja w petni aktualnych potrzeb
mieszkancow obszaru funkcjonalnego.

Poprawa standardu obstugi jest jednym z zadan publicznego transportu
zbiorowego. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania
uzytkownikow i organizatora transportu publicznego. Standard ustug przewozowych
musi uwzglednia¢ potrzeby osdéb niepetnosprawnych i o0s6b o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Ws$réod mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna wymienic
m.in.:

- stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem
transportowym,
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— dostepnos¢ $rodkami transportu publicznego do waznych obiektow
uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z punktu widzenia
uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

- dostepno$¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie
przystankdéw w odlegtosci nieprzekraczajacej maksymalnej odlegtosci dojscia
do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem
transportowym,

— maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii
komunikacyjnych,

— standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie
publicznym,

- optymalna czestotliwo$¢ kursowania srodkow transportu publicznego dla danej
linii komunikacyjnej oraz punktualnosc i regularnos$¢ okreslona w rozktadzie
jazdy,

— dostepnos$c¢ sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb
starszych,

- mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego
systemu transportu publicznego,

— komfort jazdy pasazerow,

— czystos¢ pojazddéw i przystankow,

— 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publiczne

Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych zostaty zdefiniowane w Planie

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Nyskiego
i charakteryzujg sie nastepujgcymi wielkosciami:

— punktualnos¢ kursowania autobusow na poziomie okoto 80 — 90 %
- $redni czas podrézy w relacji praca-dom do 60 min.

— przesiadkowosc¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podroz
— 4 osoby na m?2 powierzchni przeznaczonej do stania.

Osobng kwestig jest dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Organizator transportu
publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in.
0sOb poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych Iub
niewidomych, o0sdb starszych, os6b z matymi dzie¢cmi w wozkach itp. Zgodnie
z zapisami Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Nyskiego dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich
uzytkownikéw wymaga:

1. Odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:
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- eksploatacja autobusow niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy,
wyréwnujace réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu,
utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wodzkiem inwalidzkim lub dzieciecym
i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkow,

- wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji
dzwiekowej i wzrokowej,

2. Usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze
komunikacji publicznej:

— zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej
i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na
przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z poditogg
pojazdu),

- lokalizacja przystankow blizej pozadanych celéow podrozy,

3. Odpowiedniej organizacji przystanku:

miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

— zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

4. Stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

— znizki dla wybranych grup pasazeréw,

- przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

4.6.3 Optymalne ramy organizacyjne transportu zbiorowego w OF
PN2020

Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe zorganizowanie lokalnego transportu lezy
przede wszystkim w kompetencji gminy i powiatu. Szczegodlnie istotne dla
funkcjonowania regionu jest umozliwienie mieszkancom przemieszczania sie nie tylko
w ramach zamknietego obszaru, ale rowniez pomiedzy gminami i powiatami. Ze
wzgledu na umiejscowienie i specyfike, czes¢ gmin nie jest w stanie samodzielnie
zapewni¢ lokalnego transportu, stad konieczne jest =zaciesSnienie wspotpracy
pomiedzy gminami oraz powiatami w tym zakresie. Realizacji potrzeb podrdznych nie
sprzyja wielo$¢ przewoznikéw i réznorodnos$¢ taryf przez nich stosowanych. Aby
wypracowac rozwigzania konieczne dla realizacji celéw Partnerstwa, zalecane jest
utworzenie na obszarze jego dziatalnosci zintegrowanego systemu taryfowego.
Niniejsze opracowanie zawiera kilka propozycji rozwigzan, zrdznicowanych ze
wzgledu na mozliwosci finansowe Partnerdw oraz zakres planowanej integracji.

4.6.3.1 Potencjalne problemy prawne

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego na terenie Partnerstwa
Nyskiego 2020 jest zadaniem niezwykle trudnym i wymagajacym duzego
zaangazowania ze strony Partneréw. Dotychczas wystepujace w Polsce rozwigzania
nie odpowiadajg w petni specyfikacji obszaru objetego Partnerstwem. Zintegrowane
systemy taryfowe stosowane sa najczesciej na obszarach aglomeracji miejskich
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(Krakéw, Gdansk) badz w skupiskach miast i gmin miejskich (KZK GOP), w ktorych
integracja nastepuje w ramach komunikacji miejskiej, ewentualnie komunikacji
miejskiej i kolei. Teren Partnerstwa charakteryzuje réznorodno$¢ obszaréw, na
ktérych organizowany jest transport - tylko w jednej gminie funkcjonuje komunikacja
miejska (MZK Nysa), w pozostatych gminach publiczny transport zbiorowy
organizowany jest w ramach uméw zawieranych przez organizatoréw z operatorami
(PKS Gtubczyce, PKS Brzeg, Arriva, PKS Nysa) oraz przewozéw komercyjnych.

Obowiagzujacy stan prawny nie pozwala na petng integracje taryfowa, ze wzgledu
na koniecznos$¢ honorowania ustawowych i samorzadowych uprawnien do przejazdéw
bezptatnych i ulgowych. Komunikacja miejska, gminne i powiatowe przewozy
pasazerskie oraz kolej zobowigzane sg stosowac¢ odmienne rezimy prawne, stad na
dzien dzisiejszy nie istnieje mozliwos¢ catkowitego ujednolicenia taryfy - np. studenci
podrozujacy komunikacjg miejska mogg korzysta¢ z 50% znizki, jednak kiedy
poruszajg sie komunikacjg gminng, nieobjetgq komunikacjg miejska, przystuguje im
znizka w wysokosci 51%. Nie ma zatem na dzien dzisiejszy, przy obecnym sposobie
organizacji transportu publicznego, prawnej mozliwosci wprowadzenia jednej spdjnej
taryfy przewozowej na catym obszarze Partnerstwa. Nie wyklucza to jednak
przynajmniej czesciowego zintegrowania stawek taryfowych stosowanych przez
przewoznikow, a co za tym idzie, wspdlnej organizacji transportu lokalnego.

4.6.3.2 Zainicjowanie wspotpracy przez przewoznikéw lokalnych

Zintegrowanie taryfowe na obszarze Partnerstwa to przede wszystkim wyzwanie
dla Partneréw. Obszar Partnerstwa to zaréwno gminy jak i powiaty o réznej wielkosci.
Organizacja transportu lokalnego dla tak zréznicowanego obszaru wymaga czasu,
wysitku i checi ze strony Partneréow dla wypracowania kompromisu.

Rozwigzaniem najprostszym, inicjujgcym wspotprace pomiedzy Partnerami, jest
zawigzanie porozumienia transportowego przez przewoznikéw lokalnych. Jest to
opcja korzystna zwtaszcza dla jednostek samorzadu terytorialnego, ktére posiadajg
podmioty wewnetrzne wykonujace transport publiczny. Celem tych podmiotéw jest
przede wszystkim realizowanie zadan publicznych w zakresie wykonywania
przewozow regularnych, dlatego czesto sg to jednostki nierentowne, dotowane przez
samorzad, stanowigce duze obcigzenie dla lokalnego budzetu.

Zakres zawartego porozumienia moze by¢ rozny - zalezy od woli i potrzeb
przewoznikow. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest wzajemne honorowanie
biletéw na wybranych przez przewoznikéw liniach komunikacyjnych czy odcinkach
tras. Porozumienie moze obejmowac zaréwno bilety jednorazowe jak i miesieczne,
w zaleznosci od specyfiki trasy. Wybrane bilety obydwu przewoznikéw bedg
obowigzywaty takze w autobusach drugiego przewoznika. W porozumieniu
przewoznicy ustalajq przede wszystkim sposob rozliczania tak wykonywanych
przewozow - podziatu zyskéw uzyskanych z tytutu wykonanych przewozéw. Zaletg
takiego rozwigzania jest brak oddziatywania na dotychczas stosowane przez
przewoznikow ulgi.
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Kolejna propozycja to zawarcie porozumienia przez przewoznikdéw lokalnych,
celem utworzenia dodatkowego, wspdlnego biletu. Bilet ten uprawniatby podrdznych
do korzystania z transportu na trasach wskazanych przez przewoznikéw -
sygnatariuszy porozumienia, z mozliwoscig przesiadania sie w ramach przewozéw
roznych przewoznikdw. Byfaby to oferta alternatywna dla aktualnych ofert
przewoznikow, ktora nie wptywataby na obecnie stosowane taryfy, ulgi czy rozktad
jazdy. Jak wynika z przeprowadzonych badan, podrdézni wskazujg koniecznos¢
posiadania kilku biletéw jako szczegodlnie ucigzliwg w ramach transportu lokalnego.
Wspdlny bilet stanowitby znaczne utatwienie dla dotychczasowych podréznych i bytby
sposobem na pozyskanie nowych klientéw.

Proponowany bilet moze przyja¢ dowolng forme, zaréwno biletu jednorazowego
jak i miesiecznego. Rozwigzaniem optymalnym zdaje sie by¢ bilet czasowy,
uprawniajacy do swobodnego przemieszczania sie transportem organizowanym przez
przewoznikow w czasie wskazanym na bilecie, z dowolng liczbg przesiadek (np. bilet
kilkugodzinny lub catodniowy).

Powyzsze rozwigzanie nie generuje dodatkowych kosztow, poza tymi
potrzebnymi do stworzenia biletu (opracowanie graficzne, druk) oraz ustalenia jego
ceny i sposobu podziatu zysku ze sprzedazy. Poza niewatpliwymi zaletami, jakimi jest
prostota i niewielki koszt, nalezy zaznaczy¢, ze taki bilet miatby charakter komercyjny
i stanowitby dodatkowy przychdd dla przewoznikdédw. Rozwigzanie nie stanowitoby
zatem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej i w konsekwencji nie
podlegatoby dotowaniu z budzetu z tytutu stosowanych ulg.

4.6.3.3 Mozliwos¢ zintegrowania publicznego transportu zbiorowego — przewozoéw
kolejowych i autobusowych — w formie wspdlnego biletu.

Brak wspotpracy pomiedzy przewoznikami, odmienne taryfy biletowe czy brak
mozliwosci szybkiej przesiadki i sprawnego dotarcia do celu powodujg brak
zainteresowania wsrdéd podréznych publicznym transportem zbiorowym. Podrézny,
ktéry musi naby¢ kilka réznych biletéw, czesto nie decyduje sie na skorzystanie
z ustug publicznych przewoznikdéw i wybiera transport indywidualny.

Nie ma prawnych przeciwskazan do tworzenia przez przedstawicieli réznych
gatezi transportu wspdlnych rozwigzan komunikacyjnych. Bilety aglomeracyjne,
coraz czesciej stosowane w obszarach wielkomiejskich, taczg przede wszystkim
transport miejski podmiejski z kolejg. Takie bilety tgczone mozna wprowadzi¢ réwniez
na terenie PN 2020, odpowiednio dostosowujac je do skali przewozu i potrzeb regionu
dla ktéorego bytyby ustanawiane.

Na dzien dzisiejszy jedyny problem praktyczny, jaki generujq przepisy, polega
na niejednolitych stawkach procentowych ulg ustawowych, ktérych stosowanie jest
obligatoryjne w przypadku przewozéw realizowanych w ramach publicznego
transportu zbiorowego. Ulgi, okreslone gtéwnie w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego (tj. Dz. U. z 2012r. poz. 1138 z pdézn. zm.), okreslone sg osobno dla
kazdego rodzaju przewozéw (kolejowy, autobusowy i komunikacja miejska).
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W przypadku transportu kolejowego i autobusowego beda to stawki z w/w ustawy -
95%, 93%, 78%, 51%, 49%, 37%, 33% (ustawy nie stosuje sie do komunikacji
miejskiej). Pomimo tozsamej z pozoru stawki, czesto zaleznie od rodzaju transportu
znizka bedzie odmienna dla tej samej grupy osob, np. w przypadku jednorazowych
przejazdéw, dzieciom w wieku do lat 4 w pociggu przystugiwaé bedzie znizka w wys.
100% ceny biletu, natomiast w komunikacji autobusowej zwykiej i przyspieszonej -
78% (chyba ze dziecko nie korzysta z oddzielnego miejsca do siedzenia).
W przypadku komunikacji miejskiej najczestszg ulgg bedzie 50% i 100%, co wynika
z odrebnych przepiséw (np. ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym, ustawy
o systemie os$wiaty, ustawy o wykonywaniu mandatu posta i senatora).

Wspdlny bilet sktadatby sie z sumy dwéch elementdow sktadowych, obejmujacych
koszt biletu na kazdy rodzaj transportu potaczony w catos$¢, z zastosowaniem ulg dla
kazdego elementu osobno. Za przyktad mozna przyja¢ bilety dla grupy objetej znizka:
.dzieci i mitodziez w okresie od rozpoczecia odbywania rocznego przygotowania
przedszkolnego do ukonczenia gimnazjum, szkoty ponadpodstawowej lub
ponadgimnazjalnej (...) — nie dtuzej niz do 24 roku zycia” - czyli uczniéw. Przyjmujac,
iz gtdbwnym celem wprowadzenia biletu jest zintegrowanie komunikacji autobusowej
z koleja, bilet dla uczniéw wygladatby nastepujaco:

— bilet jednorazowy obejmujacy transport kolejowy i autobusowy - 37% ulgi na
bilet kolejowy + 100% wartosci normalnego biletu autobusowego,

— bilet miesieczny obejmujacy transport kolejowy i autobusowy - 49% ulgi na
bilet kolejowy + 49% ulgi na bilet autobusowy,

— bilet jednorazowy obejmujacy transport kolejowy i komunikacje miejskg — 37 %
ulgi na bilet kolejowy + 50% wartosci biletu normalnego komunikacji miejskiej,

— bilet miesieczny obejmujacy transport kolejowy i komunikacje miejska - 49%
ulgi na bilet kolejowy + 50% wartosci biletu normalnego komunikacji miejskiej.

Powyzszy przyktad pokazuje niedoskonato$¢ rozwigzania zastosowanego przez
ustawodawce, niemniej jednak nie powoduje to niemozliwosci jego wprowadzenia.
To od przewoznikéw zalezy, czy zdecyduja sie na bilety jednorazowe czy miesieczne
- zaleznie od specyfiki regionu na ktorym odbywaja sie przewozy, niemniej jednak
zalecanym rozwigzaniem byiby bilet okresowy, drukowany indywidualnie dla kazdego
pasazera, a zatem bilet imienny. Przewoznik, zgodnie ze wskazaniem podrdznego
wydawatby imienny bilet z uwzglednieniem przystugujacych podréznemu ulg,
w oparciu o przedstawiony przez podréznego dokument uprawniajacy do znizki.
Zaleznie od potrzeb, cena biletu moze zostac uzalezniona od liczby kilometrow, lub
zasiegu przewozu. Cho¢ proces samego ustalenia wartosci biletu zdaje sie by¢
skomplikowany, rozwigzanie moze przynie$¢ wymierne korzysci. Niewatpliwie
zwiekszy to komfort podréznych, co moze zacheci¢ do czestszego korzystania z ustug
publicznego transportu.

4.6.3.4 Mozliwe rozwigzania funkcjonalne w zakresie organizacji wspotpracy

a) Gmina jako organizator publicznego transportu zbiorowego
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Obowigzek zapewniania mieszkancom gminnych przewozow pasazerskich czesto
jest sporym obcigzeniem dla gminy i jej budzetu. Gmina rzadko posiada wiasny tabor
i srodki zapewniajgce jej samodzielng obstuge transportu lokalnego. W przypadku
kiedy gmina nie posiada podmiotu wewnetrznego - przewoznika bedacego
wtasnoscig gminy, gmina jako organizator transportu ma obowigzek w Swietle ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym dokonania wyboru operatora, ktéry bedzie
wykonywat przewozy na jej rzecz.

Zasadniczo gmina obowigzana jest dokona¢ wyboru przewoznika w sposdb
otwarty - poprzez procedure przetargowg na podstawie ustawy Prawo Zamoéwien
Publicznych lub w drodze koncesji na ustugi. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, w wyniku implementacji Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, przewiduje
jednak wyjatkowe okolicznosci, w ktérych gmina moze samodzielnie dokonac¢ wyboru
przewoznika i bezposrednio zawrze¢ z nim umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy, organizator
moze bezposrednio zawrze¢ umowe w przypadku gdy:

- $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym,

— wystgpi zakitécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowac¢ termindéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Uwzgledniajac powyzsze, gminy mogg niekiedy bezposrednio zdecydowac sie na
przewoznika, ktéry bedzie realizowat przewozy zgodnie z ich potrzebami
i oczekiwaniami. Niezaleznie od trybu, gmina moze skorzysta¢ z ustug podmiotu
catkowicie komercyjnego - takiego wyboru dokonata gmina Prudnik, ktéra korzysta
z ustug Arriva na wybranych liniach komunikacyjnych (wybrany w drodze przetargu
nieograniczonego). Alternatywnie organizator moze nawigza¢ wspotprace z ktéryms
z podmiotéw wewnetrznych nalezacych do okolicznych jednostek samorzadu
terytorialnego.

Powyzsze porozumienie pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
z udziatem podmiotu wewnetrznego w praktyce skitada sie z dwoch etapow. Strony
inicjujg wspotprace poprzez podjecie odpowiednio przez gmine i powiat uchwat
w sprawie wspétdziatania w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nastepnie,
juz z udziatem podmiotu wewnetrznego - przewoznika, zawierajg tréjstronng umowe
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o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie Powiat Nyski poprzez Rade Powiatu podjat uchwaty o nawigzaniu wspétpracy
z Gming Pakostawice oraz Gming Skoroszyce, ktérych ostatecznym rezultatem ma
by¢ wykonywanie przez PKS Nysa gminnych przewozéw pasazerskich na terenie tych
gmin.

Powyzsze rozwigzanie niesie ze sobg bezsporne korzysci zaréwno w strefie
finansowej, jak i w zakresie rozwoju Partnerstwa. Niewatpliwie zlecanie przewozéw
podmiotom lokalnym bedacym witasnoscia samorzaddéw jest niekiedy jedynym
ratunkiem dla ich funkcjonowania, gdyz w kontek$cie zmieniajacej sie
charakterystyki wspédiczesnego transportu, coraz bardziej opierajgcego sie na
transporcie indywidualnym, podmioty te czesto borykaja sie z problemami
finansowymi, a ich zadluzenie stanowi obcigzenie dla samorzadowych budzetow.
Podmioty takie jak PKS Nysa wykonujg rowniez powiatowe przewozy pasazerskie na
terenie gmin. Zasadnym wydaje sie wiec zlecenie wykonywania dodatkowego
transportu jednostce, ktdéra czesciowo funkcjonuje juz w obszarze lokalnego
transportu. Jest to rowniez rozwigzanie niewatpliwie korzystne ze wzgledu na
mozliwg lokalng wspétprace pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego, co
zwieksza integracje transportowg regionu.

b) Integracja wielu podmiotéw w Swietle wykonywania publicznego transportu
zbiorowego

Wspolpraca w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze przyjmowacd
réznorodny ksztatt organizacyjny. Jednym z mozliwych rozwigzan jest nawigzanie
wspotpracy pomiedzy przewoznikami, poprzez zawigzanie porozumienia taryfowego
lub utworzenie zwigzku przewoznikédw. Na terenie Partnerstwa funkcjonuje
5 gtdéwnych przewoznikédw: MZK Nysa (w zakresie komunikacji miejskiej na terenie
gminy Nysa) oraz PKS Nysa, PKS Gtubczyce, PKS Brzeg oraz Arriva. W obecnej
sytuacji faktyczno-prawnej mato prawdopodobnym jest, aby wszyscy przewoznicy
dobrowolnie zawigzali wspétprace. Czes¢ z nich stanowi jednostki zewnetrzne wobec
gmin i dziata na podstawie umow zawartych z gminami lub powiatami. Sg to przede
wszystkim przedsiebiorcy dziatajacy w oparciu o konkurencyjnos¢ prezentowanych
ofert.

Lokalny transport, stanowi zadanie wtasne gminy o charakterze obowigzkowym.
Moze by¢ on organizowany przez gmine samodzielnie, lub w drodze porozumienia
gmin czy zwigzku miedzygminnego. Gminy posiadajace zdolno$¢ do samodzielnego
zapewnienia transportu zbiorowego na swoim obszarze to przewaznie duze gminy
o charakterze miejskim, posiadajgce wystarczajgce zaplecze w  postaci
samorzadowego zakfadu budzetowego czy spotki komunalnej, za pomoca ktérych
gmina jest w stanie zapewnié¢ mieszkancom transport publiczny. Gminy, ktore nie sg
zdolne do wykonywania transportu, wybierajg jedng z form wspotpracy z gminami
osciennymi, np. w drodze porozumienia, w ktérym gmina powierza innej
wykonywanie zadan publicznych objetych porozumieniem. Druga gmina przyjmuje
wowczas na siebie prawa i obowigzki zwigzane z zadaniami gminy pierwszej, majac
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czesto obowigzek uczestniczenia w kosztach realizacji powierzonego zadania - czyli
wykonywania przewozéw regularnych.

Porozumienia wskazane powyzej funkcjonujg juz obecnie na terenie Partnerstwa
Nyskiego. MZK Nysa realizuje obstuge komunikacji miejskiej na terenie miasta Nysa.
Jest podmiotem wewnetrznym, spétkg komunalng, ktérej wytgcznym wiascicielem
jest gmina Nysa. Posiada witasny tabor i strukture organizacyjng, sprawnie
funkcjonujacq na terenie gminy. Niewatpliwie racjonalnym jest wiec nawigzywanie
wspotpracy z Nysg przez gminy oscienne (takie jak Otmuchdw), ktére nie sg zdolne
samodzielnie zapewnic¢ transportu na swoim terenie bez ponoszenia kosztow znacznie
przewyzszajacych ich mozliwosci finansowe. W takim porozumieniu, gminy przenoszg
wykonywanie transportu publicznego na gmine zobowigzujaca sie, ustalajac
jednoczesnie ewentualng odptatnos¢ za wykonywanie ustug. Analogiczne rozwigzanie
mogg stosowaé gminy w porozumieniu z innymi operatorami, np. z PKS’ami
$wiadczacymi ustugi przewozowe.

Nalezy jednak pamieta¢, ze w zakresie wykonywania publicznego transportu
zbiorowego, na drodze porozumienia powiat moze scedowa¢ wykonywanie zadan
z zakresu przewozéw lokalnych na gmine, ale nigdy odwrotnie.

Wykonywanie  powiatowych  przewozéw  pasazerskich -  przewozéw
miedzygminnych niewykraczajacych poza granice powiatu - nalezy do zadan
wtasnych powiatu. Podobnie jak w przypadku gmin, powiaty mogg zawierac¢ stosowne
porozumienia z powiatami sasiadujgcymi, celem przekazania jednemu z nich
wykonywania transportu miedzygminnego. Podobnie jak w przypadku porozumien
gminnych, zawierane porozumienie powinno okresla¢ przede wszystkim podziat
kosztow realizacji zadan publicznych i ewentualny podziat przychodéw czerpanych
Z przewozow.

Proponowanym rozwigzaniem, najkorzystniejszym z punktu widzenia
zacieSniania wspotpracy pomiedzy Partnerami, jest utworzenie zwigzku
miedzygminnego pomiedzy gminami - Partnerami. Jest to opcja najdalej idaca
w zakresie integracji, pozwalajgca na wspdlne decydowanie przez gminy o kierunku
rozwoju lokalnego transportu, nie tylko w zakresie utworzenia wspdlnej taryfy
przewozowej, ale potencjalnie rowniez wspdlnych rozktadéw jazdy, organizacji
weztéw przesiadkowych, dystrybucji i promocji ustug etc.

Zwigzek miedzygminny uwazany jest za najbardziej zaawansowang forme
wspotdziatania jednostek samorzadu terytorialnego. Utworzenie zwigzku skutkuje
bowiem powstaniem odrebnej osoby prawnej. Ponadto, przepisy prawa dopuszczajg
ponadto do udzialu w zwigzkach miedzygminnych réwniez miasta na prawach
powiatu. Zainteresowane jednostki samorzadu terytorialnego okreslajg, ktére
zadanie nalezace do zakresu ich dziatania bedzie wykonywane wspolnie i w tym celu
tworzg zwigzek, na ktory przenosza wykonywanie tego zadania. Warto podkresli¢, ze
od momentu utworzenia to zwigzek przejmuje na siebie odpowiedzialnos$¢ za
realizacje przekazanych zadan. Zwigzek dziata w oparciu o przyjety przez rady
zainteresowanych gmin statut. Organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku jest
Zgromadzenie zwigzku, w ktérego sktad wchodza wdjtowie gmin (burmistrzowie,
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prezydenci miast) wchodzacych w skiad w zwigzku. Sposrdéd swoich cztonkow
zgromadzenie wybiera Zarzad zwigzku, ktéry bedzie operowat jako organ
wykonawczy. Po zarejestrowaniu zwigzku, z dniem ogtoszenia statutu zwigzek
miedzygminny nabywa osobowo$¢ prawna i moze rozpocza¢ wykonywanie
dziatalnosci w ramach realizacji celow, dla ktorych zostat powotany.

Rysunek 41 Powstanie zwiazku miedzygminnego

Poinformowanie wojewody o zamiarze przystgpienia do zwigzku
Ustalenie zasad dziatania i wspotpracy

Przyjecie przez gminy uchwaty o utworzeniu zwigzku

Przyjecie przez gminy uchwaty w sprawie przyjecia statutu zwigzku

Zgtoszenie zwigzku do rejestru

Ogtoszenie statutu w wojewddzkim dzienniku urzedowym

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
4.6.3.5 Zwigzek miedzygminny w kontekscie zintegrowanego systemu taryfowego

Powotanie zwigzku nie powoduje automatycznie integracji w zakresie transportu
lokalnego. To w jakich obszarach nastapi przekazanie kompetencji zwigzkowi zalezy
od sktonnosci gmin do integracji oraz ich checi do aktywnego udziatu w tworzeniu i
realizacji wspolnej polityki transportowej. Istotng role odgrywaé bedq rdéwniez
mozliwosci finansowe gmin — cztonkéw zwigzku.

Zgromadzenie zwigzku miedzygminnego to najistotniejszy organ z punktu
widzenia integracji. Jest organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku, decydujacym
o kierunkach, w jakich zmierza¢ bedq dziatania zwigzku, w szczegodlnosci realizacja
zadan statutowych. Poza podejmowaniem uchwat o charakterze ,organizacyjnym”,
tj. w sprawach dotyczacych cztonkostwa w zwigzku, planowania finansowego, zasad
zarzadzania majatkiem, wysokosci stawki dla obliczenia sktadki cztonkowskiej gmin
etc., to do zgromadzenia naleze¢ bedzie uchwalenie wspdlnej taryfy za ustugi
transportu lokalnhego.
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Rysunek 42 Struktura organizacyjna zwiazku

e Zgromadzenie

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Zwigzek miedzygminny moze utworzy¢ w ramach swojej struktury jednostke
organizacyjng - zarzad transportu, ktéra zajmie sie analizg aktualnych potrzeb
transportowych zwigzku, planowaniem i realizacjg ustug przewozowych oraz o0gdlng
organizacjg dziatan zwiazku.

Poprzez zawigzanie przez gminy zwigzku miedzygminnego i przystgpienie do
tego zwigzku, gminy przekazujg zwigzkowi swoje prawa i obowigzki, ktére tacza sie
z wykonywaniem zadania publicznego, ktére zostato przez gminy zwigzkowi
powierzone. Oznacza to, ze zwigzek wykonuje je we wifasnym imieniu i na wiasng
odpowiedzialno$¢, przy pomocy swoich organow. W kontekscie utworzenia
zintegrowanej taryfy to zwigzek (a nie gminy) podpisywatby umowy z operatorami
transportu lokalnego. Przewoznik, ktéry bytby zainteresowany wykonywaniem
przewozow, musiatby uwzglednié taryfy ustalone przez zwigzek, a zatem konkurencja
pomiedzy przewoznikami opierataby sie nie na kryterium ceny, ale przede wszystkim
na jakosci $wiadczonych ustug.

Dziatalnos$¢ zwigzku nie musi ograniczac sie do ujednolicenia taryfy. W przypadku
pozytywnego odzewu ze strony gmin i porozumienia w sprawie pogtebienia integracji
transportowej, utworzona jednostka organizacyjna mogtaby zajaé sie réwniez
projektowaniem linii komunikacyjnych, ustalaniem rozktaddéw jazdy, kontrolowaniem
jakosci ustug przewozowych czy zawieraniem umoéw z przewoznikami.

4.6.3.6 Zintegrowany system taryfowy

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego w duzej mierze zalezy od
okreslenia przez cztonkow zwigzku potrzeb wiasciwych dla ich obszaru. Nalezy
uwzgledni¢ zrdznicowany potencjat spoteczny i gospodarczy gmin, odmienne
doswiadczenia posiadane przez gminy w zakresie organizacji i zarzadzania
transportem, zrdznicowany poziom cen, ilosci i jakosci organizowanych Ilub
zamawianych ustug publicznego transportu zbiorowego przez poszczegdlne gminy,
a takze przewidywane rozbiezne oczekiwania gmin, co do pozadanej ilosci i jakosci
transportu, oraz kosztéow jego funkcjonowania.

W obecnej sytuacji docelowg integracje mozna podzieli¢ na dwie sfery:

komunikacji miejskiej oraz transportu lokalnego w zakresie przewozoéw regularnych.
Jedynie gmina miejska Nysa posiada infrastrukture i jednostke organizacyjng
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realizujgcq komunikacje miejskg w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Funkcjonuje ona na stosunkowo ograniczonym terenie i, ze wzgledu na
uregulowania prawne, stosuje stawki taryfowe ustalone niezaleznie przez Rade
Miasta Nysa, z uwzglednieniem szeregu ulg wynikajacych z przepiséw szczegdlnych.
W pozostatym obszarze Partnerstwa przewozy regularne wykonywane sg przez
przewoznikow wybranych przez gminy do wykonywania gminnych przewozéw
pasazerskich i wtasnie w tym zakresie zachodzi wyrazna mozliwo$¢ integracji
systemu taryfowego.

Gminy, po dokonaniu analizy finansowej i wzajemnego zapotrzebowania na
potaczenia pasazerskie, mogg okresli¢ wspolng taryfe dla przewozéw lokalnych, ktéra
stopniowo zostanie wdrozona na terenie partnerstwa. Jak wynika z analizy
przedstawionej w rozdziale poprzedzajacym, kazdy przewoznik obecnie stosuje
wiasng taryfe i jak wynika z zestawienia, o ile $Srednie ceny biletéw normalnych
Arriva Sp. z 0.0. oraz PKS Gtubczyce sg do siebie zblizone, tak réznica pomiedzy
cenami oferowanymi przez PKS Nysa i PKS Brzeg wynosi ok. 2 ztote. Jest to sytuacja
niekorzystna przede wszystkim dla podréznych. Wprowadzenie wspodlnej taryfy
z pewnoscig zadowoli pasazerow, ponadto moze by¢ to pierwszy krok do
wprowadzenia wspdlnego systemu biletowego w przysztosci.

4.6.3.7 Proponowane strefy taryfowe w kontekscie zintegrowanego systemu
taryfowego

Stosownie do sposobu integracji wybranego przez Partnerdw, koniecznym moze
okazac sie podzielenie obszaru Partnerstwa Nyskiego na strefy taryfowe, np. strefe
miejska, podmiejskg i obwodowa. Niezbedne jest rowniez okreslenie rodzaju systemu
taryfowego Scisle zwigzanego z rodzajem przyjetej integracji. W zaleznosci od
wybranego rozwigzania, korzystnym moze okazac sie przyjecie systemu opartego na
biletach jednorazowych, dziatajacych na obszarze ograniczonym do jednej lub kilku
linii komunikacyjnych (rozwigzanie wskazane dla matych obszaréw integracji,
np. w ramach porozumien miedzygminnych), na biletach czasowych, waznych na
wielu liniach komunikacyjnych w ograniczonym przedziale czasowym (zaleca sie np.
w przypadku porozumien taryfowych przewoznikéw) oraz system mieszany, bedacy
potaczeniem obu tych rozwigzan, z mozliwym réwniez zastosowaniem dodatkowego
wspodlnego biletu (optymalny system dla zwigzku miedzygminnego).

4.6.3.8 Zasady podziatu $rodkéw ze sprzedazy biletéw

Procesy zwigzane z integracjg taryfowq, a co za tym idzie podziatu $rodkow ze
sprzedazy biletdbw pomiedzy poszczegdlnych organizatoréow i operatoréw
(przewoznikéw) bedzie wymagato zastosowania rozwigzan organizacyjno -
technicznych, umozliwiajgcych petng identyfikacje i rejestracje wykorzystania biletow
zintegrowanych. Operator sprzedajacy bilet zintegrowany jednorazowy Ilub
miesieczny czes$¢ przychodu przekaze innemu operatorowi obstugujacemu tgq samg
trase, na ktdrej dany bilet bedzie wykorzystany. Podziat wptywow ze sprzedazy
bedzie wyznaczany proporcjonalnie do cen biletdw obowigzujacych w pojazdach
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operatoréw na odcinkach, na ktore dany bilet zostanie wydany. Kolejnym elementem
wspolnej taryfy biletowej i zasad podziatu Srodkéw ze sprzedazy biletow

Etapy kolejne wigzg sie z koniecznoscig zapewnienia systeméw rejestrujacych
przejazdy z wykorzystaniem biletdéw jednorazowych, kodowanych na nosnikach
elektronicznych. Przychdd ze sprzedazy biletu jednorazowego bedzie podzielony np.
proporcjonalnie do sktadowych jego ceny. Nalezna czes$¢ dla organizatora (operatora)
komunikacji gminnej lub powiatowej zostanie najpierw przekazana wspdlnemu
organizatorowi przewozéw pasazerskich, ktéry po rozliczeniu zwrdéci jg wiasciwemu
organizatorowi (operatorowi) linii, na ktorej zostata zrealizowana czesé podrozy
przesiadkowej z biletem zintegrowanym.

Funkcjonowanie biletow zintegrowanych okresowych wigza¢ sie bedzie
Z wyposazeniem pojazdow operatorow o urzgdzenia rejestrujgce podroze pasazerdw
lub z wykonywaniem cyklicznych i kompleksowych badan struktury biletowej
i potokdw podrdznych. Uzyskiwane dane bedg pozwalaty na ustalenie wykorzystania
biletow wieloprzejazdowych w aspekcie czestotliwosci, dtugosci i zasiegu podrézy. W
pierwszym etapie operator sprzedajacy bilet zintegrowany okresowy, przekaze
odpowiednig czes$¢ przychodu organizatorowi przewozéw, ktéry rozdzieli jg na
pozostatych operatordéw, z pojazdéw ktérych korzystali posiadacze przedmiotowego
biletu.

4.6.3.9 Dotacje i rekompensaty

Odrebnym elementem finansowania przewozow pasazerskich bedzie ich
wspoftfinansowanie przez organizatora. W przypadku niepokrycia kosztéw
funkcjonowania operatora (przewoznika) z tytutu wptywu ze sprzedazy biletéw oraz
doptat do biletdéw ulgowych na poszczegélnych liniach bedzie potrzebna wyptata
rekompensaty ze strony organizatora. Zasada wyptaty rekompensaty powinna by¢
zgodna z rozporzgadzeniem 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku i powinna by¢ obliczona wg. wzoru:

A
Przychody operacyjne i zréwnane z nimi
B
Koszty dziatalnoSci operacyjnej
C=A-8B
Wynik (zysk/strata) na sprzedazy
D
Pozostate przychody operacyjne
E
Pozostate koszty operacyjne
F=C+D-E
Wynik (zysk/strata) na dziatalnosci operacyjnej
G
Przychody finansowe
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H
Koszty finansowe

I=F+G-H
Wynik (zysk na dziatalnosci gospodarczej) finansowy brutto
Biuro projektu: Jj
-300 N
u,lii.zfo‘]w;'fg Podatek dochodowy
tel. 77 4080552 K=1J1-1
biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l Wyliczenie kwoty rekompensaty
partnerstwo-nyskie2020.pl L
Rozsadny zysk na dziatalnoSci gospodarczej
M=K+ L

Wyliczenie kwoty rekompensaty z uwzglednieniem rozsgdnego zysku
REKOMPENSATA:

Suma wszystkich ponoszonych kosztdw na dziatalnosSci operacyjnej oraz kosztéw
finansowych zwigzanych z wykonywaniem powierzonej ustugi

Minus

Suma wszystkich przychoddw z dziatalnosci operacyjnej oraz przychodow
finansowych
zwigzanych z wykonywaniem powierzonej ustugi

Plus
Podatek dochodowy

Plus
Rozsadny zysk (ustalona procentowa stopa zwrotu z kapitatu wtasnego za ostatni
zamkniety rok obrotowy)

Zasada wspoffinansowania doptat przez poszczegdlnych partneréw do
poszczegdlnych linii powinna by¢ odzwierciedleniem liczby pasazeréw korzystajacych
z danej linii z wykorzystaniem odniesienia, ze na dla przejazdéw realizowanych
wewnatrz gminy ptatnikiem bedzie gmina, natomiast dla przejazdéow realizowanych
pomiedzy gminami bedzie Starostwo. Szczegétowa weryfikacja kierunkéw przejazdu
pasazerow bedzie mozliwa dzieki zastosowaniu urzadzen rejestrujacych podréze
pasazerdéw lub dzieki wykonywaniu cyklicznych i kompleksowych badan struktury
biletowej i potokéw podréznych.

Przedstawione propozycje dotyczace sposobu podziatu $srodkéw ze sprzedazy
biletéw oraz wyznaczania wysokosci doptat i rekompensat nie stwarzajg zadnych
przeszkod przytaczania do systemu nowych Partnerdéw (przewoznikow komercyjnych,
sasiednich organizatorow). W przypadku rozszerzenia zakresu dziatalnosci systemu
o nowe jednostki administracyjne bedzie konieczne stosowne porozumienie pomiedzy
operatorami. W przypadku przytaczenia do systemu nowych Partneréw
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(przewoznikdw komercyjnych) niezbedne bedzie ich wyposazenie w urzadzenia
rejestrujgce podroze pasazerdw i wiacznie ich do systemu wzajemnych rozliczen.

4.6.3.10 Dalsza integracja transportu

Jak juz zostato to wczesniej podkreslone, dziatalno$¢ zwigzku miedzygminnego
utworzonego przez Partneréw celem wykonywania publicznego transportu
zbiorowego nie musi ograniczac¢ sie do wprowadzenia wspdlnej taryfy. Gminy na
etapie tworzenia zwigzku okreslajq zadania i cele jakie realizowa¢ bedzie zwigzek.
Wydaje sie naturalnym, iz w przypadku osiggniecia porozumienia co do ujednolicenia
taryfy za przewozy lokalne, kolejnym krokiem byloby wprowadzenie spojnych
graficznie biletu i rozktadu jazdy. Wskazana jest rowniez koordynacja uktadu linii
komunikacyjnych na terenie Partnerstwa, co niewatpliwie utatwi wykonywanie
przewozow, w szczegodlnosci w sytuacji, w ktérej linia obejmuje wiecej niz jedng
gmine. Sporym udogodnieniem dla pasazeréw bytoby utworzenie wspdlnego,
zsynchronizowanego rozktadu jazdy — wybierani przez organizatora wedtug wiasciwej
procedury operatorzy przewozéw wykonywaliby je na okreslonych liniach, wedtug
okreslonego przez zwigzek rozkfadu.

W przypadku utworzenia przez zwigzek miedzygminny zarzadu transportu, ktory
petnitby funkcje niejako koordynatora systemu transportu, organ ten dysponowatby
analizami transportu i informacjami na temat lokalnych potrzeb transportowych.
Z punktu widzenia realizacji zadan i potrzeb lokalnych gminy, korzystne jest dgzenie
do integracji transportu zbiorowego i transportu indywidualnego. Tworzenie centréw
przesiadkowych czy parkingédw dla samochodéw, infrastruktury rowerowej moze
stanowi¢ dodatkowga korzys$c¢ z integracji w przysztosci.

4.6.4 Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, obszar Partnerstwa Nyskiego jest
obszarem zrdéznicowanym i niejednolitym w zakresie realizowanych ustug
transportowych. Wielo$¢ niezaleznych przewoznikéw nie sprzyja funkcjonalnosci
transportu lokalnego - wigze sie z réznymi biletami, w réznych cenach, brakiem
zsynchronizowanych rozktadéw jazdy, nieoptacalnoscig wykonywania przewozow na
niektérych liniach komunikacyjnych. Aby poprawi¢ efektywnosé transportu
publicznego i zacheci¢ podréznych do korzystania z transportu zbiorowego zalecane
jest podjecie przez Partneréw dziatan zmierzajacych do przynajmniej czesSciowego
zintegrowania wykonywania przewozéw lokalnych.

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego jest realng szansg na
zacie$nienie wspotpracy pomiedzy Partnerami w zakresie transportu. Pomimo
czesciowych przeszkod prawno-organizacyjnych, w szczegdlnosci dotyczacych ulg
ustawowych, mozliwe jest czesciowe zharmonizowanie dziatalnosci transportowej,
w zakresie okreslonym przez Partneréw. Zaleznie od zaangazowania i woli Partneréw
niniejsze opracowanie proponuje szereg rozwigzan prawnych, umozliwiajacych
integracje na obszarze Partnerstwa. Od rozwigzania zaktadajacego poszerzenie
obecnej oferty przewozowej - wzajemne honorowanie biletdw, wspdlny bilet,
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z jednoczesnym utrzymaniem dotychczasowego status quo w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego - opcja ta jest w duzej mierze zalezna
od przewoznikdéw i wyrazenia przez nich checi podjecia wspotpracy, po rozwigzanie,
ktére zaktada utworzenie niezaleznego podmiotu, ktéry przejatby organizowanie
transportu lokalnego. Gminy przekazujgc zwigzkowi decydowanie o ksztatcie polityki
transportowej regionu Partnerstwa i czynnie wspdfpracujac w ramach zwigzku maja
szanse na zbudowanie spdjnego systemu transportu publicznego, odpowiadajgcego
nie tylko ich indywidualnym potrzebom, ale i zbiorowym wymaganiom stawianym
przez Partnerstwo.

Biorgc pod uwage specyfike regionu, zdolnos¢ finansowg cztonkdéw Partnerstwa
oraz aktualny stan prawny, optymalne rozwigzanie bedzie znajdowac sie posrodku,
pomiedzy wspomnianymi powyzej rozwigzaniami. Najprostsze funkcjonalnie zdaje sie
zawieranie porozumien pomiedzy podmiotami odpowiedzialnymi za transport.
Porozumienia miedzygminne, miedzypowiatowe oraz porozumienia pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego z udziatem podmiotu wewnetrznego, mozna
okresli¢ jako swoisty kompromis, spetniajacy zarowno warunek integracji pomiedzy
Partnerami, jak i nieobcigzajacy radykalnie budzetow samorzadowych. Porozumienie
zaktada przekazanie wykonywania transportu lokalnego przez podmiot
odpowiedzialny innemu podmiotowi. Cze$¢ Partnerow posiada wiasne zaplecze
komunikacyjne w postaci wiasnego taboru. Z kolei cze$¢ gmin charakteryzuje mata
powierzchnia i ograniczony budzet. Wszystkie te podmioty jednakowo obcigzone sg
obowigzkiem wykonywania publicznego transportu zbiorowego, na poziomie
gminnym i powiatowym. Nawigzanie wspoipracy w postaci porozumienia
jednoczesnie zapewnia jednej z jego stron dodatkowy dochdd, a drugiej pozwala na
zawarcie umowy na korzystniejszych warunkach bez koniecznosci organizowania
wiasnego taboru czy dokonywania wyboru w drodze przetargu, ktory nie gwarantuje
wyboru oferty mieszczacej sie w granicach mozliwosci finansowych organizatora
przewozow transportu zbiorowego. Takie porozumienie umozliwia zapewnienie
obstugi transportowej przynajmniej na minimalnym poziomie, a ponadto w
przypadku dalszego rozwoju przewozéw i zwiekszenia ilosci pasazeréw, pozwala na
stopniowe redukowanie kosztéw wiasnych organizatora i zwiekszenie
samofinansowalnosci wykonywanych przewozow.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze Partnerzy realizujac dziatania zmierzajace
do przynajmniej czesSciowego zintegrowania wykonywania przewozow lokalnych
powinni mie¢ na uwadze, ze znaczna cze$¢ pasazerdw to ludzie zagrozeni
wykluczeniem spotecznym oraz osoby niepetnosprawne, co nie moze zostac
pominiete przy kreowaniu cen biletédw na transport publiczny. Niezaleznie od wyboru
sposoby integracji wykonywania przewozdéw, podmioty odpowiedzialne winny rowniez
dazy¢ do radykalnego odmiodzenia taboru - m.in. przez pozyskanie sSrodkéw
zewnetrznych na zakup nowego taboru dostosowanego do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych. Optymalny sposéb wykorzystania nowego taboru to obstuga linii
uzytecznosci publicznej na terenie OF PN.

Wszystkie proponowane rozwiqzan_ia umozliwiajg nawigzanie wspotpracy
i otwierajg droge do dalszej integracji. Zadne z rozwigzan nie ogranicza nowym
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Partnerom udziatu we wspdlnym publicznym transporcie zbiorowym, niezaleznie od
wybranej formy i zakresu integracji. By¢ moze dziatania ustawodawcy umozliwig
ponadto petng integracje taryfowg w niedalekiej przysztosci.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

5 Wdrazanie strategii

5.1 Uktad podmiotowy oraz ramy czasowe realizacji przedsiewziec¢

Podmiotami odpowiedzialnymi za wdrozenie Strategii beda poszczegdlne
jednostki samorzadu terytorialnego wchodzace w sktad Partnerstwa Nyskiego 2020.

Partnerstwo Nyskie 2020 zostalo zapoczatkowane podpisaniem listu
intencyjnego pomiedzy gming Nysa a powiatem nyskim w dniu 19.07.2012 r. Celem
jego powstania byto wspdlne rozwigzywanie problemdéw demograficznych. Nastepnie
do PN 2020 zapraszano kolejne samorzady wchodzace w sktad powiatéw: nyskiego,

prudnickiego, gtubczyckiego oraz brzeskiego. Umowe Partnerstwa podpisano
25.03.2013 .

W realizacje Strategii wiaczone bedzie szerokie grono interesariuszy
reprezentujgcych m.in. jednostki podlegte Partnerom Projektu - gminne jednostki
uzytecznosci publicznej, wydziaty zajmujace sie inwestycjami drogowymi, Zarzad
Drog Powiatowych w Nysie, samorzad wojewddztwa opolskiego oraz jego jednostki —
Zarzad Drog Wojewddzkich, przewoznicy — PKS Nysa, PKS Gtubczyce, Arriva, MZK
Nysa, PKP TLK S.A., przewoznicy prywatni, policja itp. Dla osiggniecia zamierzonych
celow istotna bedzie wspotpraca ponadregionalna, w tym wspétpraca zagraniczna z
innymi samorzadami, instytucjami i $rodowiskami spoteczno-gospodarczymi,
funkcjonujgcymi gtownie w Republice Czeskiej. Oprdécz tego interesariuszami
strategii, a wiec podmiotami/osobami, ktére z jednej strony mogg mie¢ wptyw na
wdrazanie strategii, a z drugiej mogg czerpac korzysci z jej realizacji, sq uzytkownicy
OF PN: osoby fizyczne (mieszkancy, turysci), instytucje oraz podmioty gospodarcze.
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Rysunek 43 Interesariusze strategii

Samorzad
Zarzad Drég wojewoddztwa
Powiatowych opolskiego
w Nysie oraz jego
Gminne jednostki
jednostki Przewoznic
uzytecznosci Y
publicznej

Gminy Partnerzy z
tworzace OF Republiki

PN Czeskiej

Uzytkownicy

OF PN -
Powiaty OBSZAR osoby

FUNKCJONALNY .
tworzace OF PARTNERSTWO fizyczne,

PN NYSKIE 2030 instytucje,
podmioty
gospodarcze

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

W strategii przewidziano dziatania zaplanowane do roku 2030. W tak diugim
okresie czasu, uwarunkowania realizacji przedsiewzie¢ mogg ulec zmianie, stad
realizacja projektow moze zostaé przyspieszona, badz opdzniona. Nalezy pamietac
0 biezacym monitoringu i ewaluacji strategii oraz o wprowadzaniu na zmian do
dokumentu.

W ponizszych tabelach wskazano podmioty odpowiedzialne za wdrazanie
poszczegdlnych przedsiewzie¢ oraz ramy czasowe ich realizacji.

Tabela 42 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji drogowych
oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot .
. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . g termin
monitorowanie , -
. realizacji
projektu
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa
ciagow pieszych oraz wytyczenie Gmina Biata 2017
i oznakowanie przejsc dla pieszych
w gminie Biata
Przebgdow? niebezpiecznych Gmina Biata 2017-2020
skrzyzowanh
Remont drdg na terenie gminy Biata Gmina Biata 2018-2020

Program
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Nazwa projektu

odpowiedzialny za

Podmiot

monitorowanie
projektu

Przewidywany

termin
realizacji

Remont drogi Wtodzienin - Wiechowice
(do przejscia granicznego)

Remont mostéw granicznych na terenie
gminy Branice

Remont nawierzchni dréog powiatowych
i wojewddzkich

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach i drogach w gminie
Branice

Budowa sieci drég transportu rolnego
W gminie Branice

Dokonczenie budowy obwodnicy miasta

Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy
Glubczyce

Remont drég gminnych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowg miejsc
parkingowych wzdtuz drdg

Remont drég powiatowych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowa miejsc
parkingowych wzdtuz drég

Budowa drdg transportu rolnego na
terenie gminy Glubczyce

Budowa nowej drogi (drogi
$rednicowej) po nieczynnej linii
kolejowej ze stacji Gtuchotazy Zdroj do
ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego

Remont drég gminnych na terenie
gminy Gluchotazy

Remont drég powiatowych i budowa
chodnikéw na terenie gminy Gtuchotazy

Przebudowa drdég oraz budowa nowych
drdg
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Gmina Branice

Gmina Branice

Gmina Branice

Gmina Branice

Gmina Branice

Gmina Glubczyce

Gmina Glubczyce

Gmina Glubczyce

Gmina Glubczyce

Gmina Glubczyce

Gmina Gtuchotazy

Gmina Gtuchotazy

Gmina Gtuchotazy

Gmina Grodkow
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2017-2022

2017-2022
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2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2018-2022

2017-2020

2017-2020

2017-2022
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. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . . termin
monitorowanie , o
. realizacji
projektu Biuro projektu:
. . 48-300 Nysa
Przebgdowle n|ebezp|.eczny.ch , Gmina Grodkow 2017-2020 ul. Kolejowa 15
skrzyzowan na terenie gminy Grodkow tel. 77 4080552
Remont drogi wojewoddzkiej 416 b‘“ﬁﬁm‘;ﬁfgﬁgl
z Gtubczyc do granicy z wojewddztwa Gmina Kietrz 2017-2022
wraz z budowg obwodnicy Kietrza
Przebudowa niebezpiecznych Gmina Kietrz 2017-2020
skrzyzowan
Remont .drog gminnych na terenie Gmina Kietrz 2017-2020
gminy Kietrz
Remont .drog powiatowych na terenie Gmina Kietrz 2017-2020
gminy Kietrz
Remont drogi powiatowej Gryzow - Gmina Korfantéw 2018-2020
Jegielnica
Remont drég wojewoddzkich wraz
z przebudowg skrzyzowania Gmina Korfantéw 2018-2020
ul. Opolskiej i Wyzwolenia w gminie
Korfantéw
Remont drog p’OW|atowych na terenie Gmina Korfantéw 2017-2020
gminy Korfantow
Remont drog glmmnych na terenie Gmina Korfantéw 2017-2020
gminy Korfantow
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy Gmina Korfantow 2017-2020
Korfantéw
Remont drogi powiatowej (ul.
Wolnosci) na terenie miejscowosci Gmina Lubrza 2017-2020
Lubrza
Budowa nowego skrzyzowania (wraz
z droga dojazdowa) z droga Gmina Lubrza 2017-2020
wojewoddzka 414 w miejscowosci
Lubrza
Remont drog gminnych w gminie Gmina Lubrza 2017-2020

Lubrza
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Podmiot
odpowiedzialny za

Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
monitorowanie - ..
. realizacji
Biuro projektu: projektu
48-300 Nysa R t drd iat h .
ul. Kolejowa 15 emont drog powiatowych w gminie . )
tel. 77 4080552 Lubrza Gmina Lubrza 2017-2020
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl Zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i Gmina Lubrza 2017
drogi dojazdowe do DK 40
Remont drég gminnych na terenie
gmlny. Lgmblnowme \_Nraz Z budowa Gmina Ltambinowice 2017
chodnikow wytyczeniem
i oznakowaniem przejs¢ dla pieszych
Remont drég powiatowych na terenie
gminy tambinowice wraz z budowg Gmina tambinowice 2017-2020
chodnikow wytyczeniem
i oznakowaniem przejs¢ dla pieszych
Przebudowa skrzyzowania DK 46
z droggq powiatowg w miejscowosci Gmina Ltambinowice 2017-2020
Malerzowice Wielkie
Bgdowa wewnetrznej obwodnicy Gmina Nysa 2018-2022
miasta Nysa
Budpwa nowgJ_przeprawy mostowej na Gmina Nysa 2018-2022
Nysie Ktodzkiej
Buc!owa drog powiatowych na trenie Gmina Nysa 2017-2020
gminy Nysa
Budowa potgczenia drogowego od
DW 411 w.mlercovyosu Podkamlen do Gmina Nysa 2018-2022
budowanej obwodnicy Nysy w ciggu
DK 41
Przebudowa skrzyzowania .
ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudzkiego Gmina Nysa 2017-2020
Budowa .| prze.budowa drég gminnych Gmina Nysa 2017-2022 :,
na terenie gminy Nysa o
Przebudowa uktadu komunikacyjnego ;
w rejonie mostu Bema wraz Gmina Nysa 2018-2022 =
z remontem mostu ©
Utwardzenie drég gruntowych w Nysie Gmina Nysa 2017-2020 §
n
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . . termin
monitorowanie - .
. realizacji
projektu Biuro projektu:
Wytyczenie oraz oznakowanie przejsé 48300 Nysa
. Gmina Otmuchéw 2017-2020 ul. Kolejowa 15
dla pieszych tel, 774080552
P . biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Remont drog gminnych oraz Gmina Otmuchéw 2017-2020 partnerstwo-nyskie2020
powiatowych
Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy
Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji Gmina Otmuchéw 2018-2022
Swietlnej)
Wyznaczenie pasow do lewoskretu Gmina Otmuchow 2017
Oznakowanie skrajni jezdni Gmina Otmuchow 2017
Budowa systemu odwadniajacy drogi Gmina Otmuchéw 2017-2020
gminne i powiatowe
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan oraz wydzielenie paséw do Gmina Paczkow 2017-2020
lewoskretow
Remont naW|,erzchn| drog na terenie Gmina Paczkéw 2017-2020
gminy Paczkow
Remont drog_ gminnych na terenie Gmina Prudnik 2017-2020
gminy Prudnik
Przebudowa drog gminnych w tace Gmina Prudnik 2017-2020
Prudnickiej
Budowa przeprawy mostowe; Gmina Prudnik 2017-2020
w Prudniku
Budowa obwodnic miasta Prudnik Gmina Prudnik 2018-2020
Budowa_nowych odcinkow drdg Gmina Prudnik 2017-2022
w Prudniku
Poprawa bezpieczenstwa na Gmina Prudnik 2017-2020

skrzyzowaniach w Prudniku

Uzupetnienie przejs¢ dla pieszych
w Gminie Prudnik z dostosowaniem ich Gmina Prudnik 2017
do obowigzujacych przepiséw

Zorganizowanie ciaggéw drogowych
wspomagajacych roztadowanie Gmina Prudnik 2017-2022
natezenia ruchu w miescie Prudnik
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . i termin
monitorowanie . ..
. realizacji
Biuro projektu: projektu
48-300 Nysa .
ul. Kolejowa 15 Przebudowa lub budowa drég
tel. 77 4080552 publicznych wraz z budowg chodnikéw .
biuro@partnerstwonysiie2020pl | oraz wydzielaniem nowych przejs$é dla Gmina Skoroszyce 2017-2020
partnerstwo-nyskie2020.pl pieszych

Rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu: Sidzina ul. Gmina Skoroszyce 2017-2020
Radziechowska z DK 46

Remont i przebudowa drég

powiatowych na terenie powiatu Powiat Nyski 2017-2022
nyskiego

Zwigkszenie transgranicznej Powiat Nyski 2017-2022
dostepnosci drogowej

Zwigkszenie nosnosci przeprawy Powiat Prudnicki 2017-2020
mostowej na rzece w Prudniku

Remont drog powiatowych w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022
prudnickim

Poprawa bezpleczenstwa pieszych na Powiat Prudnicki 2017-2022
drogach powiatowych

Remont drog na terenie powiatu Powiat Glubczycki 2017-2022

glubczyckiego

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 43 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji dot. parkingéw
oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot

odpowiedzialny AADILNAELD

Nazwa projektu . . termin
za monitorowanie . ..
. realizacji
projektu

Budowa i przebudowa parkingow Gmina Biata 2017-2020 a
w gminie Biata N
N
Budqwa nowych parkingow w gminie Gmina Branice 2017-2020 8
Branice ]
. . ©
Budowa .nowy(.:h miejsc parkingowych Gmina Glubczyce 2017-2020 §
na terenie gminy Gtubczyce &
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny .
Nazwa projektu . . termin

za monitorowanie - .

. realizacji
projektu Biuro projektu:
. .. . . . 48-300 Nysa
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych ul. Kolejowa 15
w miejscowosciach turystycznych Gmina Gtluchotazy 2017-2020 tel. 77 4080552
w gminie Gtuchotazy biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
] T T : partnerstwo-nyskie2020.pl

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych Gmina Gtuchotazy 2017-2020

w gminie Gluchotazy

Budowa nowych parkingéw oraz
modernizacja istniejgcych celem Gmina Grodkéw 2017-2020
zwiekszenia liczby miejsc parkingowych

Zwiekszenie liczy miejsce parkingowych

R Gmina Kietrz 2017-2020
w gminie Kietrz
Budowa nowych miejsc parkingowych Gmina Korfantow 2017-2020
w gminie Korfantow
Buc.lowa nowego parking w centrum Gmina Lubrza 2017-2020
gminy Lubrza
Zwigkszenie ilosci miejsc parkingowych ooy o binowice 2017-2020
w gminie tambinowice
Budowe? nowych miejsc parkingowych Gmina Nysa 2017-2020
na trenie gminy Nysa
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych | Gmina Otmuchow 2017-2020
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w okolicach ul. Staszica i wokot murow Gmina Paczkow 2017-2020
miejskich
Budgwa - zwiekszenie ilosci miejsc Gmina Prudnik 2017-2020
parkingowych
Zwugk_sz_enle liczby miejsc parkingowych Gmina Skoroszyce 2017-2020
w gminie Skoroszyce
Budowa parkingow i wydzielenie miejsc | oo arihesyeki 2017-2020
parkingowych w powiecie glubczyckim
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych Powiat Prudnicki 2017-2020

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 44 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie
infrastruktury przystankowej oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot
odpowiedzialny

inwestycji dot.

Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
za monitorowanie , ..
. realizacji
projektu
Przebudowa i budowa zatok
autobusowych w sotectwach gminy Gmina Biata 2017
Biata
Remont z_atoc.zek.autobusowych wraz Gmina Branice 2017
Z modernizacjg wiat przystankowych
Budowa i przebudowa zatoczek Gmina Gtuchotazy 2017
autobusowych
Budowa zatok_l autobusowej i vylaty Gmina Kietrz 2017
przystankowej — ul. Dtuga w Kietrzu
Budowa zatok autobusowych Gmina Korfantsw 2017
Z uspojnieniem ciqggow pieszych
Renowacja wiat przystankowych oraz
renowacja istniejacych zqtoczek Gmina tambinowice 2017
przystankowych na terenie sofectw
gminy tambinowice
Budowa nowoczesnych punktow
przesiadkowych na terenie gminy Gmina Nysa 2017 - 2018
Nysa
Ujednolicenie infrastruktury
przystankowej (modernizacja) oraz
rozktadow jazdy, wspdlne rozktady Gmina Otmuchow 2016 - 2018
jazdy i synchronizacja réznych
przewoznikdéw
Budowa zatok oraz przystankow Gmina Otmuchéw 2016 - 2018
autobusowych
Budowa zatok autobusowych Gmina Paczkow 2017
Renowacja przystankow Powiat prudnicki 2017 - 2018
autobusowych oraz rozktadow jazdy
Przebudowa zatok autobusowych Gmina Prudnik 2017
Utworzenie dodatkowych tras dla
transportu miejskiego na terenie Gmina Prudnik 2016

Gminy Prudnik (wyznaczenie
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Podmiot Przewidywany

Nazwa projektu odeV\{ledmaInY termin
za monitorowanie - .
. realizacji

proje ktu Biuro projektu:
przystankéw, montaz wiat, rozktadéw |28i3‘00Ny152
jazdy oraz wykonanie oznakowania) .77 4080552
Modernizacja urzadzen infrastruktury b‘“m@ftam‘e'smt‘”‘*"yifif:zzgp:
obstugujacej komunikacje publiczng Gmina Prudnik 2017 - 2018 parhesiormystiesip
na terenie Gminy Prudnik
Modernizacja przystankow kolejowych
oraz autobusowych na terenie gminy Gmina Skoroszyce 2017 - 2018
Skoroszyce
Zakup nowych srodkéw transportu
komunikacji publicznej dla PKS Nysa Powiat nyski 2017
Sp. z o.0.
Zwiekszenie czestotliwosci potaczen
komunikacjq publiczng w gminach OF PN 2020 2016
OF PN 2020
Zakup powych srgdkoYV transportu OF PN 2020 2018 - 2019
komunikacji publicznej
Stworzenie nowoczesnego systemu OF PN 2020 2016 - 2017
informacji pasazerskiej
Budowa standaryzowanych
przystankdéw i wiat na terenie OF PN 2020 2016 - 2017

Partnerstwa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 45 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji dot.
przebudowy dworcow oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Modernizacja dworca PKP w m. Gluchotazy
miasto wraz z budowg peronu na torach Gmina Gtuchotazy = 2016 - 2018
kolejowych z dostosowaniem dla osob
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Podmiot
odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu za termin
Biuro projektu: monitorowanie realizacji
48-300 Nysa projektu
ul. Kolejowa 15 - -
tel. 77 4080552 niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla
biuro@partnerstwo-ryskie2020,pl samochodow osobowych wraz
partnerstwo-nyskie2020,pl z infrastruktura towarzyszaca.

Przebudowa modernizacja i budowa dojs¢
pomiedzy peronem i parkingiem.
Modernizacja placu manewrowego dla
autobuséw.

Przebudowa istniejgcego dworca
autobusowego zlokalizowanego przy
drodze powiatowej nr 12160 przy ul.
Dworcowej w Gtubczycach na dziatce
738/3 na ,punkt przesiadkowy”.

W ramach tego planowane jest m.in.:
wykonanie nowych stanowisk wraz z
zadaszeniem - poczekalni dla podréznych,
toalet, systemu informacji podréznych,
miejsc postojowych dla samochodow
osobowych, motoréw i roweréw oraz
elementow matej architektury.

Gmina Glubczyce 2016 - 2018

Remont dworca w Gminie Grodkow tgcznie

z budowa infrastruktury umozliwiajacej

pozostawienie przy dworcu aut i rowerdéw Gmina Grodkow 2016 - 2018
oraz budowa zintegrowanej informacji

o0 komunikacji publicznej.

Przebudowa bytego dworca autobusowego

oraz placu manewrowego o pow. 675 m?

przy ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu | Gmina Otmuchéw 2016 - 2018
przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.

Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha

Przebudowa dworca autobusowego na

dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie

stuzyt jako gtdwne centrum przesiadkowe Gmina Paczkow 2016 - 2018
na terenie Gminy Paczkdw w petni

wyposazone (elektroniczny system)

Przebudowa istniejacego dworca

. Gmina Prudnik 2016 - 2018
autobusowego zlokalizowanego przy
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Podmiot
odpowiedzialny
Nazwa projektu za
monitorowanie
projektu

Przewidywany
termin

realizacji Biuro projektu:

48-300 Nysa

drodze krajowej nr 40 przy ul. Kosciuszki
w Prudniku.

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Tabela 46 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

inwestycji dot.

zintegrowanych centréw przesiadkowych oraz ramy czasowe ich realizacji

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Budowa zintegrowanego centrum . _
przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie Gmina Nysa 2016 - 2018
Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP Gmina Prudnik 2016 - 2018

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 47 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji w ciqgi piesze

i rowerowe oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa
ciagow pieszych oraz wytyczenie Gmina Biata 2017-2019
i oznakowanie przejsc dla pieszych
w gminie Biata
Bgdowa Sciezek rowerowych wraz Gmina Biata 2017-2019
z infrastrukturg towarzyszacq
Budqwa sciezek rowerowych w gminie Gmina Branice 2017-2019
Branice
Rewitalizacja sciezek rowerowych Gmina Glubczyce 2017

w Parku Miejskim
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Podmiot

odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Buc_lowa sieci tras rowerowych na terenie Gmina Gtubczyce 2017-2022
gminy Gtubczyce
Budowa $ciezek rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszacq na terenie Gmina Gtuchotazy 2017-2022
gminy Gluchotazy
Budowa ciggéw komunikacji rowerowej
oraz Sciezek rekreacyjnych wraz
Z zorganizowanym miejscem
bezpiecznego pozostawienia roweru na Gmina Grodkow 2017-2022
terenie gminy Grodkéw - np. na
przejetych nieczynnych liniach
kolejowych
Budowa $ciezek rowerowych Gmina Kietrz 2017-2022
Budowa $ciezek rowerowych
o charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Korfantow 2017-2022
gminy Korfantéw
Budowa SCIeZlfI rowerong z P_rudnlka Gmina Lubrza 2017-2022
przez Dytmardow do Krzyzkowic
Budowa sciezek rowero.wych Gr.nma- 2017-2022
o0 charakterze rekreacyjnym tambinowice
Renowacja $ciezki rowerowej ,Skrajem Gmina
Dawnej Puszczy” na terenie gmin . . 2017-2022
. . . tambinowice

tambinowice oraz Korfantéw
Bud(_)w,a.uagOW pieszo-rowerowych Gmina Nysa 2017-2022
w miescie Nysa
Budowa $ciezek rowerowych
o0 charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Nysa 2017-2022
gminy Nysa
Budowa transgranicznych sciezek Gmina Nysa 2017-2022
rowerowych
Budowa sciezki rowerowej Nysa - Gmina Nysa 2017-2022
Gtuchotazy
Wytyczenie oraz budowa chodnikow Gmina Otmuchow 2017-2022
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Podmiot

odpowiedzialny @ Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Przgd’ruzenle sciezki .roweroweJ wokot Gmina Otmuchéw 2017-2022
Jeziora Otmuchowskiego
Budowa §C|ezek o charakterze Gmina Otmuchéw 2017-2022
rekreacyjnym
Montaz stojakéw rowerowych Gmina Otmuchow 2018
Budowa $ciezek wzdtuz drég gtéwnych Gmina Otmuchéw 2017-2022
Budowa $ciezek rowerowych oraz
przebudowa istniejacych sciezek
spacerowych wokot murow miejskich. Gmina Paczkéw 2017-2022
w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia
do gtéwnego przystanku autobusowego
w Paczkowie
BudO\_Na i rgmont cagow pieszych na Gmina Paczkéw 2017-2022
terenie gminy Paczkow
V\{ytyczeme i oznakowanie przejsc¢ dla Gmina Paczkéw 2017
pieszych
Budowa saegek pleszq—rowerowych na Gmina Prudnik 2017-2022
obszarze gminy Prudnik
Budov_va bezc?bs’fugoyvej sieci Gmina Prudnik 2018
wypozyczalni rowerow
Budowa $ciezek pieszo - rowerowych
oraz budowa tras rowerowych o Gmina Skoroszyce 2017-2022
charakterze rekreacyjnym
Budowa §C|ezek rowerowych na terenach Powiat Gtubczycki 2017-2022
przygranicznych
Budowa $ciezek rowerowych wzdituz drdg
powiatowych oraz przy drogach Powiat Nyski 2017-2022
krajowych na terenie powiatu nyskiego
Budowa $ciezek rowerowych oraz
stojakow na rowery w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022
prudnickim
Stworzenie nowoczesnego systemu OF PN 2020 2016-2017

informacji rowerowej
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Podmiot
odpowiedzialny @ Przewidywany

Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych
trasach rowerowych stacji do tadowania OF PN 2020 2017-2018
roweréw elektrycznych

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

5.2 Uktad funkcjonalny

Zadania i zamierzenia inwestycyjne wynikajgce ze Strategii obejmujq zadania
wiasne samorzadéw gminnych i samorzadéw powiatowych zrzeszonych w ramach
Partnerstwa Nyskiego.

W zwigzku z powyzszym rolg zaréwno samorzgdu gminnego, jak i samorzadu
powiatowego bedzie wykonywanie w pierwszej kolejnosci zadan lezacych w ich
bezposredniej kompetencji, wynikajacych z przepisbw prawa. W kontekscie
transportu zadaniami wtasnymi gminy sg sprawy zwigzane z utrzymaniem drog
gminnych, ulic, mostéw, placéw, a takze organizacja ruchu drogowego i organizacja
lokalnego transportu zbiorowego. Ponadto w polskim systemie prawa obowigzuje
zasada domniemania kompetencji na rzecz gminy. Oznacza to, ze jesli jakie$ zadanie
przewidziane jest dla samorzadu terytorialnego, a nie zostato sprecyzowane, ktérego
szczebla jednostka ma je wykonad, zaktada sie ze przypada ono gminie. W kontekscie
transportu zadaniami wilasnymi powiatu sg sprawy zwigzane z transportem
publicznym i drogami publicznymi (drogi powiatowe). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
powiat wykonuje zadania o charakterze ponadgminnym, co oznacza:

— Podejmowanie wspétpracy z innymi podmiotami na zasadach partnerstwa -
kolektywne rozwigzywanie problemoéw, wzajemne wspieranie, wprowadzenie
planowania zintegrowanego, propagowanie oraz wymiane doswiadczen
i praktyk miedzy Partnerami, a takze wspoffinansowanie dziatan innych
podmiotow.

— Podejmowanie dziatan promujacych rozwigzania pozadane z punktu widzenia
danego obszaru, lobbowanie na rzecz realizacji okreslonych zadan przez inne
podmioty itp.

5.3 Zasady Realizacji Strategii

Strategia jest perspektywicznym dokumentem, wyznaczajgacym kierunki rozwoju
infrastruktury i systemu organizacji transportu na terenie Partnerstwa. Aby w sposéb
efektywny wdrozy¢ zatozenia Strategii, zapewni¢ efektywny przebieg inwestycji i
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uzyska¢ maksymalne efekty z posiadanych naktaddéw, konieczne jest zarzadzanie
procesem realizacji Strategii wedtug szeregu nastepujacych zasad:
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Zasada partnerstwa - zasada propagujgca wspolne dziatania podczas
realizacji poszczegolnych zapisdw Strategii, czego wyrazem jest inicjatywa
tqczaca podmioty nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego. Ponadto przewiduje sie
przeprowadzenie konsultacji spotecznych na kazdym etapie realizacji zapisow
Strategii.

Zasada wysokiej efektywnos$ci zaspokojenia potrzeb spotecznych -
zaprojektowane rozwigzania (dotyczace zaréwno opracowania Strategii, jak
i jej wdrozenia) muszg zosta¢ nakierowane na wywarcie mozliwie najwiekszego
pozytywnego wptywu na jakos$¢ systemu transportowego Partnerstwa. Cel ten
mierzony bedzie stopniem zaspokojenia potrzeb spotecznych przez
funkcjonujacy system transportowy.

Zasada kompleksowosci - zaplanowane rozwigzania powinny
w maksymalnym stopniu przyczyni¢ sie do podniesienia konkurencyjnosci
systemu transportowego na terenie Partnerstwa Nyskiego oraz zapewniac
komplementarno$¢ poszczegdlnych gatezi transportu w celu zapewnienia
najbardziej efektywnego systemu transportowego.

Zasada intermodalnos$ci - system transportowy na terenie Partnerstwa
powinien charakteryzowac¢ sie komplementarnoscia poszczegolnych gatezi
transportu towaréw i o0sob, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwosci
korzystania z alternatywnych wariantow w przewozie towarow i pasazerdw.
Zasada programowania - Strategia powinna wyznaczaé¢ sposéb
funkcjonowania w przyszfosci systemu transportowego na terenie Partnerstwa
(priorytety, sposéb finansowania, wdrazania i monitorowania). U podstaw tej
zasady lezy konieczno$¢ wieloletniego planowania rozwoju z uwzglednieniem
wszystkich istotnych elementéw systemu.

Zasada ciagtosci i dlugookresowosci dzialan - oznacza, ze dziatania
przewidywane na lata przypadajace po zakonczeniu obowigzywania Strategii,
bedg stanowi¢ kontynuacje dziatan i rozwigzan proponowanych dla poprzednich
okresow.

Zasada zrownowazonego rozwoju - oznacza, ze rozwdj systemu
transportowego na terenie Partnerstwa nie moze pozostawaé¢ w konflikcie
z interesami ochrony srodowiska. Projektowane dziatania musza uwzgledniac
potrzeby przysztych pokolen, dlatego nie mogg narusza¢ réwnowagi
przyrodniczej.

Zasada wolnej i uczciwej konkurencji - oznacza, ze na rynku ustug
transportowych winno dazy¢ sie do zapewnienia warunkow do uczciwej i wolnej
konkurencji podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w tym zakresie, A takze do
ich rownego traktowania przez wtadze (jednakze z zachowaniem kontrolnej roli
wiadz publicznych w tym zakresie).

Zasada promocji transportu zbiorowego - rozwdj systemu transportu
powinien szczegdlnie uwzglednia¢ potrzeby i uwarunkowania transportu
zbiorowego.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

- Zasada efektywnosci inwestycyjnej - oznacza, ze za priorytetowe zadania
uznane bedg inwestycje o najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej
w odniesieniu do potrzeb mieszkancéow Obszaru Funkcjonalnego, uwzgledniajac
ograniczong ilos¢ srodkow finansowych na realizacje inwestycji.

- Zasada montazu finansowego - podczas przygotowania projektéw i zadan
inwestycyjnych uwzgledniane bedg rozwigzania umozliwiajgce pozyskanie
dodatkowych zrddet finansowania, w tym kapitatu prywatnego np. w formie
partnerstwa publiczno-prywatnego.

- Zasada dodatkowosci - oznacza, ze S$rodki finansowe przeznaczone na
realizacje okreslonych zadan nie bedg w catosci pochodzity z dotacji. Podmiot
realizujacy projekt musi dysponowaé okreslonymi kwotami, ktdre zostang
poswiecone na wspéffinansowanie projektow.

- Zasada monitorowania i oceny - oznacza konieczno$¢ systematycznego
monitorowania poziomu rozwoju systemu transportowego regionu poprzez
regularne gromadzenie informacji statystycznej. A takze prowadzenie statych
analiz rozwoju tego systemu, celem dokonania oceny i ewentualnych korekt
w systemie wdrazania Strategii.

- Zasada koncentracji - w ramach realizacji Strategii, wsparcie skupione
zostanie na ograniczonej liczbie zadan i projektéw. Celem takiego podejscia jest
koncentracja wsparcia w tych obszarach, ktére zagwarantujg najwieksze
efekty.

Wdrazanie Strategii powinno zmierza¢ do stworzenia sprawnie dziatajacego
i mozliwie najbardziej wydajnego systemu transportowego w regionie, przy
jednoczesnym ograniczeniu do minimum negatywnych efektéw zewnetrznych
generowanych w zwigzku z jego funkcjonowaniem. System transportowy stanowi
uktad powigzanych ze sobg elementéw, ktdérego wszystkie czesci wzajemnie na siebie
oddziatujg i nie mogg funkcjonowac¢ w oderwaniu od catosci. Dlatego tez konieczne
jest zapewnienie szeroko zakrojonej wspotpracy wszystkich podmiotéw majacych
wptyw na funkcjonowanie tego systemu.

Realizacja zamierzen okreslonych w Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 bedzie odbywac¢ sie pod nadzorem
Starostwa Powiatowego w Nysie — Partnera odpowiedzialnego za Strategie. Partner
wyodrebni komérke/biuro/wydziat lub pracownika w Regulaminie Organizacyjnym
odpowiedzialnego za zarzadzanie realizacjg zamierzen Strategii.

Aby realizowac zapisy Strategii w zgodzie z przedstawionymi powyzej zasadami,
wszystkie inwestycje powinny zosta¢ zaakceptowane przez specjalnie powotang Rade
Partnerstwa lub inny organ decyzyjny, w ktérego sktad wejdg przedstawiciele
poszczegdlnych samorzadéw. Zaangazowanie Rady na etapie planowania inwestycji
umozliwi konsultacje zaproponowanych projektow, a tym samym utatwi osiggniecie
dodatkowych efektéw, np. poprzez realizacje wspdlnych projektéow partnerskich lub
projektéw komplementarnych z uzyskanym efektem synergii, co stanowi jeden
z podstawowych celéow zawigzania Partnerstwa.
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Ponadto rekomenduje sie powotanie Zespotu Tematycznego ds. Transportu,
odpowiedzialnego za inicjowanie projektow z zakresu szeroko rozumianego
transportu. W jego sktad wejda przedstawiciele poszczegdlnych Partneréw, zarzadcy
drog, podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz bezpieczenstwo transportu
publicznego i drogowego, a takze inne podmioty, ktérych dziatalnos¢ przyczynia sie
do poprawy funkcjonowania systemu transportowego na terenie Partnerstwa.

Wspotdziatanie wiadz samorzadowych w realizacji postanowien Strategii wymaga
Scistej wspotpracy i koordynacji dziatan pomiedzy réznymi jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz podmiotami zaangazowanymi w realizacje zatozen dokumentu.
W tym:

— $cistej wspotpracy i koordynacji dziatarn samorzadow terytorialnych wszystkich
szczebli oraz ich instytucji, odpowiedzialnych za zarzadzanie poszczegdolnymi
elementami systemu transportu na terenie Partnerstwa;

— petnej integracji Strategii Rozwoju Transportu z politykg transportowg
wojewodztwa;

— wspotpracy z samorzadami sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego
w celu realizacji komplementarnych przedsiewzie¢, przyczyniajacych sie do
poprawy funkcjonowania systemu transportowego w wojewddztwie, a nie tylko
ograniczenie sie do realizacji projektéw na terenie Partnerstwa, co mogtoby
przynies¢ negatywny efekt zamkniecia na pozostatg czes¢ wojewodztwa;

- zabezpieczenia w budzetach samorzaddéw srodkow finansowych niezbednych do
realizacji zapisow Strategii oraz aktywnego poszukiwania réznorodnych form
finansowania dla inwestycji wskazanych jako priorytetowe;

— inicjowanie statych studiéw nad efektywnoscig funkcjonowania systemu
transportowego i przeprowadzanie oceny ekonomicznej przyjmowanych
rozwigzan przestrzennych, funkcjonalnych i technicznych.

Wdrazanie zapiséw Strategii winno odbywac sie wedfug nastepujgacego schematu
przedstawionego ponizej:

— zaplanowanie, na podstawie wstepnej analizy efektywnosci inwestycji, sposobu
osiggniecia celow okreslonych w Strategii - przede wszystkim poprzez
wskazanie przedsiewzie¢, ktére w maksymalnym stopniu przyczyniaja sie do
realizacji zatozen Strategii;

— zdefiniowanie jednostek i osob odpowiedzialnych za praktyczng realizacje
przedsiewzie¢ okreslonych w Strategii;

- koordynacja dziatan, w szczegélnosci w przypadku realizowania inwestycji
przez wiekszg liczbe jednostek, wyznaczenie lideréw przedsiewziec;

- monitoring efektywnosci realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé, jeszcze
w trakcie ich trwania;

- ocena rezultatow wdrozenia Strategii;

— opracowanie systemu modyfikacji zatozen Strategii — aktualizacja Strategii.
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Rysunek 44 Schemat wdrazania Strategii

Zaplanowanie sposobu osiggniecia celéw oraz
wyznaczenie podmiotéw odpowiedzialnych za ich
realizacje

Koordynacja dziatan

Monitoring efektywnosci realizacji
przedsiewziec

Ocena rezultatow wdrozenia Strategii

Aktualizacje Strategii

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Realizacja celéw Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 wymaga stworzenia planu finansowego, bedacego
podstawg do przeprowadzenia inicjatyw niezbednych do poprawy systemu
transportowego na terenie Partnerstwa. Biorgc pod uwage specyfike sektora
transportu (wptyw na rozwoj gospodarczy i spoteczny, decydujacy o jakosci zycia),
konieczne jest zapewnienie systemu finansowania, umozliwiajgcego nie tylko
nadrobienie zalegtosci infrastrukturalnych, ale réwniez przyczyniajacego sie do
poprawy rentownosci systemu transportowego. Ograniczy to w przysztosci koszty
ponoszone przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Realizacja zaplanowanych inwestycji winna opiera¢ sie o $rodki wskazane
w Strategii Rozwoju Transportu, ktére wymienione zostatly w dalszej czesci
opracowania.

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
jest kluczowym dokumentem definiujgcym Kkierunki i zatozenia rozwoju systemu
transportowego na obszarze Partnerstwa na najblizsze lata. W sferze informacyjnej
wdrozenia Strategii konieczne jest podjecie dziatan nakierowanych na:

- zwiekszenie wiedzy mieszkancéw Partnerstwa na temat zatozen Strategii oraz
realizacji zawartych w niej planow inwestycyjnych;
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— uzyskanie akceptacji spotecznej na realizacje przewidzianych dziatan;

— stworzenie mechanizmu gwarantujagcego uzyskanie informacji zwrotnych na
temat sposobu realizacji planéw zawartych w Strategii;

- stworzenie modelu przeptywu informacji miedzy jednostkami samorzadu

terytorialnego, podmiotami zaangazowanymi w realizacje celdw Strategii oraz
mieszkancami.
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6 Monitoring i ewaluacja

6.1 Relacje miedzy wskaznikami
Biuro projektu:
48-300 Nysa Jednym z najczesciej stosowanych sposobow prowadzenia monitoringu jest
ulKolejowa 15 7astosowanie metod wskaznikowych. Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do
tel. 77 4080552 . .. . i
) _ przeprowadzenia w ramach Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl . . L. . . . , .,
partnerstwo-nyskie2020p  Partnerstwo Nyskie 2020 powinny przyczyniac sie do realizacji jej celow oraz zatozen.
Z tego wzgledu przy zdefiniowanych celach przedsiewziecia ustalono adekwatny
system wskaznikow ich realizacji.

Wskazniki produktu obrazujg bezposrednie, namacalne efekty realizacji
przedsiewzie¢ rozwojowych. Sa bezposrednimi efektami podejmowanych dziatan
rozwojowych w postaci gotowych do uzycia/wykorzystania produktéw. Stopien
osiggniecia zaktadanych wskaznikédw mierzalny jest od razu po zakoriczeniu realizacji
projektu. Sumowanie wskaznikéw dla wszystkich projektéw w perspektywie
obowigzywania dokumentu do roku 2030 umozliwi ocene osiggniecia danego
wskaznika dla catej strategii.

Rysunek 45 Wskazniki produktu w systemie oceny wdrazania strategii

Wskazniki
produktu

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
oddziatywania

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wdrozenie projektéw rozwojowych oraz osiggniecie zaktadanych wskaznikow
produktu umozliwi osiagniecie wskaznikow rezultatu. Sg to wszelkiego rodzaju
udogodnienia, ulepszenia, rozwdj, postep, usprawnienia bedace pochodng
infrastruktury powstatej w projekcie i innych produktéow projektu. Obrazujg one
mierzalne korzysci, jakie zostang osiggniete w wyniku wdrazania projektow. Dotyczy¢
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mogq wszystkich sfer zycia: spotecznej, gospodarczej itd. Ocena wskaznikéw
rezultatu mozliwa jest zazwyczaj w krotkim czasie (najczesciej do jednego roku) po
zakonczeniu realizacji przedsiewziecia.

Rysunek 46 Wskazniki rezultatu w systemie oceny wdrazania strategii

Wskazniki
produktu

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
oddziatywania

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Osiagniecie wskaznikéw produktu i rezultatu w efekcie koncowym doprowadzi do
osiggniecia wskaznikdw oddziatywania. Oddziatywanie do dtugofalowe efekty
realizacji projektow oraz catej strategii, ktorych pomiar najczesciej wykracza poza
ramy czasowe obowigzywania dokumentu. Dlatego tez, w niniejszym dokumencie

wskazano, jakie przewiduje sie dtugofalowe oddziatywanie strategii, bez wskazywania
ich miernikow.
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Rysunek 47 Wskazniki oddzialywania w systemie oceny wdrazania strategii

Biuro projektu:
48_3,00 Nysa Wskazniki
ul. Kolejowa 15 produktu
tel. 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Wskazniki
rezultatu
Wskazniki
oddziatywania
Zrédfo: Opracowanie wlasne.
6.2 Wskazniki
6.2.1 Wskazniki produktu
Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie nastepujgcych wskaznikow produktu
dla strategii:
Tabela 48 Wskazniki produktu realizacji Strategii
Cel L. Wartos¢
. Wskaznik a ’o§c
strategiczny wskaznika
Nowozakupione autobusy niskoemisyjne 70
T
3 o . .
L = £ 3 Nowe trasy komunikacji publicznej 2
Qo
E 3 % c Powstate portale informacji pasazerskiej 1
N=cd
O = c 9 Nowowybudowane/wyremontowane przystanki 50
Q = . .. . .
(ul_-'j £ S E komunikacji publicznej
[T . .
é @ 3 8, Zintegrowane centra przesiadkowe P&R (park > )
K2 82  andride) oraz B&R (bike and ride) b
— S YN
T = g N
w o » .= O
Oag8s , a
-3 Zmodernizowane dworce 8 -
c
o
]
n
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Cel Wskaznik Wartosc¢

strategiczny wskaznika
Wyremontowane drogi 600 km
N 5‘ 5 9 Biuro projektu:
c ) !
Z £90¢ Nowowybudowane drogi 50 km 48-300 Nysa
N ul. Kolejowa 15
Q &m o tel. 77 4080552
G o g g E ] ) biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
E e = w . Przebudowane skrzyzowania, w tym 30 partnerstwo-nyskie2020.pl
é & .g g O | skrzyzowania z poprawiong organizacjg ruchu
= 6 N©
D g2 8
oO¥vT=o Nowoutworzone miejsca parkingowe 450
g g
> c o Nowowybudowane/wyremontowane tras
ZE>Tz Y /wy . Y 600 km
N ‘g_ 5 2 o rowerowe o charakterze rekreacyjnym
= afou
We3 00
FE2 39 14 (w kazdej
= - . w kazde
§ & g 2 5 Nowopowstate miejsca bezpiecznego . ( S
E & gD S miejscowosci
n O §Q @ Ppozostawienia roweru ;
sSENS po jednym)
|
T 90
©) o Stworzone portale informacji rowerowej 1

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wskazniki produktu spetniajg nastepujace kryteria:

e mierzalnos¢ - wskazniki s mozliwe do zmierzenia na odpowiednio wysokim
poziomie doktadnosci,

e rzetelnos$¢ - pomiar wskaznikow dokonywany bedzie w sposdb obiektywny, za
kazdym razem na tych samych zasadach,

e trafnosc - wskazniki odzwierciedlac¢ bedqg rzeczywisty poziom realizacji celdw,
a wiec sg dobrane aby odzwierciedla¢ rzeczywiste wyniki dziatan,

o dostepnos¢ - dane nt. wskaznikow beda dostepne dla oséb i instytucji
dokonujacych ewaluacji, ich pozyskanie bedzie proste i nie bedzie wymagac
nadmiernych naktadéw finansowych i czasowych.

Ponadto, opréocz ww. wskaznikéw - adekwatnych do pomiaru postepow i efektow
realizacji projektow wspétfinansowanych ze $rodkdw unijnych - rekomenduje sie
monitoring szczegotowych wskaznikow odnoszacych sie do oceny systemu
transportowego na terenie Partnerstwa, w tym m.in. dotyczacych:

— ilosci sprzedanych biletow w komunikacji miejskiej,

— punktualnosci w publicznym systemie transportowym,
— napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,
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— liczby pasazerdéw przewozonych srodkami publicznego transportu zbiorowego,
— pracy przewozowej, realizowanej przez pojazdy publicznego transportu
zbiorowego.
Umozliwi to biezaca ocene pracy systemu oraz podejmowanie stosownych
dziatan korygujacych w przypadku pojawienia sie jakichkolwiek odchylen.

Monitoring i ewaluacja Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 realizowana bedzie przez Partnera - Starostwo Powiatowe
w Nysie dziatajace na podstawie Umowy Partnerstwa zawartej dnia 25.03.2013 r.

W tym celu rekomenduje sie powotanie specjalnej jednostki, odpowiedzialnej za
monitoring i ewaluacje przedmiotowej Strategii. Taka jednostka moze by¢
kilkuosobowy Zesp6t ds. Monitoringu i Ewaluacji badz utworzenie odpowiedniego
stanowiska w ramach obecnej struktury organizacyjnej Starostwa - tzn. Stanowiska
Specjalisty ds. Monitoringu i Ewaluaciji.

System pomiaru wskaznikéw odnoszacych sie do sfery transportowej
jest zgodny z zalozeniami konstrukcji systemu monitorowania pozostatych
Strategii opracowanych dla Partnerstwa. A takze odnosi¢ sie do zbioru
elementéw umozliwiajacych pomiar, kontrole i interpretacje efektéw realizowanych
dziatan.

System monitoringu i ewaluacji powinien umozliwiac uaktualnianie
Strategii i obejmowac nastepujace zadania:

— Coroczne gromadzenie, przetwarzanie i analize zebranych danych
zwiazanych z wdrozeniem _Strategii i _monitorowaniem _skutkéw

$rodowiskowych jej wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie - powiat nyski, ma za zadanie pozyskac
rokrocznie informacje i dane dotyczace wskaznikéw, wyszczegodlnionych w tabeli
powyzej od organdw wskazanych przy okreslonych wskaznikach oraz pozostatych
Partnerdéw Strategii. Nastepnie Zespdt ds. Monitoringu i Ewaluacji dokonuje oceny
aktualnego stopnia realizacji celéow ze stanem zakfadanym. W sytuacji rozbieznosci,
komdrka ta podejmuje kroki zaradcze celem wyjasnienia zaistniatego stanu rzeczy.
Etap gromadzenie, przetwarzania i analizy danych konczy przekazanie zbiorczej
informacji do Biura Projektu w Nysie.

- Opracowanie raz na 3 lata zbiorczego sprawozdania
Z realizacji Strategii i monitorowaniem skutkéow srodowiskowych jej
wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie — powiat nyski raz na trzy lata na podstawie
corocznie zgromadzonych danych, przygotuje zbiorcze sprawozdanie
z realizacji Strategii oraz wskaznikdw monitorowania skutkdéw srodowiskowych jej
wdrozenia oraz dokonuje oceny okresowej (mid-term) oraz regresywnej (ex-post)
przy wykorzystaniu zaproponowanych miernikéw monitoringu i ewaluacji. Dalej
przesyta zbiorcze zestawienie pozostatym Partnerom Strategii celem przedtozenia
pod obrady sesji poszczegdlnych jednostek tworzgcych OFPN 2020. Zaktada sie, ze
Biuro Projektu w Nysie corocznie wyznacza¢ bedzie termin, w ktérym wszyscy
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Partnerzy bedg zobowigzani do zatwierdzenia sprawozdania w toku obrad
organow stanowigcych OFPN 2020.

Biorac pod uwage to, ze w kolejnych latach (zaréwno w perspektywie krotko -
jak i dtugookresowej), zaréowno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach
wewnetrznych, moze zajs¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju
regionu isystemu transportowego, celowe bedzie dokonanie przegladu,
a w konsekwencji aktualizacji Strategii i  wskaznikow  monitoringu  skutkow
srodowiskowych.

Uwzgledniajac jednak metodologie opracowania Strategii, wieloaspektowgq
analize, zaangazowanie Partnerdw oraz spoteczenstwa na etapie jej tworzenia, nie
istnieje ryzyko, ze taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia lub
gruntownego przemodelowania wizji, celéw strategicznych oraz
plandw inwestycyjnych w zakresie rozwoju transportu obszaru funkcjonalnego
Partnerstwa.

Zaktadajac, ze wiekszo$¢ =zadan planowanych do realizacji w ramach
Strategii moze by¢ finansowanych ze srodkéw unijnych, rekomenduje sie gruntowny
przeglad Strategii wraz z Prognoza oddziatywania na s$rodowisko po zakonczeniu
obecnego okresu programowania w 2020 r. Takie dziatanie umozliwi przeglad
zrealizowanych, bedacych w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw wraz
ze wskaznikami skutkow srodowiskowych.

Jest to rowniez okres, w ktorym aktualizacja Strategii moze nie$¢ za sobq
nastepujace efekty:

— dostosowanie kierunkéw rozwoju Obszaru Funkcjonalnego do zmieniajacych sie
warunkow prawnych, spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan
mieszkancow;

— przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz na kolejne
lata.

Aktualizacja Strategii powinna zosta¢ przeprowadzona w oparciu o nastepujace
zasady:

— Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej - zasada otwartosci Strategii.
Podobnie jak przy tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji
rekomenduje sie zaangazowanie przedstawicieli réznych srodowisk, m.in. wiadz
samorzadowych, organizatoréw transportu, podmiotéw odpowiedzialnych za
infrastrukture transportowg oraz mieszkancow.

- Zasada zgodnosci - Strategia, zarédwno w wersji pierwotnej, jak
i zaktualizowanej, winna cechowa¢ sie zgodnoscia z dokumentami
strategicznymi zaréwno na poziomie lokalnym, jak i na poziomach wyzszych
(m.in. ze strategig rozwoju transportu dla wojewodztwa i kraju).

— Zasada otwartosci — rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru
Strategii, umozliwiajagcego biezace wprowadzanie zmian przyczyniajacych sie
do bardziej efektywnego osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.
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Strategia ma charakter otwarty, a metodologia jej wdrazania zaktada mozliwos¢
dokonywania zmian i aktualizacji jej zapisébw w reakcji na zmieniajace sie
uwarunkowania makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty realizacji
Strategii czy inne czynniki mogace mie¢ wptyw na przyjete zatozenia. Wszystkie
zmiany w tym zakresie beda jednak odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze
spotecznoscig lokalng, dzieki czemu zostanie zachowany uspoteczniony charakter
tego dokumentu.

6.2.2 Wskazniki rezultatu

Dla strategii przewiduje sie osiggniecie nastepujacych wskaznikéw rezultatu:
Tabela 49 Wskazniki rezultatu

Cel
strategiczny

Wskaznik rezultatu

Wartos$¢ wskaznika

Zaspokojony popyt na transport publiczny
zgtaszanego przez uzytkownikow OF PN
2020

Zgodnos¢ rzeczywistego czasu podrozy z
czasem podrdzy planowanym

Zwiekszenie udziatu komunikacji publicznej
w systemie transportowym ogotem, wzrost
zainteresowania mieszkancow komunikacjg,
publiczng

90% uzytkownikow OF PN bedzie
usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
systemu transportu publicznego

Sposob pomiaru: badania ankietowe
wsérod uzytkownikow OF PN

Odstepstwa czasu podrézy od czasu
planowanego nie beda wieksze ni¢ 20%,
wytaczajac opdznienia wynikajace ze
zdarzen losowych

- Sposéb pomiaru: badania ankietowe
E wsrdd uzytkownikéw OF PN

{}' . " . . . | Liczba uruchomionych, sprawnie
- Sprawny system informacji pasazerskiej . : . -
o - = - - dziatajacych portali informacji
i = dla komunikacji publicznej . i1

- = pasazerskiej - 1

E Udziat inwestycji wdrazajacych
) System transportu publicznego, | nowoczesne rozwigzania w inwestycjach
d integrujacy dotychczasowe rozwigzania z | ogotem (tam, gdzie wdrazanie
(3} nowoczesnymi elementami nowoczesnych rozwigzan jest mozliwe) -

100%!?!

90% uzytkownikow OF PN bedzie
usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
systemu transportu publicznego

Sposéb pomiaru: badania ankietowe

wsrdd uzytkownikéw OF PN

Wymiana 70 sztuk starych autobuséw
na 70 nowych, ktére cechuja sie niskq
emisjg CO:2

Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF

Ograniczenie emisji CO2

[l Sprawnie dziatajacy portal oznacza, ze informacje na nim sg na biezaco aktualizowane, portal moze
stanowi¢ wiarogodne zrodto informacji o komunikacji publicznej na obszarze OF PN; cechuje go
kompleksowos$¢ informacji. Posiada interfejs przyjazny dla uzytkownikéw, poruszanie sie po nim jest
intuicyjne i nie nastarcza w tym zakresie trudnosci uzytkownikom.

[21 Osiggniecie takiego wskaznika oznacza, ze wszystkie inwestycje techniczne, technologiczne, polegajace
na zakupie taboru czy tez inwestycje w infrastrukture techniczng cechowac bedq sie innowacyjnoscia, a
wiec bazowa¢ beda na najlepszych mozliwych do zastosowania rozwigzaniach, adekwatnych do
zdiagnozowanego problemu.
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Cel

strategiczny

Wskaznik rezultatu

Wartos¢ wskaznika

Nowozakupiony tabor przystosowany do
przewozu 0séb starszych i
niepetnosprawnych

Liczba nowozakupionych autobuséw

niskoemisyjnych - 70 sztuk

Wzrost bezpieczenstwa w  okolicach
przystankéw komunikacji publicznej

Brak zdarzen losowych wynikajacych
ztego stanu technicznego przystankéw
oraz nieprawidtowego oznakowania

CEL STRATEGICZNY 2
Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

Zlikwidowanie waskich gardet, system drog
zapewniajacy przepustowosé w ciggu catej
doby (w przypadku wystepowania miejsc o
obnizonej przepustowosci w
newralgicznych godzinach w ciqgu doby,
mozliwos$¢ przeniesienia czesci ruchu na
inne ciagi komunikacyjne)

Skrdcenie czasu podrézy samochodem

Mozliwos¢ przewidzenia czasu podrézy

Odstepstwa czasu podrézy od czasu

planowanego nie bedg wieksze ni¢ 10%,

wytaczajac opdznienia wynikajace ze

zdarzen losowych

— Sposdéb pomiaru: badania ankietowe
wsrdd uzytkownikéw OF PN

miejsc centralnych regionu

I . | Szybki dostep do  wewnetrznych

fvzwr\:vrgz osgigm Plaomunlkaql drogowej generatorow  ruchu (bez  korkdw,
a bezpiecznie)

Sprawny system komunikacji drogowej z | Szybki dostep do zewnetrznych

otoczeniem PN, w tym dogodny dojazd do | generatorow ruchu (bez  korkdw,

bezpiecznie)

Wzrost bezpieczenstwa poruszania sie po
drogach

Zmniejszenie liczby wypadkow pojazddw
mechanicznych w stosunku do stanu
obecnego, brak ofiar $miertelnych
wypadkoéw drogowych

Wzrost  bezpieczenstwa
rowerzystoéw

pieszych i

Zmniejszenie  liczby  wypadkéw  z
pieszymi i rowerzystami w stosunku do
stanu obecnego, brak ofiar Smiertelnych

Skrocenie czaséw przejazdu

Spadek czasu przejazdu w stosunku do
stanu obecnego

2020

Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej | Szybki dostep do terenow
terendéw inwestycyjnych na terenie OF PN | inwestycyjnych (bez korkow,
2020 bezpiecznie)

Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej | Szybki dostep do terenow
terendw mieszkaniowych na terenie OF PN | mieszkaniowych (bez korkow,

bezpiecznie)

Zaspokojony popyt na miejsca parkingowe

Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej | Szybki dostep do terendéw rekreacyjnych
terenow rekreacyjnych i turystycznych na | i turystycznych (bez korkow,
terenie OF PN 2020 bezpiecznie)

Liczba nowoutworzonych miejsc

parkingowych - 450
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Cel

. Wskaznik rezultatu Wartos$¢ wskaznika
strategiczny

Likwidacja zjawiska parkowania w miejsca | Zlikwidowanie catkowite parkowania w
niedozwolonych miejscach niedozwolonych

Dlugos¢
wybudowanych/wyremontowanych
$ciezek rowerowych - 600

Rozwdj turystyki bazujacy na $ciezkach
rowerowych

Poprawa bezpieczenstwa na ciqgach pieszo | Brak incydentdw i zdarzen na ciagach
- rowerowych pieszo - rowerowych

90% uzytkownikéw OF PN bedzie
usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
ciggéw pieszo - rowerowych
Sposéb pomiaru: badania ankietowe
wsrdd uzytkownikéw OF PN

Zaspokojony popyt uzytkownikdw OF PN
2020 na ciagi pieszo - rowerowe

spojnej infrastruktury pieszo-
rowerowej na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie

Sprawny system informacji pasazerskiej Liczba uruchomionych, sprawnie
prawny Sy P ) dziatajacych portali informacji rowerowej
dla ciagow pieszo - rowerowych )

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Samochdd jest dominujgcym S$rodkiem transportu wykorzystywanym podczas
odbywania podrézy zamiejscowych na trasie dom-praca-dom (wybiera go 80%
mieszkancow). Na kolejnym miejscu uplasowat sie autobus, ktéry wskazato 15%
ankietowanych. Najczesciej wybierang forma przemieszczania sie w podrdzach
zamiejscowych na trasie dom-nauka-dom jest autobus (77% mieszkancéw). Na
kolejnym miejscu uplasowaty sie przejazdy samochodem (16% mieszkancow).
Dominujaca forma przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych na trasie
dom - inne - dom jest samochdd, na ktory wskazato 59% mieszkarncéw. Kolejnym,
czesto wybieranym s$rodkiem transportu pozostaje autobus (26% mieszkancow).
Niewielki odsetek mieszkancow przemieszcza sie rowerem (6% o0séb). Biorgc pod
uwage wszystkie podréze, wykonywane na wszystkich badanych rodzajach tras,
dominujaca forma przemieszczania sie w podrdézach zamiejscowych jest samochéd
(wybiera go 59% mieszkancow), nastepnie autobus (30% mieszkancow). Niewielki
odsetek mieszkancéw wybiera podrdézowanie pieszo (6% osbéb), rowerem
(4% mieszkancow) i motocyklem (1% o0sob).

B3] Sprawnie dziatajacy portal oznacza, ze informacje na nim sg na biezaco aktualizowane, portal moze
stanowi¢ wiarogodne zrddto informacji o $ciezkach rowerowych na obszarze OF PN; cechuje go
kompleksowos$¢ informacji. Posiada interfejs przyjazny dla uzytkownikdw, poruszanie sie po nim jest
intuicyjne i nie nastarcza w tym zakresie trudnosci uzytkownikom.
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6.2.3 Prognozowane wskazniki oddzialywania

W wyniku wdrozenia polityki transportowej ujetej w niniejszym dokumencie
osiggniete zostang nastepujace wskazniki oddziatywania (dtugofalowe skutki
wdrazania przedsiewzie¢ rozwojowych):

1. Przyspieszenie rozwoju gospodarczego. System transportowy w miescie jest

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

podstawowym uktadem, ktéry stanowi podstawe do dalszego rozwoju OF PN 2020.  hiymapartnerstwonyskie20209

Dlatego tez usprawnienie systemu niewatpliwie przyczyni sie do przyspieszenia
rozwoju gospodarczego OF PN bowiem:

— Dobrze skomunikowane z otoczeniem obszary sgq atrakcyjne inwestycyjnie.
Ponadto analizowany teren bedzie miat dogodny dostep do ciqgow
komunikacyjnych gwarantujgcych dobre potaczenie z regionem.

— Przedsiebiorcy bedg mogli swobodnie przemieszczaé¢ sie oraz oni sami bedag
dostepni dla otoczenia. Usprawnione bedg relacje dostawca — przedsiebiorca -
odbiorca.

- Przedsiebiorcy bedg bardziej dostepni dla odbiorcow indywidualnych.

— Dostepnosé wielu miejsc kultury, rozrywki bedzie roéwniez generowata
przychody dla jst.

— Sprawny system transportowy umozliwia rowniez rozwadj turystyki. W ramach
strategii przewiduje sie rozwoj ciggdéw pieszo — rowerowych, co z kolei stanowi
baze dla rozwoju turystyki.

2. Poprawa jakosci zycia mieszkancow. System transportowy w miescie
warunkuje dostepnos¢ szkot, pracy itd. Realizacja celéw Strategii bedzie stuzyta
wszystkim mieszkancom regionu, docelowo przyczyniajac sie do poprawy jakosci
ich zycia. Sprawny system transportu zapewnia tatwy i szybki dojazd do pracy,
placowek os$wiaty, miejsc uzytecznosci publicznej, a takze prowadzi do
zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancéw. Stad tez rola systemu transportowego
w kreowaniu rozwoju spotecznosci lokalnej jest ogromna bowiem:

— Usprawnienie komunikacji, przemieszczania sie wewnatrz obszaru OF PN utatwi

odstep do pracy, nauki i innych generatorow ruchu.

— Wydolny, przepustowy system transportowy zapewnia sprawng komunikacje
z otoczeniem.

— Realizacja polityki ujetej w niniejszym dokumencie spowoduje zmiane
przyzwyczajen mieszkancow -  nastgpi promowanie  korzystania
z alternatywnych i ekologicznych srodkéw transportu, takich jak komunikacja
publiczna badz rower.

— Transport jest generatorem wielu wypadkdw na OF PN 2020. Stad tez realizacja
przedsiewzie¢ rozwojowych ujetych w strategii zapewni poprawe
bezpieczenstwa w miescie w obszarach zwigzanych z systemem
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transportowym. Zniwelowanie niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach
OF PN.

— Uzytkownicy OF PN 2020 beda mieli zapewnione alternatywne kanaty
komunikacji - wybudowane zostang ciagi piesze i rowerowe.

— System transportowy gwarantuje wzrost dostepnosci stuzby zdrowia, kultury
i rozrywki dla mieszkancow.

3. Poprawa wizerunku gminy - wprowadzenie przewidzianej w strategii polityki
transportowej wptynie na poprawe wizerunku OF PN. Stworzony zostanie
efektywny i spdjny system transportu odzwierciedlajacy rzeczywiste powigzania
funkcjonalne. Wptynie to jednoczesnie na wzrost atrakcyjnosci terendow
turystycznych

4. Poprawa stanu srodowiska naturalnego. Zorganizowany we wiasciwy sposob
system transportowy w znaczacym stopniu wptynie rédwniez na jakos¢ srodowiska
naturalnego - poprzez ograniczenie skali negatywnych oddziatywan na wszystkie
jego elementy. Obwodnice OF PN 2020 zostang poprowadzone z dala od zabudowy
mieszkaniowej - w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow
miejscowosci.

6.2.4 Wskazniki ekonomiczne

Kolejnym elementem niniejszego opracowania sg wskazniki ekonomiczne
inwestycji dla kazdej gminy oraz dla powiatéw. Analiza zostata wykonana dla okresu
od 2010 roku do 2041 roku. Obliczone zostaty nastepujgce wskazniki:

— ENPV (economic net present value) - ekonomiczna wartos¢ biezaca projektu
— ERR (economic rate of return) - ekonomiczna stopa zwrotu z projektu

— NPV (net present value) - suma zdyskontowanych przeptywéw pienieznych
projektu

Dla wszystkich gmin wskaznik ENPC>0 co oznacza, ze wartos¢ biezaca korzysci
jest wieksza niz wartos$¢ biezaca kosztow.

Ponadto zostaty przedstawione nakfady na inwestycje w kazdej z gmin i powiecie
oraz korzysci eksploatacji. Wartos¢ ta oznacza o ile zmniejszg sie naktady na
utrzymanie infrastruktury po zrealizowanych inwestycjach. W Prudniku ze wzgledu
na to, ze zaplanowano duzg ilos¢ nowych drdég, korzysci eksploatacji sg ujemne.
Ponadto w ostatniej kolumnie zaprezentowano roczne korzysci z eksploatacji przez
najblizsze 25 lat.
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Tabela 50 Wskazniki ekonomiczne
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Biala 159 136 418 90,70% -10 895 123 19 837 398,37 12 830 400,00 513 216,00 zt
Branice 29 833 962 53,10% -4 394 531 6 634 146,34 2 645 775,00 105 831,00 zt
Glubczyce 51 187 646 62,08% -6 580 566 8 845 528,46 1 950 300,00 78 012,00 zt
Glucholazy 205 718 912 67,71% -22 442 233 30 504 065,04 7 323 525,00 292 941,00 zt
Grodkow 36 710 585 24,61% -17 359 294 22113 821,14 2 940 300,00 117 612,00 zt
Kietrz 183 816 239 18,67% -132 494 172 165 983 739,84 17 280 945,00 691 237,80 zt
Korfantow 286 488 269 65,03% -34 979 396 52 357 723,58 20 301 435,00 812 057,40 zt
Lubrza 44 817 093 85,35% -3 866 403 5 983 739,84 2 606 175,00 104 247,00 zt
tambinowice 59 643 133 29,84% -19 540 020 27 772 357,72 8 620 425,00 344 817,00 zt
Nysa 94 217 944 21,00% -46 756 881 55 349 593,50 4 950,00 198,00 zt
Otmuchow 223 429 947 88,68% -17 223 857 25821 138,21 10 070 527,50 402 821,10 z
Paczkow 62 251 376 138,83% -2 249 824 4 565 853,66 3514 995,00 140 599,80 zt
Prudnik 51 042 880 16,67% -37 387 364 44 097 560,98 -287 100,00 - 11 484,00 zt
Skoroszyce 73 483 932 75,80% -7 514 409 11 056 910,57 4 009 500,00 160 380,00 zt
Powi
Gl ob atk_ 212 562 081 26,29% -83 764 615 104 065 040,65 9 145 125,00 365 805,00 zt
ubczycki
Powiat Nyski 173 680 323 51,15% -27 753 745 36 422 764,23 6 669 135,00 266 765,40 zt
Powi
P od atk 55 042 722 38,72% -12 346 222 16 065 040,65 2 713 095,00 108 523,80 zt
rudanicki

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

6.2.5 Wskazniki monitoringu skutkow srodowiskowych

Skuteczne wdrazanie
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 w odniesieniu do skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu zapewni system monitoringu. W ponizszej
tabeli przedstawiono, w odniesieniu do celéw strategicznych, liste wskaznikdw,

zatozen
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stuzacych monitorowaniu skutkow sSrodowiskowych wdrozenia Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Tabela 51 Wskazniki monitoringu skutkow s$rodowiskowych wdrozenia
Biuroprojektw:  Strategii

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Cel cel 5t Wskaznik
. el szczegétow Ll
tel. 77 4080552 strategiczny 9 y
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020pl Procentowy udziat autobuséw

wyposazonych w silniki diesla
spetniajgce wymagania norm
EURO emisji spalin:

CEL SZCZEGOLOWY 1.1: e EURO1
Stworzenie spojnej e EURO 2
sieci transportu publicznego. e EURO 3
e EURO 4

e EUROS

e EURO 6

CEL SZCZEGOLOWY 1.2:
Poprawa jakosci oraz
dostepnosci ustug
w transporcie publicznym.

CEL SZCZEGOLOWY 1.3:
Stworzenie atrakcyjnych
powigzan multimodalnych
przez budowe -
centréw przesiadkowych P&R
(park and ride) oraz B&R (bike
and ride).

Ilos$¢ 0sdb korzystajacych z
publicznych s$rodkéw
transportu

CEL STRATEGICZNY 1
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu

publicznego na terenie OF PN

Powierzchnia zajeta pod
infrastrukture drogowg [ha]
(GUS)

Ilo$¢ przejsé w tym przepustow
umozliwiajgcych migracje
zwierzat
utworzonych/dostosowanych w
wyniku budowy/przebudowy
sieci drogowej [rodzaj
przejscia/ilos¢ w szt.] (Dane
Urzeddw Miast i Gmin, Dane
Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska)

CEL SZCZEGOLOWY 2.1:
Poprawa jakosci systemu
drogowego.

CEL STRATEGICZNY 2
Stworzenie spojnej i bezpiecznej
sieci drogowej na terenie OF PN
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Cel

. Cel szczegotowy Wskaznik
strategiczny

Liczba drzew podlegajaca Biuro projektu:

wycince, w wyniku realizacji |43i3P°sta

przedsiewzie¢ zwigzanych z “‘IK"E"’W‘”S

budowg/przebudowa sieci (el 774080552

S biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

drogowej [Liczba drzew na partnerstwo-nyskie2020,pl

ktorg uzyskano Zezwolenie na
wycinke w szt.] (Dane Urzedow
Miast i Gmin, Dane Starostwa
Powiatowego, Dane Urzedu
Marszatkowskiego)

Liczba kolizji ze zwierzetami w
wypadkach drogowych (Dane
Komendy Wojewddzkiej Policji,
Dane Komendy Powiatowej
Policji)

Liczba osobnikow/powierzchnia
siedlisk ulegajgca zniszczeniu
w wyniku realizacji
przedsiewzie¢ infrastruktury
drogowej, dla ktérych
uzyskano

Zezwolenie na odstepstwa od
zakazow w stosunku do
gatunkow zwierzat, roslin lub
grzybow objetych ochrong
gatunkowg (Dane Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska)

Liczba ofiar $miertelnych w

CEL SZCZEGOLOWY 2.2: wypadkach drogowych (Dane
Poprawa bezpieczenstwa na Komendy Wojewddzkiej Policji,
skrzyzowaniach. Dane Komendy Powiatowej
Policji)

CEL SZCZEGOLOWY 2.3:
Zwiekszenie ilosci miejsc -
parkingowych.
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ie spojnej
infrastruktury pieszo-

CEL STRATEGICZNY 3
Stworzen

teren

rowerowej na

OF PN

CEL SZCZEGOLOWY 3.1:
Stworzenie spdjnego systemu
oznaczonych ciggéw pieszo-
rowerowych.

CEL SZCZEGOLOWY 3.2:
Poprawa bezpieczenstwa
W poruszeniu sie pieszo oraz
rowerem w miejscowosciach
pozbawionych ciggow pieszo-
rowerowych.

Liczba wypadkdéw z udziatem

rowerzystow (Dane Systemu

Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
(SEWiK).

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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