OPIS TECHNICZNY



OPISTECHNICZNY DO PROJEKTU
BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY
NAWIERZCHNI JEZDNI DROGI
DOJAZDOWEJ W MIEJSCOWOSCI
KAMIENICA —GMINA PACZKOW

Dz. nr 1305k. m. 3
Obreb: Kamienica



. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora

aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500

aktualna mapa ewidencyjnaw skali 1:500

wizjalokalnaw terenie

ustalenia ustne ze zleceniodawca

uzgodnienia z zainteresowanymi stronami

wytyczne inwestora

aktualne wytyczne i rozporzadzenia dotyczace projektowania drég i ulic

katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic

polskie normy branzowe

Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolite] Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)
Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 30 marca 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolite] Polskiej Nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.)
Ustawa o drogach publicznych (Dz.U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pézniejszymi zmianami)

. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowe drogi
dojazdowej do zabudowan mieszkalnych w migjscowosci Kamienicaa. W ramach
niniejszego opracowania projektuje si¢ wiaczenie do drogi krajowej nr 46 w oparciu o
uzgodnienie z Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.
Ponadto planowane jest potozenie nawierzchni bitumiczne] szczelnej oraz wykonanie
jednostronnego chodnika na odcinku od km 0+000,00 do km 0+180,00. Opracowanie
projektowe przewiduje réwniez utozenie nawierzchni z kostki betonowej na dojsciu do
zlokalizowanej nieopodal ktadki dla pieszych.

. Opisistnigjacego stanu zagospodar owania

Na obszarze objetym opracowaniem zlokalizowana jest istnigjaca droga gminna o
nawierzchni gruntowej oraz budynki mieszkalne w zabudowie jednorodzinnej. Budynki
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zlokalizowane 3 po jednej stronie drogi poniewaz po przeciwnej stronie ptynie ciek wodny
— rzeka Kamienna. Ponadto do przebudowywane] drogi dochodzi Ina droga gruntowa
prowadzaca w kierunku pol uprawnych i tak. W pasie przedmiotowej drogi oprécz
instalacji wodociagowej nie wystepuje podziemne uzbrojenie terenu. Lewostronne wzdtuz
drogi usytuowano stupy energetyczne.

4. Projektowane zagospodar owanie dzialki

Projektowane zagospodarowanie terenu nie wptynie w zasadniczy sposob na stan
istnigjacy. Przebudowa przedmiotowej drogi gminnej odbywaé si¢ bedzie w pasie drogowym
nie zmienigjac znacznie geometrii drogi. Glownym celem prac budowlanych bedzie
wykonanie nowej konstrukcji jezdni. Poprawione zostana spadki poprzeczne i podiuzne
nawierzchni jezdni. W trakcie prac remontowych wykonana zostanie nowa nawierzchnia
bitumiczna jezdni z betonu asfaltowego oraz nawierzchnia chodnika z kostki betonows.
Ulozone zostana nowe krawegzniki betonowe. Krawegdzie jezdni w migjscach gdzie nie
wystepuje chodnik zostana zabezpieczone opaska z kostki kamiennej 15/17 utozonej na tawie
betonowe z oporem.

5. Zestawienie parametr Ow technicznych

Droga dojazdowa klasy D —w miegjscowosci Kamienica,
Predkosc¢ projektowa: 40 knvh,
Uktad jezdny: 1 2, pasy,

Szerokos¢ pasa ruchu: min. 2,25 m.

Mijanka przy drodze dojazdowsej,
Predkosc¢ projektowa: 40 knvh,
Uktad jezdny: 1" 1, pas,

Szerokos¢ pasa ruchu: min. 4,00 m.

Parametry geometryczne projektowanych rozwigzan:

- dtugos¢ drogi dojazdowe : 301,03 m
- powierzchnia jezdni (wraz z mijanka): 1495,12 m?
- powierzchnia chodnikow: 147,45 m?
- powierzchnia wjazddéw na posesje: 45,86 m’



6. Daneinfor macyjne dotyczace terenu inwestycji:

Teren objety inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Teren nie podlega ochronie na podstawie ustalen migjscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.
7. Wplyw eksploatacji gor niczej
Nie dotyczy.
8. Ochrona srodowiska, higieny i zdr owia uzytkownikow

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Zastosowanie
najnowszych urzadzen i technologii zgodnych z przepisami odrgbnymi dotyczacymi ochrony
srodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto inwestycja nie stanowi zagrozenia
dla higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw budowlanych.

9. Inne dane wynikaj ace ze specyfiki obiektu
Nie dotyczy.
10. Korzysci plynace z inwestycji

Planowana inwestycja spowoduje radykalna poprawe komfortu jazdy pojazdow
poruszagjacych si¢ drodze dojazdowej. Wyeliminowanie ubytkéw i zaloméw w
nawierzchni jezdni przyczyni sSie¢ do zmnigjszenia zuzycia czesci mechanicznych
zawieszenia pojazdéw korzystajacych z przebudowywanej jezdni.

Wykonanie nowego ciagu pieszego (chodnika) poprawi komfort poruszania sig
pieszych w obre¢bie skrzyzowania z droga krajowa nr 46.

Budowa nowej dodatkowel mijanki spowoduje uptynnienie ruchu pojazdéw na
odcinki drogi od km 0+180,00 do km 0+301,03 jadacych w przeciwnych kierunkach.



11. Uwzglednienie potr zeb osob niepelnosprawnych

Przy projektowaniu drég i chodnikbw uwzgledniono minimalne, wymagane
szerokosci ciagow pieszych. Ponadto nie zastosowano nigdzie spadkoéw podtuznych
przekraczajacych wartosé¢ + 6,00 %.

12. Podstawowe dane technologiczne (obiekty ustugowe, produkcyjne i

techniczne)
Nie dotyczy.
13. Przyjeterozwiazania budowlane

Po dokonaniu odpowiednich uzgodnien z Inwestorem, ktorym jest Urzad Migjski w
Paczkowie do wykonania prac budowlanych przyjeto materiaty nowe. Do wykonania
nawierzchni  zaproponowano beton asfaltowy ukladany warstwowo. Warstwa pierwsza
(scieralna) zaprojektowana zostala o grubosci 4 cm . Druga z warstw (wiazaca)
zaprojektowana zostata 0 grubosci 6 cm z betonu asfaltowego. Warstwy nawierzchni nalezy
utozy¢ na podbudowie zasadniczej z tlucznia kamiennego. Grubosé podbudowy pomocniczej
przyjeto rowna 20 cm.. Catos¢ od gruntu rodzimego zastata odcieta warstwa piasku o gr. 10
cm.

Uktad warstw nawierzchni i podbudowy przedstawia si¢ nastepujaco:

v/ beton asfaltowy 0/8 mm — warstwa scieralna: 4 cm
v/ beton asfaltowy 0/16 mm — warstwa wiazaca: 6 cm
v tluczen kamienny 31,5/63 mm — podbudowa pomocnicza: 20 cm
Vv warstwa odcingjaca z piasku: 10 cm

Grubosci poszczeg6lnych warstw nawierzchni i podbudowy wyznaczono na podstawie
KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCIJ NAWIERZCHNI PODATNYCH |
POLSZTYWNYCH, opierajac si¢ przede wszystkim na kryterium mrozoodpornosci oraz
biorac pod uwage fakt poruszania si¢ po nowej drodze cigzkich samochoddw ciezarowych i
autobusow.

Chodniki od jezdni zostal oddzielony przy pomocy kraweznikéw betonowych o
wymiarach 15" 30 cm (typ A) utozonych na tawie betonowe z betonu klasy C12/15. Lawy
betonowe utozone zostana na podsypce z piasku o grubosci 5 cm. Kraweznik wystaje ponad
powierzchnig jezdni 12 cm, natomiast w obr¢bie wjazdow na poseg ¢ 2 cm.



Przekroj warstw przez kraweznik przedstawia si¢ nastepujaco:
v/ kraweznik betonowy: 15x30x100 cm
v Lawa betonowaz betonu C15/15: 15cm
Vv warstwaodcingjaca: 5 cm

Nawierzchnia chodnika zostanie wykonana z kostki betonowej prostokatnej grubosci 6
cm utozongj rzedowo. Kostka betonowa utozona zostanie na podsypce piaskowej gr. 5 cm
oraz na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub miatu
kamiennego gr. 5 cm. Pod podbudowa projektuje si¢ warstwe odcingjaca z piasku 0 grubosci
5cm

Przekréj warstw przez chodnik przedstawia si¢ nastepujaco:
v/ kostka betonowa: 6 cm
v/ podsypka piaskowa: 5 cm
v podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie lub miatu kamiennego:

10cm
Vv warstwaodcingjaca: 5 cm

Nawierzchnia wjazdéw na posesje oraz w obrebie pasa drogowego zaprojektowano z

kostki betonowej gr. 6 cm utozonej na podsypce piaskowej 0 gr 5 cm. Pod podsypka z piasku
projektuje si¢ podbudowe z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o gr. 10 cm.
Pod podbudowa projektuje si¢ warstwe odcinajaca z piasku 0 grubosci 5 cm

Przekréj warstw przez wjazd przedstawia si¢ nastepujaco:
v kostka betonowa: 8 cm
v/ podsypka piaskowa: 5 cm
v podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie: 15 cm
\V4

warstwa odcingjaca: 5 cm

W migjscach gdzie nie wystepuje chodnik dla pieszych zaprojektowano opaske
zabezpieczajaca z kostki granitowe) o wymiarach 15/17 cm utozonej na tawie z betonu
C12/15 z oporem. Lawe posadowiona na podsypce z piasku o grubosci 5 cm.

v Kostka granitowa: 15x17x15 cm
v/ Lawa betonowa z betonu C15/15: 10 cm

Vv warstwaodcingjaca: 5 cm



Krawedzie tukdéw na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 46 nalezy wykonat z kraweznikOw
betonowych 15x30 cm (typ A) utozonych na tawie betonowej z betonu C12/15. Lawe nalezy
utozy¢ na podsypce z piasku gr 5 cm.

Wysokos¢ kraweznika przy wjazdach na posesje nie moze by¢ wigksza niz 2 cm nad
powierzchnig nawierzchni jezdni. W pozostatych miejscach nalezy zachowaé wysokos¢
réwna 12 cm
Dodatkowo na odcinku jezdni od km 0+180,00 do km 0+301,03 zaproponowano wykonanie
mijanki utatwiajacej ruch pojazdom poruszajacym si¢ w przeciwnych kierunkach. Warstwy
konstrukgji jezdni mijanki nalezy wykonac tak jak dlajezdni drogi.

14. Przyjete rozwigzania budowlano - instalacyjne

K analizacja deszczowa:

Wody opadowe z powierzchni jezdni zostana odprowadzone od kanalizacji
deszczowej za pomoca odpowiednich spadkéw nawierzchni jezdni i chodnika oraz urzadzen
odwadnigjacych. Projektuje si¢ calkiem nowa kanalizacje deszczowa w obregbie pasa
drogowego drogi dojazdowej w migjscowosci Kamienica. Zadaniem kanalizacji bedzie
odprowadzenie wbd deszczowych z jezdni i odprowadzenie jej po uprzednim oczyszczeniu do
cieku wodnego Kamienna.

Spadek poprzeczny jezdni wynosi 2,0% a chodnika 1,5% i jest to spadek
jednostronny. Woda kierowana jest do cieku przykrawgznikowego wykonanego z
prefabrykowanych korytek betonowych posadowionych na tawie betonowe o szerokosci 50
cm, a stamtad do wpustu ulicznego z zeliwna krata 500" 500 z osadnikiem. Zaprojektowano
wpusty zeliwne (klasyczne) klasy D 400 na catym odcinku nowoprojektowane] drogi. Kazdy
zaprojektowany wpust uliczny mozna zasyfonowaé. Zeliwne kraty wpustow nalezy osadzi¢ za
pomoca plyty wspornikowej na studni (wpuscie) z osadnikiem wiadrowym o srednicy f 425
mm wykonanej z polipropylenu . Nowoprojektowane wpusty potaczone sa za pomoca rur z
PCV-U sérednicy f 160 mm z nowoprojektowanymi studniami kanalizacyjnymi o srednicy
f 600 z polipropylenu z wilazami zeliwnymi klasy D 400 ustawionymi na
nowoprojektowanym kolektorze kanalizacji deszczowej. Wtazy zeliwne nalezy montowaé na
betonowych ptytach odciazajacych. Kolektor nalezy wykonat z rur z PCV-U o sérednicy f 315
i odprowadzi¢ po przez piaskownik i separator do cieku Kamienna. Pozwoli to na swobodne
odwodnienie przedmiotowej drogi



Nowoprojektowane rury z tworzyw sztucznych nalezy uktada¢ na podsypce z piasku
grubosci co ngjmnigj 5 cm. Istnigjacy grunt nad projektowanymi rurami po instalacji
przewoddw rurowych nalezy wymieni¢ na piasek gruby lub pospétke. Pod nowymi studniami
kanalizacyjnymi o srednicy wewnetrznej f 600 mm projektuje si¢ podkiad z pospoiki
grubosci co nagmnigj 15 cm lub alternatywnie tluczen zageszczony do wskaznika
zageszczenia |s = 1,00. Pod ptytami odciazajacymi jako poditoze mozna wykorzystaé
projektowane warstwy podbudowy konstrukcji jezdni lub zastosowaé podsypke z pospOiki
gr. 10 cm stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Ry, = 2,50 MPa lub podktad z chudego
betonu.

Wody opadowe przed wprowadzeniem do cieku zostana 0Czyszczone za pomoca
separatora lamelowego zintegrowanego z piaskownikiem typu PEK + HEK-EN NS 20+5000.
Przed samym wylotem do cieku wodnego zostanie zainstalowana studnia o srednicy f 1000
wykonana z polipropylenu i wyposazona w zawoér burzowy. Rura wylotowa zoganie
uzbrojona prefabrykowana gtowica betonowa o ksztalcie dostosowanym do nachylenia
skarpy. Woda desczcowa z systemu kanalizacji do rzeki zostanie odprowadzona za pomoca
betonowych korytek skarpowych.

I nstalacja energetyczna:
Nie dotyczy
I nstalacja telekomunikacyjna:

Istnigjace uzbrojenie telekomunikacyjne w migjscach narazonych na obciazenia
Zwiazane z ruchem pojazdéw zabezpieczone zostanie rowniez rurami z polietylenu typu A

110 PS. Ponadto studzienki telekomunikacyjne zostana poddane regulacji pionowsj.
Instalacj a gazociagowa:

Nie dotyczy

I nstalacja wodociagowa:

W ramach prac budowlanych przewidziano regulacje armatury wodociagowej w ilosci
10 szt.

Instalacja kanalizacji sanitarng:

Nie dotyczy



15. Organizacjaruchu
Nie dotyczy

16. Rozwigzania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych
Nie dotyczy.

17. Charakterystyka ener getyczna obiektu budowlanego

a) Bilans mocy urzadzen elektrycznych oraz zuzywajacych inne rodzaje
energii
Nie dotyczy.
b) Wiasciwosci cieplne przegr 6d budowlanych
Nie dotyczy.
c) Parametry sprawnosci ener getycznej instalacji
Nie dotyczy.
d) Wymagania dotyczace oszczednosci ener gii

Nie dotyczy.
18. Wplyw obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi

a) Zapotr zebowanie na wode i odpr owadzenie sciekow

Na powierzchni nowoprojektowanych drég gromadzi¢ sie beda jedynie wody deszczowe,
ktore zostana odprowadzone z obiektu za pomoca odpowiednich spadkéw na dziatke
inwestora.

Zapotrzebowanie nawodg nie wystepuje.
b) Emisja zanieczyszczen gazowych

Do amosfery przedostawat sie¢ beda jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy
poruszajace si¢ po nowoprojektowanej nawierzchni drogi dojazdowsej. Ich ilos¢ i jakosc
zalezna bedzie od modelu pojazdu a w szczegdlnosci od jego wieku. Duzy wpltyw na emisje
gpalin bedzie miat rodzaj paliwa uzywany do napedu pojazdow.
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W obr¢bie nowoprojektowanej drogi gminnej] emisja spalin zostanie wyeliminowana do
minimum poniewaz nowa nawierzchnia drogi, brak wybojow i zatomow spowoduja mniejszy

pobdr mocy silnikéw, a co zatym idzie mniejsze zuzycie paliwa.
c) Rodzaj i ilosé¢ wytwar zanych odpadow

Obiekt budowlany, ktérym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie bedzie wytwarzat
odpadéw. Odpady, ktore powstana w wyniku eksploatacji drogi zostana usunicte przez
wyspecjalizowane ekipy techniczne.

d) Emisja halasu oraz wibragji

Emisja hatasu zalezna bedzie od rodzau pojazdu poruszgjacego si¢ po przedmiotowej
drodze. W zwiazku z brakiem nieréwnosci, zatomow i wybojow zaréwno hatas jaki i wibracje

zostana wyeliminowane do minimum.
€) Emiga promieniowania
Nie dotyczy.
f) Wplyw obiektu budowlanego na istnigjacy dr zewostan, glebe i wody

Przebudowa nawierzchni drogi dojazdowej nie spowoduje zadnego wptywu na istnigjacy
drzewostan. Nowoprojektowana droga nie wptynie niekorzystnie na stan gleby oraz waéd

powierzchniowych i podziemnych.
19. Warunki ochrony przeciwpozar owej

Zastosowane szerokosci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do kazdego obiektu
budowlanego zapewnia swobodg dziatan jednostkom strazy pozarnej w wypadku zagrozenia.
Ponadto w ciagu drogi dojazdowej istnieja hydranty przeciwpozarowe.

Uwaga:

Przebieg tras poszczeg6lnych elementow infrastruktury podziemnej pokazano na
rysunku nr 1. Autorzy zaznaczaja, ze rysunek zostal sporzadzony na podstawie mapy do
celow projektowych i mapy zasadniczej wykonanych w skali 1:500, ale w terenie moga
wystapi¢ pewne odstgpstwa od stanu faktycznego.
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Gtogowek, marzec 2007 r. Opis sporzadzit:
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